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RESUMO

O transporte rodoviario de cargas tem um papel fundamental na economia brasileira,
movimentando anualmente milhdes de toneladas de mercadorias Brasil afora.
Apesar da importancia que o setor possui, muitas vezes, 0s seus gestores ndo estédo
devidamente orientados em relagcéo as responsabilidades que possuem durante sua
operacdo, haja vista a quantidade de variaveis que estdo envolvidas neste
segmento. A partir deste cenario, este estudo tem como objetivo analisar a
responsabilidade civil do transportador rodoviario pelos danos decorrentes do
transporte de mercadorias. Trata-se de uma pesquisa qualitativa, realizada por meio
do método dedutivo e de procedimento técnico bibliografico e documental.
Inicialmente foi tragcado um conceito geral em relacdo a evolugdo da
responsabilidade civil, desde os tempos antigos até a contemporaneidade. Em
seguida, abordaram-se noc¢Oes gerais em relacdo ao contrato de transporte, sua
natureza juridica, bem como as espécies de transporte, terrestre, aéreo e maritimo.
No ultimo capitulo finaliza-se com o estudo relativo a responsabilidade do
transportador rodoviario pelos danos causados as mercadorias transportadas. Neste
sentido, conclui-se que a responsabilidade civil do transportador € objetiva por
normatizacao legal, ressaltando os casos em que 0 mesmo ndo sera responsavel
tendo em vista a incidéncia de uma causa excludente de responsabilidade. O
transportador deve estar atento na conducdo de sua atividade, destacando a
observancia da correta contratagéo de seguro sobre a mercadoria transportada.

Palavras-chave: Transporte. Responsabilidade Civil. Mercadorias.
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1 INTRODUCAO

Obter informacdes sobre o andamento dos seus negoécios e analisar as
opcOes existentes para o segmento de atuacdo deixaram de ser opcdes dos
administradores e passaram a ser obrigacbes vitais para a continuidade das
organizagfes. Neste contexto, encontra-se também incluido o setor de transporte de
mercadorias/cargas, segmento que enfrenta sazonalidades anuais e de dificeis

previsoes.

Dentre as variaveis atinentes a atividade, o transportador precisa estar atento
a responsabilidade civil que possui ao desenvolver sua atividade. A responsabilidade
civil € um dos temas que mais vem se desenvolvendo e ampliando sua importancia
no ambito do direito brasileiro. Nas dudltimas décadas, em especial apdés a
promulgacdo do novo Caodigo Civil, o instituto da responsabilidade civil por danos
causados, bem como a sua reparagdo, tomaram maiores dimensdes. Essas
mudancas legislativas correspondem a crescente importancia direcionado pelo
direito a responsabilizacdo do causador de danos e a sua obrigatoriedade de

indenizar.

A andlise da responsabilidade civil do transportador rodoviario de cargas tem
a qualidade de demonstrar, principalmente, aos empresarios do setor os mais
diversos riscos e responsabilidades as quais o0 mesmo esta submetido, garantindo
um melhor conhecimento acerca do seu negdcio. Demonstrar-se-a, portanto, neste
trabalho monografico, a importancia do transportador estar atento a conducéo do
seu negocio, evitando submeter-se a riscos que nao podera arcar, tudo isso em um
ramo com constantes alteragfes, em que se faz necessario atender o mercado e as

oportunidades que sdo oferecidas. Tal mercado é diretamente influenciado por
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fatores externos ao transportador, como as condi¢Bes climéticas e o preco das
commodities. A tudo isso, se junta 0 risco inerente a atividade, citando
principalmente o de acidentes com danos as cargas transportadas, adentrando ao

mérito da responsabilidade do transportador sobre tais eventos.

Sob esse espectro, o presente trabalho desenvolve um modelo de andlise
acerca da responsabilidade civil que envolve a operagcdo de transporte de
mercadorias, demonstrando aos gestores quais as obrigacdes que devem arcar ao
contratarem operacoes de transporte. Tudo isso, a partir da contextualizacdo da
responsabilidade civil e no¢des a respeito do contrato de transportes. Neste sentido,
o estudo tem como problema de pesquisa: qual € a responsabilidade civil do

transportador rodoviario de cargas por danos as cargas?

Como hipétese para tal questionamento entende-se que o transportador de
cargas tem como obrigacdes, dentre outras, receber, transportar e entregar a
mercadoria ao destinatario. No ciclo que se forma durante o processo de transporte,
0 que importa € o resultado, o que bem mostra que, se pagou a locatio, o0 contratante
da operacdo quer o cumprimento pleno do resultado. Assim, a contratacdo do
transportador mediante contrato lhe impde a responsabilidade de entregar
mercadorias e passageiros em sua custddia no local de destino. A entrega, em
perfeito estado, da mercadoria no local de destino, consiste na adimpléncia da
obrigacdo contratual de resultado assumida pelo transportador. Portanto, pela
natureza de resultado do contrato de transporte, decorre a responsabilidade do
transportador pela incolumidade da mercadoria por ele conduzida, até a efetivacdo
da entrega. Tendo o transportador cobrado o0 justo preco para o exercicio desse
oficio, atividade eminentemente de risco por sua natureza, deve assumir o 6nus
decorrente da inexecucao do contrato, arcando com a responsabilidade de indenizar

eventuais danos.

A pesquisa quanto a abordagem ¢€ classificada como uma abordagem
gualitativa, uma vez que vale-se de dados concretos extraidos da bibliografia para
objeto de analise. Para Gil (1999), na pesquisa qualitativa ha forte incidéncia do
elemento subjetivo, o qual ndo pode ser remetido a algo exato, sendo que a
interpretacdo € fundamental para extrair o seu significado. Quanto ao método
principal utilizado para o desenvolvimento do trabalho monografico, € o dedutivo, o

qual, de acordo com Mezzaroba e Monteiro (2009), parte de fundamentacao
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genérica para chegar a deducgdo particular, o que faz com que as conclusbes do
estudo especifico geralmente valham para aquele caso em particular, sem
generalizacbes de seus resultados. Os instrumentos técnicos utilizados sdo a
pesquisa bibliogréfica, juntamente com a analise documental, definida por Silva e
Grigolo (2002), como uma forma de pesquisa que ira valer-se de materiais que ainda
ndo receberam nenhuma andlise aprofundada. A mesma busca selecionar e
interpretar a informacdo bruta, buscando extrair dela algum sentido e valor,
destacando-se o uso de legislacdo, principalmente o Cédigo Civil e a Constituicao

Federal de 1988, e jurisprudéncia de Tribunais Superiores.

Dessa forma, o primeiro capitulo de desenvolvimento deste estudo tem como
objetivo abordar a responsabilidade civil de forma ampla e concreta. Para fixacdo de
seu conceito, é tracada a evolucdo histérica da responsabilidade civil, desde os
tempos antigos até o seu conceito contemporaneo. Em seguida, € feita a sua
conceituacao juridica, andlise dos requisitos e a exposicdo de suas espécies, ponto

de fundamental importancia para o entendimento do capitulo seguinte.

No segundo capitulo, sdo descritas no¢cBes gerais acerca do contrato de
transportes, partindo do seu conceito e da abordagem das disposi¢cées constantes
no capitulo relativo ao transporte no Cédigo Civil. Também, é disposta a natureza
juridica do contrato de transporte, destacando sua funcdo na relacdo juridica. Como
complemento, sdo destacadas as espécies de transporte consideradas no estudo,
definindo-as e destacando caracteristicas pertinentes a cada um deles, aéreo,

terrestre e maritimo.

Adiante, no terceiro capitulo, é apresentando um estudo da responsabilidade
civil do transportador por danos as mercadorias. Dentro desta andlise, séo
ponderados os direitos e deveres do transportador, com a observancia da sua
responsabilizacao, a incidéncia da legislacdo especial e o seu alcance, além de uma
avaliacdo dos danos e sua avaliagdo em conjunto com a jurisprudéncia dos

tribunais.

Portanto, o estudo da responsabilidade civil do transportador de cargas é
importante valia, principalmente pela especificidade do instituto e da repercusséao
que pode causar nos casos de reparacao civil. O tema em analise merece atengao

tanto em aspectos académicos, se tratando do instituto do direito civil, quanto
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profissionais, diante da relevancia pratica que podera ser atingida, principalmente
aos gestores de transporte, Ihes permitindo perceber mais claramente as suas

responsabilidades, quanto aos itens transportados.
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2 RESPONSABILIDADE CIVIL

A responsabilidade civil se destaca como um dos temas mais atuais e de
maior importancia para o profissional do direito. Sua relevancia decorre,
principalmente nos tempos atuais, por se direcionar a restituir e restaurar um bem
moral ou patrimonial que sofreu dano. A sua conexado com o cotidiano das pessoas é
intenso, visto que a prote¢cdo dos direitos individuais se fez presente em diversas
situacdes, uma vez que quem pratica um ato que resulte em dano deve suportar as
consequéncias do seu procedimento. Percebe-se, assim, que a responsabilidade &

um verdadeiro fendbmeno social.

O instituto da responsabilidade civil evolui em diversos sentidos. No Cdédigo
Civil de 1916, o mesmo tinha poucos dispositivos a seu respeito; ao contrario do
atual Cddigo, mesmo por ndo ser uma matéria difundida e suficientemente
desenvolvida na época da elaboracdo do iludido diploma. Ela trata de um tema em
que ndo ha respostas faceis, por se tratar de um ponto de constantes estudos,
discussoes e atualizacdes. Principalmente, por envolver questdes subjetivas, como a
protecdo aos direitos individuais, que regulam os direitos e deveres reciprocos entre
os cidadados, muitas vezes se torna dificil mensura-la. Partindo desse ponto, este
capitulo terd como objetivo identificar a evolucéo historica da responsabilidade civil,

sua conceituagdo juridica, requisitos e espécies.

2.1 Evolucdao histérica da responsabilidade civil

Apesar da responsabilidade civil ser tema de discussdes atuais por parte dos

operadores juridicos, ela se constitui em um dos institutos mais antigos do direito.
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Ela acaba fazendo parte dos fatos sociais aos quais o ser humano estd submetido
diariamente. Conforme Ferracini (2011), para uma melhor compreensdo em relagao
a este tema € de vital importancia que seja efetuada uma analise, mesmo que breve,
das origens e dos fundamentos da responsabilidade civil, dos primérdios até a sua

atual formatacé@o no ordenamento juridico contemporaneo.

Para Diniz (2007), historicamente, dominava a vinganga coletiva, que tinha
como preceito a reacdo conjunta do grupo como forma de repudio a determinado
agressor pela ofensa a um de seus componentes. A nocao de vingancga coletiva,
segundo a autora, acabou cedendo espaco a particular, fundada na famosa Lei de
Talido e suas maximas como “olho por olho, dente por dente”. Conforme Gongalves
(2008), nos primérdios da humanidade, ndo havia qualquer mencao ao termo culpa.
Qualguer dano provocado impunha reacdo imediata e brutal do ofendido, nao
havendo regras, nem limitaces, uma nitida vinganca privada. O poder publico servia
apenas para coibir eventuais abusos e determinar o modo com que a vitima poderia
exercer o poder vingativo, que como regra deveria equivaler ao mesmo dano
causado. Da mesma forma, Ferracini (2011) exalta a nocdo do conceito partindo do
que se considerava no direito primitivo, quando os individuos da época ainda nao
haviam encontrado um sentido real e exato da responsabilidade civil. Para o autor, a
ideia existente e predominante nesse periodo era a de retaliacdo dos integrantes de
determinado grupo ante a pratica de um ato lesivo por membro de outro grupo. Essa

atitude passou a se denominar vingancga coletiva.

Disp6e Diniz (2007), que a Lex aquilia de damno estabeleceu as bases da
responsabilidade extracontratual, criando uma forma pecunidria de indenizacdo do
prejuizo, com base no estabelecimento de seu valor, impondo que o patrimdénio do
agente causador do dano suportasse o 6nus da reparagdo. Assim, o Estado passou
a intervir nos conflitos privados, fixando valores, entre outras agOes a ele
pertinentes. Complementa a autora, que desde os primdérdios da humanidade, a
vingancga coletiva reinava como a principal e direta forma de retaliacdo do grupo
como um todo em relacdo ao causador de um dano. Neste contexto, a Unica sancéo
que prevalecia era a da vinganca, em que o motivo da discordia se resolvia atraves
da forga bruta, em que a ofensa acabava se estendendo a todo o grupo envolvido,

representando uma espécie de responsabilidade coletiva.
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Conforme refere Ferracini (2011), caso a ofensa ocorresse entre grupos,
como uma forma de manutencgéo da integridade e honra de todo o cla envolvido, o
resultado poderia ser a eliminagcdo completa de um dos grupos, demonstrando o
ponto maximo a que se podia chegar como forma de atribuir a responsabilizacdo de
determinada conduta a alguém na época, muito diferente do que se percebe
atualmente. Ainda, retratando como se deu a evolugao da responsabilidade civil, o
autor exemplifica que a ideia de compensar o0 prejuizo causado a outrem, tendo
como contra ponto chave a vinganca coletiva, surgiu a partir da famosa Lei de Talido,
na qual se pagava o mal com o mal, como “olho por olho, dente por dente”, dando a
oportunidade e a possibilidade ao ofendido de cometer com o seu infrator ato igual
ao por ele praticado. Esse modo veio a divergir da anterior, na qual todo o grupo
sofria consequéncias frente ao ato individual. Mirabete (2001), por sua vez,
exemplificava que se o membro do préprio grupo, na vinganca coletiva, viesse a
causar um dano, a punicdo a ele imposta seria a “expulsdo da paz’, também
chamada de banimento, com o mesmo ficando a mercé dos demais grupos, o0 que
na maior parte das vezes resultava em morte. Caso a ofensa viesse a ocorrer entre
grupos, como forma de manutencédo da honra de todo o cla, as medidas impostas

poderiam resultar na eliminagédo completa de um dos grupos envolvidos.

De acordo com Ferracini (2011), o conceito de retribuicdo ao mal sofrido foi a
mesma base utilizada pelo Codigo de Hamurabi, por volta do ano de 1.728 a. C.,
bem como na Lei das Xll Tabuas, ficando imputada a responsabilidade unicamente
ao ofensor, e ndo a todo o grupo do qual pertencia. Sendo assim, pode-se
considerar que nessa fase vem a nascer a responsabilizacdo individual. A Lei das XII
Tabuas tem, neste contexto, uma grande importancia, pois é dela que se originou o
Direito Romano, sendo a mesma também utilizada como base da Constituicdo da
Republica Romana, incorporando a diferengca entre a responsabilidade civil e a
penal. Isso representou um verdadeiro avanco, ja que representava um fato novo, no
gual o Estado tomava a iniciativa de punir o infrator. Foi a partir do Direito Romano,
em especial da Lex Aquilia de damno, no século Ill a. C., que se consagrou a
possibilidade de reparacao extracontratual. Por volta de 2040 a. C., foi descoberto o
Cddigo de Ur-Nammu, o qual trouxe como novidade a nocdo de reconhecimento dos
danos relacionados a honra e a imagem do individuo como passivel de eventual e

futura indenizacdo. Da mesma forma, nessa época, as sociedades primitivas
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passaram a conceder maior relevancia a reparacdo do dano causado, atribuindo
responsabilidades apenas ao ato/evento lesivo, limitando, desta forma, o dano a

maiores proporcoes.

Com o desenvolvimento da autoridade estatal, proximo ao século Xlll a. C., de
acordo com Chaves (2009), o legislador comecou a regulamentar a ideia da
indenizacdo, vedando em um primeiro momento a vingancga particular, obrigando o
causador do dano a compor suas ofensas de outras formas. Mais tarde, como retrato
destas iniciativas, passam a surgir novos ordenamentos que introduziram elementos
novos ao conceito da responsabilidade civi,b como o Alcordo e o livro de

Deuterondmio.

Chaves (2009) enfatiza que a indenizacdo do prejuizo causado tendo por
base a devolucdo de seu valor, mesmo que arbitrado ou simbdlico, representou o
ponto inicial para o surgimento da responsabilidade civil extracontratual.
Anteriormente, no Direito Romano, considerando-se o dano injusto a alguém, o autor
deveria ser punido independente de haver uma obrigacdo pressuposta, ou seja,
além da obrigacdo de indenizar, o0 mesmo deveria custear os danos emergentes,
bem como os lucros, aos quais o prejudicado deixou de auferir, os denominados
atualmente lucros cessantes. Essa fase pode ser considerada como o0 marco da
responsabilidade civil, pois trouxe contribuicbes consideraveis para a

responsabilidade civil atual.

Conforme Chaves (2009), considerando a eminente evolucao tecnoldgica,
econdmica e industrial ao qual, diversos paises do mundo estavam atravessando,
pode-se perceber alteracbes nos contratos e nos principios que regulamentam o
dever de indenizar, frente a uma responsabilizacdo. Com este desenvolvimento, é
notério que a evolugcdo e o conceito histérico da responsabilidade civil foram
sofrendo constantes mudancas que oscilaram desde os ideais mais classicos até as
formas mais contemporaneas, estas, representadas principalmente nas publicacdes

doutrinarias e nos despachos jurisprudenciais.

De acordo com Noronha (2010) a evolucao pela qual a responsabilidade civil
passa nos tempos contemporaneos esta diretamente ligada a Revolucdo Industrial,
processo que iniciou no século XVIII na Inglaterra. Todos os paises sofreram de

alguma forma interferéncia desta revolugdo. Os efeitos mais sentidos foram a



14

exploséo populacional, migracao para 0s maiores centros, concentracao capitalista e
0 assalariamento da maioria da populacdo economicamente ativa, além do ingresso
da mulher no mercado de trabalho. Quanto a responsabilidade civil, destaca o autor
gue a revolucdo industrial agravou enormemente 0S riscos as quais as pessoas
estavam sujeitas, crescendo a demanda no sentido de reparar tais danos. Com a
melhora na qualidade de vida e mais escolas postas a disposi¢do, o ser humano
passou a se Vvalorizar mais, recusando determinadas desgracas e exigindo

reparacao de danos sofrida.

Para Noronha (2010) pode-se perceber a evolugdo da responsabilidade civil
com base na Revolugdo Industrial sob a andlise de trés pontos, a expansdo dos
danos suscetiveis a indenizacdo, objetivacdo da responsabilidade e sua
coletivizacdo. A ampliacdo dos danos reparaveis, reflete-se na obrigacdo de
indenizar danos extrapatrimoniais ou morais, caracterizando que a reparacdo a
pessoa seja a mais abrangente possivel. Inicialmente, os danos tutelados para
reparacao eram quase que somente 0s patrimoniais e os individuais. A necessidade
de inverter tal l6gica é que alterou a situacdo. Gerou-se um enorme movimento em
prol da reparacdo dos danos extrapatrimoniais, aqueles que atingiam somente
valores de ordem corporal, espiritual ou moral, em correlagdo aos danos
patrimoniais. Em seguida, passou-se a tutelar os danos transindividuais, que séo
agueles gque resultam da violacdo dos interesses difusos e coletivos, como, por

exemplo, prejuizos causados ao meio ambiente e bens da coletividade.

A objetivacao da responsabilidade, inibindo o instituto da culpa, para Noronha
(2010) pressupde trés riscos relacionados com a atividade, o risco de empresa, 0
risco administrativo e o risco-perigo. Todos sintetizam a maxima de quem exerce
profissionalmente uma atividade econdmica, organizada para producdo ou
circulacdo de bens e servicos, deve estar ciente que pode arcar com 0s 0Onus
resultantes de eventos danosos inerentes a atividade desenvolvida. Para o autor, 0
fundamento da teoria da responsabilidade objetiva se baseia no fato de o exercicio
de determinadas atividades, suscetiveis de causar danos a terceiros implicam como
contrapartida aos beneficios que elas causam ao agente, o 6nus de suportar danos
que eventualmente venham a ser causados a outrem. Portanto, a nova
responsabilidade civil acelera no sentido da responsabilidade objetiva, tendo por

fundamento o risco criado, tutelando a reparacdo de danos de atividades perigosas,
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danos por acidentes de consumo (derivados de produto ou servi¢o), além os danos
ambientais. Além disso, a nova tendéncia da responsabilidade civil inclusive se
caracteriza na incidéncia sobre grandes grupos, realizando uma socializacdo de

riscos, diferentemente da responsabilidade do passado, que tendia a individualidade.

2.2 Conceituacdo juridica da responsabilidade civil

Para Cavalieri Filho (2007), violagdo de um dever juridico ir4 configurar um
ilicito, que por sua vez quase sempre acarreta um dano para outrem, gerando novo
dever juridico, o de reparar tal dano. Assim, ha um dever juridico originario ou
primario, cuja violacdo ira acarretar em um dever juridico sucessivo ou secundario,
que se reveste na indenizacdo ao prejuizo e que se conhece como responsabilidade
civil. Neste sentido, fica clara a no¢do de responsabilidade civil, a qual expressa a
ideia de obrigacéo, encargo, contraprestacdo. Expdem o dever que alguém possui
de reparar o prejuizo decorrente da violacdo de outro dever juridico, sendo assim, o
dever juridico sucessivo que nasce para recompor o dano propiciado por um dever
juridico originario. Completa o autor dizendo que toda conduta humana que vier a
violar dever juridico originario, causando prejuizo a outrem, € fonte geradora de

responsabilidade civil.

A ideia do instituto da responsabilidade civil esta diretamente relacionada a
nocao de nao prejudicar outro em uma relacao de causa e efeito. A responsabilidade
pode ser definida como a aplicacdo de medidas que obriguem alguém a reparar o
dano causado a outrem em razdo de sua acao ou omissao. Wald (2003), conceitua a
responsabilidade civil como sendo a situacdo de quem sofre as consequéncias da
violacdo de uma norma, ou como a obrigacdo que incumbe a alguém de reparar o
prejuizo causado a outrem, pela sua atuacdo ou em virtude de danos provocados

por pessoas ou coisas dele dependentes.

Em sentido amplo, a responsabilidade civil pressupfe ndo deixar a vitima sem
uma contraprestacdo plausivel aos danos a que foi submetida, com vistas a
restaurar seu equilibrio moral e patrimonial. Consonante a isso, dispde Monteiro
(2003, p. 446):
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[...] em face das exigéncias naturais da vida em sociedade, diante de uma
acdo ou omissao lesiva a interesse moral ou material, surge a necessidade
de reparacdo dos danos acarretados ao lesado, porque cabe ao direito
preservar ou restabelecer o equilibrio pessoal e social.

Complementando a esséncia, a responsabilidade civil se conceitua pela

propria discricdo, como sendo um instituto que retrata a resposta a alguma coisa,

ndo deixando pessoa ou dano sem a devida reparacido. E o que se observa na
definicdo de Stoco (2007, p. 114, grifo do autor):

A nocdo da responsabilidade pode ser haurida da propria origem da
palavra, que vem do latim respondere, responder a alguma coisa, ou seja,
a necessidade que existe de responsabilizar alguém pelos seus atos
danosos. Essa imposicdo estabelecida pelo meio social regrado, através
dos integrantes da sociedade humana, de impor a todos o dever de
responder por seus atos, traduz a prépria no¢do de justica existente no
grupo social estratificado. Revela-se, pois como algo inarredavel da
natureza humana.

Doutrinariamente, a responsabilidade civil contém indmeros conceitos.

Verifica-se que eles s&o claros em representar e conectar a reparagdo civil a

prejuizos causados em razao de culpa de um terceiro na relagdo, conforme Diniz

(2006, p.40);

A responsabilidade civil é a aplicagdo de medidas que obriguem uma
pessoa a reparar dano moral ou patrimonial causado a terceiros, em razéo
de ato por ela mesma praticado, por pessoa por quem ela responde, por
alguma coisa a ela pertencente ou de simples imposicéo legal.

Para Rodrigues (2003), a responsabilidade civil é a obrigacdo que pode

incumbir uma pessoa a reparar certo prejuizo causado a outra, por um fato préprio,

ou por fato de pessoas ou coisas que dela dependam. Partindo deste ponto, o termo

responsabilidade civil segue na linha de uma prestacdo assumida confrontando a

sancdes legais do seu ndo cumprimento.

Dever juridico, em que se coloca a pessoa, seja em virtude de contrato, seja
em face de fato ou omissdo, que lhe seja imputado, para satisfazer a
prestacdo convencionada ou para suportar as sancdes legais, que Ihe séo
impostas. Onde quer, portanto, que haja obrigacdo de fazer, dar ou néo
fazer alguma coisa, de ressarcir danos, de suportar sanc¢des legais ou
penalidades, ha a responsabilidade, em virtude da qual se exige a
satisfacdo ou o cumprimento da obrigacdo ou da sancdo (SILVA, 2010, p.
642).

Em seu sentido juridico, de acordo com Cavalieri Filho (2008), a

responsabilidade civil estéa estreitamente ligada a ideia de contraprestagéo, encargo

e obrigacdo. Entretanto, € importante distinguir a obrigacdo da responsabilidade. A
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7

obrigacdo é sempre um dever juridico originario a prestagdo assumida, sendo a

responsabilidade um dever juridico sucessivo consequente a violagdo do primeiro.

Para Goncalves (2008), responsabilidade exprime a ideia de uma restauracao
de equilibrio anterior, de contraprestacdo, reparacdo de um dano causado. Portanto,
sendo multiplas as atividades humanas, diversas também serdo as espécies de
responsabilidade que irdo abranger todos os ramos do direito, neste ponto em
especial extravasando os limites do ordenamento e da vida juridica para se
conectarem com todos os dominios da vida em sociedade. A responsabilidade civil,
assim, coloca o responsavel em uma situagcdo de quem, por ter violado determinada
norma, estara diante de consequéncias ndo desejadas frente a sua conduta danosa,

podendo ser compelido a restaurar o status quo ante.

Ante a quantidade de definicbes existentes em relacdo a responsabilidade
civil, cabe ressaltar que o conceito, apesar de ser historico e pela sua nomenclatura,
se mantém intacto. A doutrina € ampla na abordagem ao tema em questdo, com

cada autor abordando o conceito sob um enfoque principal.

2.3 Requisitos daresponsabilidade civil

Pela amplitude da responsabilidade civil, bem como as diversas referéncias
doutrindrias quanto a ela, faz com que o rol de requisitos necessarios a sua
caracterizacdo ndo seja preciso. Para Stoco (2007), no momento em que atribuimos
0S requisitos da responsabilidade civil, se faz necessaria a demonstracdo de
elementos essenciais, dentre eles: a conduta danosa, a culpa ou risco, o nexo de
causalidade e o dano. Para caracterizar a responsabilidade civil sdo necessérios que
seus pressupostos estejam presentes. Além disso, deve-se observar a forma de
indenizacdo e, por consequéncia, que haja uma relacdo de causalidade entre os

elementos presentes no fato, caracterizando o nexo antes citado.

No ordenamento juridico brasileiro, em especial no Codigo Civil de 2002,
existem referéncias objetivas quanto aos requisitos para a responsabilizacdo civil,
em especial nos artigos 186 e 187, que definem o ato ilicito, bem como o artigo 927
do mesmo diploma, que remete aos artigos anteriores, demonstrando a obrigacao

de reparacao frente a ocorréncia do ato ilicito:
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Art. 186. Aquele que, por acdo ou omissdo voluntaria, negligéncia ou
imprudéncia, violar direito e causar dano a outrem, ainda que
exclusivamente moral, comete ato ilicito.

Art. 187. Também comete ato ilicito o titular de um direito que, ao exercé-lo,
excede manifestamente os limites impostos pelo seu fim econdmico ou
social, pela boa-fé ou pelos bons costumes.

Art. 927. Aquele que, por ato ilicito (arts. 186 e 187), causar dano a outrem,
fica  obrigado a repara-lo.

Paragrafo Unico. Havera obrigacdo de reparar o dano, independentemente
de culpa, nos casos especificados em lei, ou quando a atividade
normalmente desenvolvida pelo autor do dano implicar, por sua natureza,
risco para os direitos de outrem.

Em relacdo ao que dispde o artigo 927 do Cdédigo Civil quanto a reparacado em
si, percebe-se que os dois artigos, antes citados, conforme refere Diniz (2002),
preveem 0s principais requisitos a observancia da responsabilidade civil, ou seja, o
ato ilicito, o dano e a relacdo causal entre os dois. Estes trés requisitos principais

formam a base tedrica em relagdo a teoria da responsabilidade civil.

Conforme Diniz (2007), do que esta retratado nos artigos acima
representados, pode-se extrair como pressupostos da responsabilidade civil, a culpa
ou dolo, acdo ou omissao, dano e nexo de causalidade. Além disso, complementam-
se estes pressupostos através da andlise do artigo 927 do Cédigo Civil de 2002, o
qual estabelece a hipétese da culpa presumida, devendo a vitima provar a acao ou

omissao do agente causador.

Sendo assim, Diniz (2007), elenca os requisitos que considera necessarios a
configuragdo da responsabilidade civil: em primeiro lugar deve existir uma agao,
comissiva ou omissiva, qualificada juridicamente, isto €, que se apresente como um
ato ilicito ou licito, pois, ao lado da culpa, como fundamento da responsabilidade,
temos também o risco. Por conseguinte, a ocorréncia de um dano moral ou
patrimonial causado a vitima por ato comissivo ou omissivo do agente ou terceiro por
guem o imputado responde, ou por um fato de animal ou coisa a ele vinculada. E,
finalmente, o nexo de causalidade entre o dano (resultado) e a acdo (fato gerador da
responsabilidade), pois a responsabilidade civil ndo podera existir sem o vinculo

entre a acado e o dano.

De acordo com Noronha (2010, p. 468/469), os pontos que necessariamente

devem estar presentes para que surja a obrigacdo de indenizar sao:

1. que haja um fato (uma ac¢éo ou omissdo humana, ou um fato humano,
mas independente da vontade, ou ainda um fato da natureza), que seja
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antijuridico, isto é, que ndo seja permitido pelo direito, em si mesmo ou nas
suas consequéncias;

2.que o fato possa ser imputado a alguém, seja por dever a atuacao culposa
da pessoa, seja por simplesmente ter acontecido no decurso de uma
atividade realizada no interesse dela;

3.que tenham sido produzidos danos;

4. que tais danos possam ser juridicamente considerados como causados
pelo ato ou fato praticado, embora em casos excepcionais seja suficiente
gue o dano constitua risco préprio da atividade do responsavel, sem
propriamente ter sido causado por esta.

Complementa Diniz (2007) afirmando que o ato ilicito praticado culposamente
em desacordo com a norma juridica vigente, que se destine a proteger interesses
alheios, é o que viola direito subjetivo individual. E neste instante que o dano vem a
causar prejuizo a outrem, cria-se o dever de reparar tal lesdo por parte do agente
causador. Portanto, todo ato ilicito que infringir a norma protetora de um direito
tutelado e resultar em um dano a determinado bem juridico, obriga o autor do ato a
indenizar o prejuizo causado, ficando como garantia os bens do sujeito infrator da
norma. Assim, mesmo que a vitima tenha provado a culpa do agente por violacdo de
uma norma legal, ou mesmo provado o seu dolo, ndo haverd espaco para
indenizacdo sem ter havido restado real prejuizo como resultado o ato. A existéncia

de dano é obrigatoria para configuracdo do direito a indenizacéo.

Para Cavalieri Filho (2008), a existéncia de um dano é requisito essencial
para a configuragao estrita da responsabilidade civil. Nao haveria sentido a busca de
uma indenizacdo ou ressarcimento sobre algo se ndo existisse o elemento dano,

conforme o relato do autor:

O ato ilicito nunca sera aquilo que os penalistas chamam de crime de mera
conduta; sera sempre um delito material, com resultado de dano. Sem dano
pode haver responsabilidade penal, mas ndo ha responsabilidade civil.
Indenizacao sem dano importaria enriquecimento ilicito; enriquecimento sem
causa para quem a recebesse e pena para quem a pagasse, porguanto o
objetivo da indenizagdo, sabemos todos, € reparar o prejuizo sofrido pela
vitima, reintegra-la ao estado em que se encontrava antes da pratica do ato
ilicito. E, se a vitima ndo sofreu nenhum prejuizo, a toda evidéncia, ndo
havera o que ressarcir. Dai a afirmacdo, comum a praticamente todos os
autores, de que o dano é ndo somente o fato constitutivo mas, também,
determinante do dever de indenizar (CAVALIERI FILHO, 2008, p. 71).

Para Stoco (2007), independente da teoria que se adotar, é relevante o modo
como a questdo ira se apresentar ao juiz, cabendo a este, analisando o0 caso
concreto, sopesar as provas, interpreta-las como conjunto e estabelecer se houve

realmente violacdo do direito alheio. Em seguida, comprovar que o resultado desta
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violagdo tenha sido danoso, e finalmente se existe um nexo causal entre esse

comportamento do agente e o dano verificado.

Resta claro a importancia do elemento dano, principalmente se comparado a
responsabilidade no ambito penal e a possivel indenizacdo sem dano, resultando a
mesma em enriquecimento ilicito. Neste ponto, faz-se necessério uma pequena
distincdo em relagdo aos requisitos que devem estar presentes e que ao mesmo
tempo diferenciam as responsabilidades civil e penal. Gongalves (2014) engloba os
dois conceitos em uma explanacao, citando como exemplo um acidente de transito
em que a colisdo dos veiculos ir4 importar na responsabilidade civil do culpado, que
sera obrigado a pagar as despesas incidentes com o conserto do outro veiculo, bem
como outros danos eventualmente causados. Além disso, podera vir a ocorrer
também a sua responsabilidade penal, se do fato ocorrerem lesées corporais ou até
mesmo morte, condutas tipificadas penalmente. Sendo assim, uma agdo ou
omissdo, pode acarretar a responsabilidade civii do agente, ou apenas a

responsabilidade penal, bem como ambas conjuntamente.

Desta forma, na responsabilidade penal, o agente esta infringindo uma norma
de direito publico, em que o lesado € a sociedade. Por outro lado, na
responsabilidade civil, o interesse lesado ora envolvido é privado, podendo o
prejudicado pleitear ou ndo a reparacdo. Tal diferenciacdo fica evidenciada nas
palavras de Dias (1997, p. 8):

Assim, certos fatos pdem em acdo somente 0 mecanismo recuperatério da
responsabilidade civil; outros movimentam tdo somente o sistema
repressivo ou preventivo da responsabilidade penal; outros, enfim,
acarretam, a um tempo, a responsabilidade civil e a penal, pelo fato de
apresentarem, em relacdo a ambos os campos, incidéncia equivalente,
conforme os diferentes critérios sob que entram em fungcdo os Orgdos
encarregados de fazer valer a norma respectiva.

[...] que é quase o mesmo fundamento da responsabilidade civil e da
responsabilidade pena. As condicdes em que surgem é que sao diferentes,

por que uma € mais exigente do que a outra, quanto ao aperfeicoamento
dos requisitos que devem coincidir para se efetivar.

Conclui Gongalves (2014), afirmando que, quando coincidentes, tanto a
responsabilidade civil como a penal proporcionam respectivas acdes, uma exercivel
pela sociedade, tendente a punicdo e outra com vistas a reparacdo, esta sim
proposta pela vitima. Outra diferenciagdo € quanto a responsabilizacdo, a penal é

pessoal e intransferivel, respondendo o réu em caso de condenagdo com a sua
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privacdo de liberdade em determinadas situacdes. Ja a civil, possui um viés material,

gue consiste na possibilidade de obtencéo do ressarcimento do dano ocasionado.

2.4 Espécies de responsabilidade civil

Qualquer definicdo rigida em relacdo as espécies de responsabilidade civil
pode soar com certo reducionismo. O tema em questéo, por ser abrangente, requer
o destaque das principais classificagbes com o objetivo de um entendimento ampilo,
para em seguida permitir um maior aprofundamento. Na doutrina sdo encontradas
diversas variacbes sobre o tema em questdo, principalmente no que se refere as
espécies de responsabilidade civil existentes. Neste sentido, adiante, serdo
abordadas questdes referentes as espécies de responsabilidade civil, suas

conceituacdes e divisdes.

De acordo com Cavalieri Filho (2007), ndo existe uma diferenca ampla entre
0s conceitos de ilicito civil e ilicito penal, j& que em ambas as situacdes pressupde-
se que houve uma violacdo de um dever juridico ou infracdo a determinada lei. A
Gnica ressalva seria o grau de gravidade do ilicito. Sendo assim, tanto a ilicitude
penal quanto a civil impde a obrigacdo da norma juridica violada ao agente causador
do dano, sendo que a conduta incidira a0 mesmo tempo na violacdo a lei civil e
penal, caracterizando assim uma dupla ilicitude, sempre, considerando a situagao
analisada, ja que em muitas situacdes poderd ter ocorrido somente a violacéo civil

ou penal.

Conforme Rodrigues (2003), especificamente em relacdo a responsabilidade
civil, ela pode ser classificada em diferentes espécies, sendo a culpa considerada
um elemento chave no que se refere & obrigacdo para reparar o dano. Neste
contexto, explana o autor ser subjetiva a responsabilidade quando, a mesma, se
inspira em uma ideia de culpa, e objetiva quando faz referéncia na teoria do risco.
Ademais, Cavalieri Filho (2007) dispdéem que a responsabilidade civil tem por
elemento fundamental uma conduta voluntéria, que na sua esséncia € violadora de
um dever juridico, tornando-se possivel entdo, dividi-la em diferentes espécies,
dependendo de onde provém esse dever e qual o elemento subjetivo que motivou a

acao da qual resulta a responsabilidade.
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A responsabilidade civil, de acordo com Diniz (2002), pode ser apresentada
em diferentes espécies, dependendo da variavel analisada. A autora divide a matéria
em trés diferentes classificagfes: a primeira, quanto ao seu fato gerador; a segunda,

em relacdo ao seu fundamento, e, a Ultima, quanto ao agente.

Quanto ao fato gerador da responsabilidade civil, a doutrinadora subdivide a
responsabilidade em: contratual, quando se tratar de causas de inexecucdo da
prestacdo contratual, conforme o disposto no artigo 389 do Codigo Civil, e em
extracontratual, quando se tratar de uma violagdo a dever geral de abstencéo

pertinente aos direitos reais ou de personalidade.

A segunda hipétese de divisdo é a relativa ao fundamento, que, em regra, €
subjetiva, tomando por base a culpa ou dolo por acdo ou omissdo do agente que
gere lesdo a outrem, representada pelo artigo 927 do Codigo Civil, conforme segue:
“Aquele que, por ato ilicito (arts. 186 e 187), causar dano a outrem, fica obrigado a
repara-lo”. A responsabilidade objetiva, por sua vez, € baseada no risco inerente da
atividade, conforme o disposto no paragrafo unico do artigo 927 do Cdédigo Civil:

Art. 927 [...]
Paragrafo Unico. Havera obrigacdo de reparar o dano, independentemente
de culpa, nos casos especificados em lei, ou quando a atividade

normalmente desenvolvida pelo autor do dano implicar, por sua natureza,
risco para os direitos de outrem.

Na terceira espécie, quanto ao agente, a responsabilidade imputada pode ser
tanto direta, se o ato € proveniente do proprio imputado, quanto indireta, quando
praticada por terceiro vinculado ao agente principal, sendo portanto, responsavel

indiretamente pelos seus atos, de acordo com Diniz (2002).

Partindo para a responsabilidade civil contratual, Diniz (2006) estabelece que
tal obrigacdo se da através de um acordo entre as partes com clausulas
preestabelecidas que devem ser praticadas, do contrario uma indenizacéo ja pode
estar prevista no instrumento. Portanto, o descumprimento desta obrigacao
contratual resulta em um ilicito contratual, que conforme o autor demonstra a falta de
adimplemento ou da mora no cumprimento de qualquer obrigagdo. Nesta mesma
guestado, conforme Cavalieri Filho (2007), a responsabilidade civil se consistira em
um ilicito contratual se a mesma constar de um vinculo obrigacional e este vir a

resultar em inadimplemento. Assim, poderdo os contratantes estipular clausulas que
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diminuam ou excluam a indenizagdo, sendo o agente causador do dano que deve

provar a inexisténcia da culpa no fato ocorrido.

Para Goncalves (2014), a responsabilidade contratual estad disciplinada
principalmente pelos arts. 389 e 395 do Cadigo Civil Brasileiro, a saber:

Art. 389. Nao cumprida a obrigagdo, responde o devedor por perdas e
danos, mais juros e atualizacdo monetaria segundo indices oficiais
regularmente estabelecidos, e honorarios de advogado.
Art. 395. Responde o devedor pelos prejuizos a que sua mora der causa,
mais juros, atualizacdo dos valores monetarios segundo indices oficiais
regularmente estabelecidos, e honorarios de advogado.

Paragrafo Unico. Se a prestagéo, devido & mora, se tornar indtil ao credor,
este podera enjeita-la, e exigir a satisfagdo das perdas e danos.

Além destas hipoteses, a responsabilidade contratual conforme o autor, ira
abranger também o inadimplemento ou mora relativos a qualquer obrigagcdo, mesmo
gue proveniente de um nego6cio unilateral ou da lei. Para Stoco (2007), a
responsabilidade contratual é a obrigacao nascida de um contrato, prejudicial a outra
parte ou seus sucessores, retratando assim, o descumprimento de um dever

assumido no contrato.

Quanto a responsabilidade extracontratual, Goncalves (2014) dispéem que a
mesma, como o proprio nome diz, ndo deriva de um contrato. Assim, todo aquele
que vier a causar dano a outrem, por culpa em sentido estrito ou dolo, ficara
obrigado a reparar tal dano. Chama-se a responsabilidade derivada de ilicito
extracontratual, também conhecida como aquilianal. Na responsabilidade
extracontratual, ndo ird existir nenhum vinculo juridico entre a vitima e o causador do
dano. Para Diniz (2006), o resultado de uma lesdo ou infracdo do dever de cumprir
sem um respectivo contrato, torna-se uma lesao ao direito subjetivo, pois o lesado
devera demonstrar a perda. Além disso, fundamentalmente, o lesado devera
demonstrar, para vir a obter a reparacdo do dano que sofrido, que o agente causador

agiu com imprudéncia, impericia ou negligéncia.

Para Stoco (2007), a responsabilidade civil extracontratual ira decorrer em

esséncia de uma violagdo a um dever legal estabelecido, conforme explana:

1 Trata-se de responsabilidade objetiva extracontratual. E a responsabilidade que decorre da

inobservancia de norma juridica, por aquele que, por agdo ou omissao voluntaria, negligéncia ou
imprudéncia, viola direito e causa dano a outrem, ainda que exclusivamente moral (ACQUAVIVA,
2001).
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Em resumo, responsabilidade extracontratual € o encargo imputado pelo
ordenamento juridico ao autor do fato, ou daquele eleito pela lei como
responsavel pelo fato de terceiro, de compor o dano originario do ato ilicito,
ou seja, da obrigacdo daquele que por acdo ou omissdo voluntaria, violar
direito e causar dano a outrem (STOCO, 2007, p. 140).

Quanto a responsabilidade civil subjetiva, a mesma deriva, em regra, de uma
lesdo que é praticada mediante culpa ou dolo do agente causador do dano, sendo
que o elemento subjetivo é a vontade do agente. Cavalieri Filho (2007), relata que a
doutrina francesa demonstra trés pressupostos que podem ser considerados 0s
alicerces da responsabilidade civil subjetiva:

a)conduta culposa do agente, o que fica pela expressao “aquele que, por
acdo ou omisséo voluntaria, negligéncia ou impericia”;
b)nexo causal, que vem expresso no verbo causar; e

c)dano, revelado nas expressodes “violar direito ou causar dano a outrem”
(CAVALIERI FILHO, 2007, p.18, grifo do autor).

O autor ressalta que o0s pressupostos citados somente sédo ligados a
responsabilidade contratual, onde a culpa devera ser provada ou presumida,

demonstrando assim que a prestacéo foi descumprida.

Conforme Goncalves (2014) é responsabilidade subjetiva quando a mesma
esteja amparada na ideia de culpa. A prova de culpa do agente na situacao-fato é
pressuposto necessario do dano indenizavel. Portanto, a responsabilidade do
causador do dano somente ird se configurar ao passo que o mesmo tenha agido

com dolo ou culpa.

De acordo com Diniz (2006), a culpa ira se caracterizar por um erro de
conduta, em que a mesma nao deveria ter sido cometida por uma pessoa ajuizada,
avisada e cautelosa. Portanto, a culpa pressupde que o autor do dano tenha previsto
os efeitos do seu ato ou podendo prevé-los, impossivel que o alienado possa ter a

faculdade de previsao.

Dessa forma, Stoco (2007) evidencia a culpa no tocante a falta de diligéncia
na observancia da norma de conduta, em que o agente acaba se desviando da
normalidade, produzindo resultado ndo desejados, porém previstos, incidindo na
assuncao do risco. Pode-se perceber isso em sua licao:

Quando existe a intencdo deliberada de ofender o direito, ou de ocasionar
prejuizo a outrem, ha o dolo, isto é, o pleno conhecimento do mal e o direto
proposito de o praticar. Se ndo houvesse esse intento deliberado, proposital,

mas 0 prejuizo veio a surgir, por imprudéncia ou negligéncia, existe a culpa
(stricto sensu) (STOCO, 2007, p. 133).
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Por outro lado, conforme Gongalves (2014), a responsabilidade civil objetiva
se configura independentemente de culpa do agente causador do dano, basta que
figue demonstrada a existéncia de causalidade entre o dano sofrido e o ato do
agente causador, surgindo o dever de indenizar. Para o autor, a teoria que justifica a
responsabilidade objetiva é a teoria do risco. Para ela, toda pessoa que exerca
alguma atividade acaba criando um risco de dano para terceiros e acaba sendo
obrigada a reparar tal dano mesmo que sua conduta foi isenta de culpa. Acaba
havendo um deslocamento da nocéo de culpa para a ideia de risco, que se funda no
principio segundo o qual é reparavel o dano causado a outrem em consequéncia de

uma atividade realizada em beneficio do responsavel.

A teoria objetiva no campo da responsabilidade civil vem se destacando pelas
constantes aplicacfes técnicas contemporaneas, como se pode perceber nas licbes
de Vieira (2004, p. 88):

A responsabilidade objetiva sustenta em si a nocdo de seguridade geral,
pelo controle do fato tido como causa do dano, para que todos possam
suportar 0s prejuizos que venham a recair sobre qualquer um de nés, a
titulo de riscos da vida em uma sociedade desenvolvida, massificada e com
crescente aumento dos acidentes de trabalho, de transito e de transporte de
consumo, das atividades estatais, ambientais, minerais, dentro outras.

Fica retratado que a responsabilidade objetiva ndo substitui a subjetiva, mas,
por sua vez, fica circunscrita aos seus justos limites. Neste sentido, é plausivel a
licdo de Pereira (1990, p. 507):

[...] a regra geral, que deve presidir a responsabilidade civil, € a sua
fundamentacéo na ideia de culpa; mas, sendo insuficiente esta para atender
as imposicbes do progresso, cumpre ao legislador fixar especialmente os
casos em que devera ocorrer a obrigacdo de reparar, independentemente
daquela nocédo. Nao sera sempre que a reparacdo do dano se abstraira do
conceito de culpa, porém quando o autorizar a ordem juridica. E neste
sentido que o0s sistemas modernos se encaminham, como, por exemplo, 0
italiano, reconhecendo em casos particulares e em matéria especial a
responsabilidade objetiva, mas conservando o principio tradicional da
imputabilidade do fato lesivo. Insurgir-se contra a ideia tradicional da culpa é
criar uma dogmatica desafinada de todos os sistemas juridicos. Ficar
somente com ela é entrave para 0 progresso.

Portanto, a reparagdo do dano sofrido pela vitima esta intimamente ligada a
ideia de garantia, seja pela indenizacdo individual ou pela socializagdo dos
riscos existentes na sociedade. Para Goncalves (2014), tanto a responsabilidade
objetiva quanto a subjetiva sdo formas de responsabilidade que se conjugam e se

dinamizam. Segundo o autor, €é primordial reconhecer como norma a
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responsabilidade subjetiva, uma vez que o individuo primeiramente devera ser
responsabilizado por sua agado ou omissdo, culposa ou dolosa. Por outro lado,
atentando para a estrutura do negocio juridico, ndo pode-se deixar de considerar a

responsabilidade objetiva.

No que diz respeito & responsabilidade civil direta e indireta, Diniz (2007)
considera como ato de responsabilidade civil direta, o ato danoso que €é praticado
pelo proprio agente na respectiva situacdo. Por outro lado, quando se trata da
indireta, ird se considerar o ato praticado por um terceiro vinculado ao agente, sendo

0 mesmo responséavel indiretamente pelos seus atos.

Portanto, por fim, percebe-se que o conceito de responsabilidade civil é
bastante amplo e conexo, podendo abranger variaveis legalmente dispostas. Dentre
as variaveis estudadas, importante referir que na sociedade, atualmente, destacam-
se 0 aspecto contratual e o objetivo. Os mesmos, através do ordenamento juridico,
buscam abranger a responsabilidade decorrente do transporte de mercadorias, tema
especifico deste trabalho, demonstrando a responsabilidade objetiva que o
transportador terd na relacdo contratada com o seu cliente, restando claro o nexo
causal entre o agente causador e o dano decorrido. Esta relacao ficard mais clara
quando aplicada ao contrato de transporte, tema a ser desenvolvido no proximo

capitulo.
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3 NOCOES GERAIS ACERCA DO CONTRATO DE TRANSPORTES

O Cadigo de Civil de 2002 constitui um importante instrumento normativo
gquando o assunto é contrato de transportes. Até entdo, havia legislacdes
especificas, principalmente em relacdo ao transporte ferroviario, aéreo e maritimo,
como, por exemplo, as convencgdes internacionais que regulam os principios basicos
e norteadores do transporte aéreo, bem como os direitos e deveres das partes e a
responsabilidade dos envolvidos. O art. 732 do Cédigo Civil reconhece que, na sua
omissao, deve-se adotar quando couberem os preceitos da legislacdo especial. O
que o novo Cddigo Civil proporcionou foi a regulacdo do tema em um capitulo
proprio, estabelecendo regras gerais que deverao ser prioritariamente obedecidas.
Conforme Diniz (2007), o antigo Cddigo Civil (1916) ndo contemplava em seu texto
matéria referente ao contrato de transportes. Isso se deve em razao de ter sido o
projeto elaborado por Clévis Bevildqua na ultima década de 1800, quando o
transporte coletivo estava comecando a obter o seu desenvolvimento no Brasil.
Durante a tramitacdo do projeto do Cédigo Civil Brasileiro no Congresso, 0
transporte coletivo foi se perfazendo, fazendo-se necesséria a elaboracdo de uma lei
que o regulamentasse. Além de nao ser regulamentado pelo Cadigo Civil de 1916, o
tema também era pouco disciplinado no Cédigo Comercial, com referéncias nos
artigos 99 a 118, aos condutores de géneros e comissarios de transporte. Assim,
este capitulo terd o objetivo de descrever no¢bes gerais sobre o contrato de

transportes, como 0 seu conceito, espécies e modalidades.
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3.1 Conceito de contrato de transportes

O conceito de contrato de transportes pode ser embasado pelo disposto no
art. 730 do Cadigo Civil: “Pelo contrato de transporte alguém se obriga, mediante
retribuicdo, a transportar, de um lugar para outro, pessoas ou coisas”. Gongalves
(2008) define como o contrato pelo qual alguém se vincula, mediante retribuicéo, a
transferir de um lugar para outro pessoa ou bens. Ja para Venosa (2008), a distancia
maior ou menor nao lhe é esséncia: o transporte pode ser de um pavimento para
outro ou de um cébmodo de edificio para outro. A evolucdo técnica modifica os
instrumentos de transporte, por terra, mar e ar. O autor complementa definindo o
mesmo como um nhegdcio juridico pelo qual um sujeito assume a obrigacdo de
entregar coisa em algum local ou percorrer um itinerario a algum lugar para uma
pessoa. A empresa de transporte possui a capacidade desse tipo particular de
prestacdo de servigos, seja por via terrestre, aquatica ou aérea, e independente da
distancia, através de contratos celebrados com os respectivos usuarios/contratantes.
Venosa (2008, p. 491), ainda, complementa neste sentido:

Deve distinguir-se o contrato de transporte propriamente dito, que é o ato
negocial cujo objetivo principal é o traslado de uma coisa ou pessoa, da
relagdo de transporte acessorio de outro contrato. O contrato de transporte
traduz-se pelo deslocamento da coisa ou pessoa como fundamento do
negocio juridico. No entanto, a relagdo de transporte pode estar presente
em outros negdcios, como acessorio, tal como na venda na qual o vendedor
obriga-se a entregar coisa no domicilio do comprador. Nessa hipotese, o
vendedor ndo se qualifica como transportador, ndo se submetendo a seus

riscos especificos; a sua responsabilidade restringe-se as norma que se
aplicam & compra e venda.

De acordo com Fiuza (2011), transporte é, em poucas palavras, 0 contrato
pelo qual uma parte se obriga a levar coisas ou pessoas de um local a outro. A
pessoa transportada se denomina passageiro ou viajante e aquele que entrega as
coisas para o transporte se chama expedidor. Ndo é parte contrate o eventual
destinatario das coisas transportadas, a ndo ser que seja ele o proprio expedidor.
Ainda, complementa afirmando, em relacdo ao transporte, que pode ser de pessoas

Ou coisas, estas animadas ou inanimadas.

Ao longo dos anos, a evolugdo na maneira de deslocamento de pessoas e
mercadorias, principalmente com o aprimoramento dos meios de transporte, exigiu o

estabelecimento de normas préprias para este tipo de contrato. Assim, 0 mesmo se
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apresenta tendo o deslocamento fisico de pessoas ou mercadorias de um local para
0 outro sob sua responsabilidade como caracteristica principal.

Goncalves (2008) ainda destaca o aspecto da geracao, para o transportador,
da obrigacado de resultado, seja ela de transportar o passageiro em seguranca ou de
entregar a mercadoria sem avarias. Cumpri-las € garantir o adimplemento da
obrigacéo, que, do contrario, importara em responsabilidades pelos eventuais danos
causados. Conforme Cavalieri Filho (2007), no contrato de transporte ha obrigacéo
de resultado, respondendo o transportador por tudo que se suceder com a
mercadoria ou carga, a menos que ocorra fato excludente da responsabilidade do
mesmao. O artigo 749 do Cadigo Civil dispbe acerca do tema, nestes termos:

Art. 749. O transportador conduzird a coisa ao seu destino, tomando todas

as cautelas necessarias para manté-la em bom estado e entrega-la no
prazo ajustado ou previsto.

Portanto, fica evidenciada a responsabilidade objetiva sobre eventuais danos
ocorridos, pressuposto derivado da obrigacdo de resultado atribuida ao

transportador.

3.2 Disposig0es gerais sobre contrato de transportes

A intensificagdo dos deslocamentos de pessoas e mercadorias, com a
evolucdo do comércio e com o aprimoramento dos meios de transporte, conduziu a
uma especializacdo da atividade, sob o ponto de vista econémico e juridico, exigindo
o estabelecimento de normas proprias para o contrato de transporte, que, assim, se
desligou dos principios da empreitada e da locacdo de servicos, aos quais se

interligava mesmo que indiretamente antes de haver uma disposicdo propria.

Assim, aplica-se aos contratos de transporte o preceito do art. 730 do Cédigo
Civil, no qual, pelo contrato de transporte, alguém ira se obrigar, mediante
retribuicdo, a transportar, de um lugar para outro, pessoas ou coisas. Diante deste
espectro, a relacdo de transporte pode se apresentar como acessoéria de outro
negocio juridico, como, por exemplo, na compra e venda, em gque o vendedor se

obriga a entregar a coisa no domicilio do comprador. Além disso, o Cddigo Civil
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remete as disposicdes referentes ao transporte para outros diplomas normativos,
como dispdem o seu art. 732:
Art. 732. Aos contratos de transporte, em geral, sdo aplicaveis, quando

couber, desde que n&o contrariem as disposicdes deste Cdédigo, os
preceitos da legislacao especial e de tratados e convencdes internacionais.

Portanto, conforme refere Gongalves (2008), fica ressalvada a legislacéo
especial em situacdes especiais. Neste ponto, incluem-se o Codigo de Defesa do

Consumidor e o Codigo Brasileiro de Aeronautica, por exemplo.

No que se refere a legislacdo especial, cabe destacar a Lei n° 9.611/98, que
disciplina o transporte multimodal de cargas. A mesma disciplina a responsabilidade
civil do transportador nesta modalidade de transporte, imputando-lhe, conforme o
disposto no seu art. 11, a responsabilidade por perdas, danos e avarias as cargas
sob sua custddia. Além disso, ressaltada as hipoteses em que o transportador estara
excluido de responsabilidade, bem como que a mesma ira recair sobre o valor da
mercadoria declarado no conhecimento de transporte multimodal, acrescido do frete

€ seguro correspondente.

Para Gongalves (2008), o novo Cddigo Civil disciplinou o contrato de
transporte em capitulo préprio, dividindo-o em trés secdes, intituladas: "Das
disposicbes gerais”, "Do transporte de pessoas" e "Do transporte de coisas",
abrangendo desde o art. 730 até o art. 756 do Cdédigo Civil. O transporte €, portanto,
de pessoas e de coisas, e pode ser terrestre, aéreo e maritimo. A diferenca consiste
no meio de deslocacdo de um local para outro. O transporte de bagagens é
acessorio do contrato de transporte de pessoas. Assim, 0 viajante, ao adquirir a sua
passagem, assegura o direito de transportar consigo a bagagem que possui. Da
mesma forma, o transportador ird assumir, mesmo que tacitamente, a obrigacdo de
efetuar tal transporte. Conforme o autor, na secdo em que se encontram as
disposi¢des gerais, 0 novo Cdédigo tragou regras comuns a todos os contratos de
transporte, fazendo, porém, duas ressalvas. A primeira consta do art. 731, o qual
dispde que o transporte exercido em virtude de autorizacdo, permissdo ou
concessao, rege-se pelas normas regulamentares e pelo que for estabelecido
naqueles atos, sem prejuizo ao que dispor o Cddigo Civil. Assim, sempre que 0
transporte for privativo do Poder Publico, pode este conferir sua exploragdo a

particulares por meio dos institutos do direito publico, como a autorizagéo, a
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permissdo e a concessdo. O transporte obedecera, prioritariamente, ao que for
estabelecido nesses atos, especificamente quanto as obrigacgdes, itinerérios, tarifas,

prazos e normas regulamentares.

Goncalves (2008), conforme mencionado acima, reforca o disposto no art.
732 do Cadigo Civil, que manda aplicar os preceitos constantes da legislacédo
especial e de tratados e convengdes internacionais, quando couber, e desde que
nao venham a contrariar as disposi¢cées do Cadigo Civil. O dispositivo em apreco
procura compatibilizar as normas deste capitulo com a legislacdo especial referente
a transportes, vindo a repercutir principalmente no transporte aéreo, que é objeto de
tratados internacionais ratificados pelo Brasil.

De acordo com Gongalves (2008), as normas de direito internacional publico
vigoram na ordem interna com a mesma relevancia das normas do direito interno,
desde logo quanto a subordinacdo a Constituicdo, sendo, pois inconstitucionais se
infringirem as normas da Constituicdo ou seus principios. As convencdes
internacionais em matéria de transporte sdo recepcionadas como lei federal de
forma que no que forem conflitantes com a Constituicdo Federal de 1988 tem-se

como revogado o tratado.

Além disso, o Cddigo Civil também disciplina a responsabilidade civil do
transportador, tornando nulas as clausulas que excluem esta responsabilidade,
conforme prevé o seu artigo 734

Art. 734. O transportador responde pelos danos causados as pessoas

transportadas e suas bagagens, salvo motivo de forca maior, sendo nula
gualquer clausula excludente da responsabilidade.

Conforme Cavalieri Filho (2007), a legislacdo é clara no sentido de coibir
qualquer clausula que implique na isencdo de responsabilidade do transportador,
considerando as mesmas como nulas. O artigo 734 é claro em impor a
responsabilidade objetiva, desconsiderando legislagdo que ndo venha a reconhecer

a mesma, excetuando conforme o diploma legal, os motivos de forga maior.
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3.3 Natureza juridica do contrato de transportes

De acordo com Gongcalves (2008), o contrato de transporte se reveste em um
tipico contrato de adeséo, ja que as partes ndo discutem de forma ampla as suas
clausulas. Em um contrato de adesdao, as clausulas sdo previamente estipuladas por
uma das partes, ao passo que a outra simplesmente adere, havendo evidentemente
uma prevaléncia de vontade por um dos contratantes, como, por exemplo, o
passageiro que adentra um 0Onibus ou qualquer outro meio de transporte, nesse
momento ele esta celebrando tacitamente um contrato de adesdo com a empresa

transportadora.

Goncalves (2008) ainda atenta para as demais caracteristicas do contrato,
sendo ele bilateral, consensual, oneroso, comutativo e ndo solene. Bilateral por gerar
obrigac@es reciprocas, em equivaléncia para ambas as partes, e consensual, por se
aperfeicoar muitas vezes de forma tacita, como no aceno do passageiro ao 6nibus.
Oneroso, ao passo que o transportador assume tal obrigagdo mediante remuneracao
que |lhe é devida, e comutativo, pelas prestacdes serem certas e determinadas,
sendo antevindas as vantagens e os sacrificios que podem advirem as partes, e,
finalmente, ndo solene, por ndo depender de forma prescrita em lei, valendo a

celebracéo verbal.

Para Diniz (2007), devemos partir da bilateralidade ou sinalagma dos
contratos, uma vez que, conforme a autora, o contrato de transporte €
essencialmente bilateral, pois importa em obrigacfes reciprocas ao contratante e
contratado. Consequentemente, o transportador devera remover coisa ou pessoa de
um lugar para outro, e o passageiro ou expedidor tera o dever de pagar 0 preco

ajustado contratualmente, que comumente é a passagem ou frete.

Neste mesmo sentido, Tartuce (2011) anota que o contrato de transporte sera
bilateral ou sinalagmatico, pois ira gerar direitos e deveres proporcionais para ambas
as partes envolvidas. Isso tanto para o transportador, que devera conduzir a coisa ou
pessoa de um lugar para outro, quanto para o passageiro ou expedidor, que terd a
obrigacdo de pagar o preco convencionado pelas partes. Complementa ainda
Venosa (2009) que o contrato de transporte se constitui em um negocio juridico

bilateral, consensual, oneroso, tipico conforme o atual Codigo Civil, de duragéo,
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comutativo, ndo formal. Serd ainda bilateral, ao passo que gera obrigacdes para

ambas as partes. O autor destaca:
De inicio, muito se discutiu acerca de sua natureza juridica: locacdo de
servicos, empreitada, depésito, misto de locacdo e depdsito. Cuida-se
evidentemente de contrato com principios proprios, embora, alguns comuns
a outros negocios contratuais. Sua afinidade com o deposito € palpéavel,
tanto que, o art. 751 do atual Coddigo Civil estabelece que a coisa
depositada ou guardada nos armazéns do transportador, em virtude de

contrato de transporte, reger-se-4, no que couber, pelas disposicGes
relativas ao depdsito (VENOSA, 2009, p. 493).

Portanto, fica clara a doutrina dominante em relacdo ao carater de
bilateralidade dos contratos de transporte. Conclui-se assim, pois a uma das partes
incumbe-se o 6nus de remunerar, passo em que, a outra parte, recai o dever de

transportar a coisa ou a pessoa de um local para outro previamente ajustado.

Passando a analise dos termos do art. 730 do atual Codigo Civil, tem-se em
regra, que o contrato de transportes sera oneroso, ao passo que pelo mesmo
alguém se obriga, mediante retribuicdo, a transportar, de um lugar para outro,
pessoas ou coisas. De acordo com Diniz (2007), a onerosidade nos contratos de
transportes pode ser exemplificada da seguinte forma:

Onerosidade, por haver vantagens para ambos o0s contraentes. Tal
onerosidade lhe é essencial, pois o servico de transporte € atividade
econdmica de fim lucrativo. Se porventura for gratuito, ter-se-a4 contrato,
mas a responsabilidade do transportador obedecera a norma diversa,

entendendo-se que, havendo dano, a presuncao de culpa sera tdo-somente
“Juris tantum” (DINIZ, 2007, p.469, grifo do autor).

Desta forma, percebe-se claramente que a autora sustenta o entendimento de
que, a retribuicdo deva ser econdmica, pois é inerente a atividade e ao setor, tendo
em vista o mercado contemporaneo e que o objetivo serd o lucro. Para Venosa
(2009), tal modelo de contrato sera geralmente oneroso, uma vez que as partes
buscam vantagens reciprocas, ou seja, 0 destino para a coisa ou para o passageiro
e 0 preco para o transportador. De maneira esporadica, o transporte pode ser
gratuito, pois a onerosidade néo Ihe é essencial. O autor ainda é claro ao reproduzir
o exemplo do individuo que transporta em seu veiculo um amigo ou um pacote a
pedido dele, ordinariamente ndo esperando o pagamento do preco pelo servigo
prestado. No que se refere ao contrato gratuito, cabe destacar a Sumula n°® 145 do

STJ, que dispdem a respeito dos casos de transporte de simples cortesia ou
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desinteressado, modalidades que o transportador s6 seré civiimente responsavel
pelos danos causados ao transportado quando incorrer em dolo ou culpa grave.

Portanto, conforme a doutrina resume, o elemento onerosidade no contrato de
transporte ndo é acidental, pois a presuncao pertinente a atividade é que deva existir
uma contraprestacdo, ou seja, toda atividade de transporte realizada deve ter uma
contraprestacdo equivalente, sob pena de configurar-se o enriguecimento sem
causa. Conclui-se assim, que o contrato de transporte em sua esséncia é oneroso,

constituindo a forma gratuita em uma excecéao.

Para Diniz (2007), o contrato de transporte sera comutativo, uma vez que as
prestacdes de ambas as partes contratantes ja estdo definidas, ndo ficando na
dependéncia de algum evento futuro e incerto. Assim, os contraentes de antemao
conhecem o0s encargos assumidos para a perfeicdo do contrato. Em esséncia, a
obrigacdo do contrato € efetuar o transporte da coisa ou pessoa para o local
determinado, ao passo que, 0 contratante tem a obrigacdo de retribuir, mediante

pagamento, 0s servicos de transporte prestado, pelo preco previamente acertado.

Venosa (2009) mantém a mesma linha de raciocinio, afirmando ser o contrato
comutativo aquele em que as partes conhecem as obrigacdes respectivas desde o
inicio do cumprimento, ndo dependendo de evento futuro e incerto. Para Fiuza
(2011), o contrato de transporte € pré-estimado, uma vez que as prestacfes das

partes sdo de antemao conhecidas.

Diniz (2007) ainda classifica o contrato de transporte como sendo consensual.
E considerado como tal uma vez que o mesmo é aperfeicoado mediante a
manifestacdo de vontade das partes, ou seja, hdo depende de forma especifica ou
solenidade. A consensualidade € eminente ao passo que tal contrato se aperfeicoa
pelo mutuo consentimento dos contraentes, admitindo qualquer meio de prova
permitido em direito. No transporte de coisas, 0 meio habil de provar o recebimento
da mercadoria por parte do transportador sera o conhecimento de frete e, no de

pessoas, o bilhete de passagem, expedido pelo transportador.

De acordo com Tartuce (2011), o contrato é consensual, pois tem
aperfeicoamento apenas com a manifestacdo de vontade dos contratantes,

independentemente da entrega da coisa ou do embarque do passageiro. Sendo



35

assim, a entrega da coisa ou 0 embarque do passageiro interessam somente a

execucao do contrato e ndo ao seu aperfeicoamento ou validade.

Neste contexto, Venosa (2009) classifica o contrato de transporte como
consensual porque o0 mesmo se aperfeicoa com o simples acordo de vontades. A
entrega da coisa ou embarque do passageiro ird configurar a execucdo do contrato e
ndo sua conclusdo. No direito contratual, a consensualidade é regra geral, ndo
sendo da esséncia desse negoécio transferéncia de coisa ou embarque de

passageiro.

Conforme Tartuce (2011), sob o prisma do Cdédigo Civil de 2002, o contrato de
transporte passou a ser um contrato tipico e nominado. Para o autor, o contrato sera
tipico, sempre que, encontrar previsao legal expressa em algum dispositivo, como,
por exemplo, o contrato de compra e venda. Complementa que para serem
considerados contratos nominados ou inominados deve-se ponderar quando a figura
negocial constar ou ndo em lei. Por outro lado, a expressao contratos tipicos e
atipicos serve para apontar se o contrato tem ou ndo um tratamento legal minimo.
Desta forma, somente a previsao legal, ndo é o suficiente para tornar o contrato
tipico ou atipico, mas apenas para nomea-lo ou ndo. O contrato, em sua concepcao,
sera tipico ou atipico, quando houver algum dispositivo legal que Ihe dispensar trato
minimo. Atualmente, o contrato de transporte € essencialmente tipico e nomeado,
pois foi previsto e disciplinado em lei, mais especificamente no Codigo Civil, do art.
730 até o 756.

Portanto, quanto a analise da natureza juridica do contrato de transporte
desenvolvida nesse item, conclui-se que o mesmo € bilateral ou sinalagmatico,

oneroso, comutativo, consensual, tipico e nominado.

3.4 Espécies de transportes

O novo Cadigo Civil disciplina o contrato de transporte como um capitulo
autdbnomo, dividindo o mesmo em disposicfes gerais, do transporte de pessoas e do
transporte de coisas. Para Gongalves (2008), o transporte é em esséncia de
pessoas e de coisas, podendo ser terrestre, aéreo e maritimo ou fluvial, sendo que o

terrestre ainda se divide em ferroviario e rodoviario. Ainda, em relacédo a extensao de
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cobertura, o transporte pode se dividir em urbano, intermunicipal, interestadual e

internacional. Podendo ser, ainda, coletivo e individual.

Conforme Goncalves (2008), o conceito de transporte rodoviario de cargas
remete a logistica em um plano mais amplo, em que a mesma tem um fundo
histérico e remete as operacdes de guerra, como ha ocupacao de novos territorios e
na construgéo das Piramides do Egito. De acordo com o Conselho dos Profissionais
de Gestdo da Cadeia de Suprimentos (2005), pode-se conceituar logistica da
seguinte forma:

Logistica é a parte do processo da cadeia de suprimentos que planeja,
implementa e controla, de forma eficiente e eficaz, a expedi¢édo, o fluxo
reverso e a armazenagem de bens e servicos, assim como do fluxo de

informacdes relacionadas, entre o ponto de origem e o ponto de consumo,
com o propdsito de atender as necessidades dos clientes.

Para Mendonca e Keedi (2000), transporte significa a atividade de circulacéo
de mercadorias, de um ponto a outro de um municipio, estado ou pais, podendo
portanto, ser nacional ou internacional. A evolugdo humana foi acompanhando o
desenvolvimento do sistema de transportes, sempre se adaptando a sua

necessidade através do tempo.

Especialmente no final do século XIX, conforme Valente (1997), com o forte
desenvolvimento da industria automobilistica, principalmente com a evolu¢do do
segmento de caminhdes, completou-se a revolucdo do transporte por terra. Assim,
pontos de grandes distancias terrestres, antes sem contato qualquer, passaram a ser
interligados sobre rodas permitindo um forte desenvolvimento de determinadas
regides. As mesmas passaram a ter nas conexdes com as outras regiées o elemento

necessario para alavancar o seu progresso.

Adiante passardo a serem analisadas as espécies de transporte de forma
individualizada. Para efeito da responsabilidade do transportador na movimentagao
de cargas serdo trabalhadas as espécies de transporte terrestre, aéreo e maritimo.
Sera abordado um breve histérico, conjuntura atual, tipos de carga transportadas e

analise dos pontos de vantagem e desvantagem de cada espécie.
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3.4.1 Transporte terrestre de mercadorias

No Brasil, 0 modelo logistico que abrange o transporte terrestre de cargas é,
especialmente, o rodoviario, sendo que ainda existem o ferroviario, o fluvial e o
aeroviario, que sao utilizados em menor escala. Atualmente, o0 modelo rodoviario é
utilizado no Brasil em larga escala frente aos demais, sendo que diversos estudos ja
foram realizados buscando novas opcdes a ele. Existem alternativas claras, mas
quase todas esbarram em dificuldades de implantacdo, custos excessivos,

interesses privados e governamentais, entre outros.

Conforme a Fundacédo Instituto de Pesquisas Econdmicas (FIPE, 2014), o
modelo rodoviario de transportes de cargas por terceiros movimentou em julho de
2014 mais de 48 (quarenta e oito) milhdes de toneladas transportadas. De acordo
com Lima (2011), o transporte de carga rodoviario no Brasil chama a atencédo por
faturar mais de R$ 40 (quarenta) bilhdes e movimentar 2/3 (dois ter¢os) do total de
carga do pais. Por outro lado, destaca-se por ser palco de varias greves e impasses,
guase sempre com um motivo comum, o valor do frete pago ao transportador. I1sso
acontece principalmente em virtude do alto grau de pulverizacdo desse setor, que
opera com mais de 350 (trezentos e cinquenta) mil transportadores autbnomos, 12
(doze) mil empresas transportadoras e 50 (cinquenta) mil transportadores de carga

prépria.

O autor destaca ainda como principal razdo dessa pulverizacdo a relativa
facilidade de entrada de competidores no setor, em virtude da baixa regulamentacéo
e da facilidade de financiamentos. Isso acaba repercutindo no aumento da oferta de
servicos de transporte rodoviario e assim a concorréncia faz com que 0s precos
sejam reduzidos ao maximo possivel, especialmente nos periodos de baixa oferta,
chegando muitas vezes a valores inferiores ao seu pre¢co de custo, forcando o
transportador a operar, visto a necessidade de faturamento ante as despesas

assumidas.

Conforme Faria e Costa (2005), o modelo rodoviario tem a vantagem de poder
ser utilizado para cargas pequenas e meédias, para curtas e longas distancias, com
ampla cobertura e versatilidade, atendendo as necessidades do cliente muito mais

do que os outros modos. Ainda, segundo Fleury et al. (2000), as rodovias
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proporcionam facilidade de movimentacdo do ponto de origem ao destino, além de
as mesmas serem construidas com fundos publicos, exigindo assim, baixos custos

fixos.

Evidentemente, o modal rodoviario possui diversas desvantagens em sua
utilizacdo. Rodrigues (2007) afirma que as principais desvantagens consistem no
alto e constante investimento necesséario em infraestrutura, maior custo operacional
e menor capacidade de carga, além do elevado fluxo de veiculos de grande porte

nas rodovias em periodos de safra e consequente desgaste da malha rodoviaria.

Para Filho e Martins (2001), as ferrovias, fortemente usadas no século XIX,
perderam a concorréncia com as rodovias, por estas terem menor tempo de
construcdo e menor custo de implantacdo. Além disso, as ferrovias eram
direcionadas do interior para os portos; hoje, com o desenvolvimento do mercado
interno em uma nova ordem econdémica, se faz necessario um transporte rapido e

porta a porta.

Lopez (2000) destaca que a opcéao definitiva do Brasil pelas rodovias se deu
no final da década de 50, quando a indastria automobilistica se consolidou no Brasil
e logo as empreiteiras perceberam a possibilidade de grandes lucros com a
construcdo de estradas, obras de grande porte para a época. Assim, a rodovia
passou a ser associada com a ideia de modernidade, enquanto a estrada de ferro se
tornou simbolo de um pais ultrapassado, caindo em constante desuso.

Ainda, conforme Vargas (2008), no Brasil, o sistema de transportes
rodoviarios é regulamentado e fiscalizado pela Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT), que tem como atribuicbes especificas a promocao de estudos e
levantamentos relativos a frota de caminhdes, empresas e cooperativas constituidas,
além de operadores autbnomos. Também é funcdo da ANTT organizar e manter um
Registro Nacional de Transportadores Rodoviarios de Carga (RNTRC), de forma a
organizar e fiscalizar de forma mais préxima a categoria, sendo que este registro

identifica o transportador junto a agéncia.

Para Lima (2011), o crescimento econdmico do Brasil na ultima década,
principalmente no que diz respeito a producdo de graos, alavancou o setor de
transporte rodoviario. Forma esta que é a mais utilizada para o deslocamento de tais

matérias-primas, tendo em vista a precariedade de outros modais, como o ferroviario



39

e 0 naval. Diferentemente do que acontecia no passado, hoje existem inameras
montadoras de caminhdes pesados instalados no Brasil, 0 que deixa o mercado
constantemente abastecido, além das interessantes linhas de crédito para
financiamentos. Conforme o autor, com mais oferta de caminhdes no mercado,
automaticamente os fretes tendem a cair. A dificuldade de encontrar motoristas
devidamente capacitados para conduzir um veiculo de grande porte, faz com que se
chegue ao patamar de o motorista poder escolher o caminh&o, marca e modelo que
deseja. Apesar de o salario ser atraente, o tempo longe de casa e a falta de uma

estrutura de qualidade nas estradas, é fator preponderante para tal debandada.

De acordo com Vargas (2011), na mao oposta, situam-se 0s custos da
atividade, cada vez maiores. O insumo basico do caminhdo, que é 6leo diesel, tem
aumentos constantes em decorréncia do consumo cada vez maior de petréleo na
alavancagem da economia internacional. Os custos referentes a manutencao séo
outro item que merece atencédo, veiculos cada vez mais modernos e confortaveis
exigem na mesma forma manutencdo a altura, bem como diversas exigéncias
guanto ao meio ambiente. Além disso, encargos trabalhistas e a carga tributaria
brasileira sdo outros fatores que se mantém a longo prazo e de fato somente
oneram a atividade. Por outro lado, conforme o autor, ndo se pode deixar de
mencionar causas que também contribuiram com o transportador. Como, por
exemplo, a regulamentacédo ao longo dos anos de veiculos articulados e com maior
capacidade de carga colaboraram para aumentar o faturamento por quildmetro
rodado. Novas tecnologias aplicadas no agronegocio fizeram com que a producéo
crescesse em larga escala nos ultimos anos e com isso absorver boa parte dos
novos veiculos que comecaram a rodar. Outro fator que colaborou com o
transportador foi um periodo de estabilidade econdmica e os créditos oferecidos,
com juros muito atraentes, isso foi um fator de destaque para que grande parte da

frota pudesse ser renovada e também em certo ponto aumentada.

3.4.2 Transporte aéreo de mercadorias

A mobilidade de pessoas, mercadorias e matérias-primas no mundo, foi

viabilizada em virtude de evolugdes e inovacdes ocorridas nos meios de transportes,



40

como no transporte aéreo, por exemplo. De acordo com Mendonca e Keedi (2000), o
transporte aéreo permite a locomocao de pessoas e determinadas mercadorias pelo
ar, por meio de aeronaves, como avides e helicopteros. O uso desse tipo de
transporte se intensificou apés a Segunda Guerra Mundial, com a expansao do
comeércio internacional e das empresas multinacionais e/ou transnacionais. Esse € 0
meio de deslocamento em massa mais rapido, isso pelo fato de percorrer grandes
distancias em tempo reduzido se comparado com o transporte maritimo, por

exemplo.

Conforme Keedi (2000), através do transporte aéreo todos os tipos de carga
podem ser transportadas, desde que ndo oferecam riscos a aeronave, passageiros,
aos operadores, a quaisquer outros envolvidos e as outras cargas transportadas.
Assim, podem ser transportados animais vivos, cargas comuns secas, congeladas,
armamentos, enfim, qualquer carga, porém as restricbes as cargas perigosas sao

muito intensas, tendo em vista a seguranca do voo.

Ainda de acordo com Keedi (2000), o transporte aéreo comercial de carga é
documentado através de um Conhecimento de Embarque Aéreo, que podera
pertencer a companhia ou ao proprio agente. O conhecimento de embarque tem a
finalidade de provar que a carga foi entregue pelo embarcador ao transportador,
servindo como um recibo de entrega da mercadoria. Uma segunda funcdo do

Conhecimento de Embarque Aéreo é evidenciar a existéncia de um contrato de

transporte entre o usuarioe o transportador.

No Brasil, conforme Keedi (2000), por sua extensao territorial e desequilibrios
regionais, a aviagcdo comercial sempre foi fator de desenvolvimento. Contribuiu para
a consolidacdo do seu mercado interno, o desbravamento de novas fronteiras de
producdo e a ocupacao do territério. De acordo com o autor, é notério que houve
uma forte evolucao tecnoldgica e organizacional no setor, principalmente no que se
refere & modernizacdo dos sistemas de seguranca e protecdo ao voo e as estruturas

aeroportuarias que ainda carecem de melhorias tendo em vista 0 aumento de fluxo.

De acordo com o autor, este tipo de modal apresenta varias vantagens, dentre
as quais o uso eficaz no transporte de amostras, ideal para transporte de
mercadorias com urgéncia na entrega, além de os aeroportos, nhormalmente estarem

localizados proximos dos centros de producdo, industrial ou agricola, jA que se



41

encontram em grande numero e distribuidos praticamente por todas as cidades
importantes do mundo ou por seus arredores. Por outro lado, como desvantagens, o
autor destaca o valor do frete relativamente alto em relacdo aos demais modais, a
capacidade de carga reduzida em relacdo aos outros modais, a impossibilidade de
transporte de carga a granel, como por exemplo, minérios, petréleo, graos e
quimicos, o custo elevado da sua estrutura, além da existéncia de severas restricdes

guanto ao transporte de artigos perigosos.

3.4.3 Transporte maritimo de mercadorias

Conforme Carvalho (2002), dentre os meios de transportes existentes, o mais
antigo € o transporte maritimo, pois o mesmo é utilizado desde a Antiguidade.
Apesar disso, 0 seu real incremento aconteceu ap6s o término da Primeira Grande
Guerra, resultado de grandes inovag¢des no campo tecnolégico, as quais resultaram
em significativas evolugbes desta forma de transporte. Dentre as mudangas,
podemos destacar a melhora em relacédo a capacidade de carga a ser transportada
nos navios, além da criacdo de embarcacbes especificas, especializadas no
transporte de um determinado tipo de carga. De acordo com o0 autor, o transporte
maritimo € o tipo de transporte aquaviario realizado por meio de embarcacdes para

deslocamentos de passageiros e mercadorias utilizando o mar aberto como via.

De acordo Martins (2013), o transporte maritimo representa mais de noventa
e cinco por cento do transporte internacional de mercadorias em nivel mundial. Em
decorréncia disso, o setor de navegacdo maritima é um dos que mais vem
apresentando crescimento nos ultimos anos. Para o autor, o Brasil tem importante
representatividade neste comércio, uma vez que possui altos niveis de exportacdes
de mercadorias, apesar da estrutura ainda defasada de portos. Ele destaca que o
transporte maritimo é o principal tipo de transporte nas comercializacdes
internacionais, podendo transportar diversos tipos de produtos como veiculos,
cereais, petréleo, alimentos, minérios, combustiveis, etc. Tem como vantagens a
possibilidade de deslocar cargas de maior tamanho e em maior quantidade com
menores custos associados em comparagdo com O transporte aéreo ou terrestre

para deslocacdes intercontinentais, além do custo reduzido do frete. Por outro lado,
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como desvantagens, pode-se citar a pouca flexibilidade da carga, a baixa velocidade
desenvolvida pelos navios, a necessidade dos produtos transitarem nos portos e
alfandega, implicando em um maior tempo de descarga, bem como a distancia dos
portos aos principais centros de producao. Destaca ainda o autor, as modalidades do
contrato maritimo, o qual como instrumento de afretamento pode ser por viagem, por
tempo ou a casco - nu. Por viagem, o navio fica disponivel somente por uma viagem,
por tempo, estard por determinado periodo ndo importando se por uma ou mais
viagem e a casco — nu o0 havio estara contratado por tempo, totalmente

desguarnecido, ou seja, sem combustivel, lubrificante e tripulacdo, por exemplo.

Portanto, cada espécie de transporte possui caracteristicas que as
diferenciam entre si. Cabe ao contratante do servi¢co de transporte escolher a op¢éo
gue lhe seja mais viavel para o produto que tem a transportar e a rota a desenvolver,

considerando as vantagens e desvantagens que cada um ira Ihe oferecer.

Desta forma, este capitulo tratou com maior énfase do contrato de
transportes, a partir de nog¢des gerais, iniciando no seu conceito e natureza juridica
chegando até as espécies de transporte, destacando cada uma e como se adapta no
transporte de mercadorias. No préximo capitulo, sera tratada de forma mais direta a
responsabilidade que o transportador de cargas possui por danos as cargas,

abordando os modais terrestre, aéreo e maritimo.
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4 A RESPONSABILIDADE CIVIL DO TRANSPORTADOR POR DANOS
AS CARGAS

O Brasil, dada a sua extenséo territorial, possui uma extensa malha rodoviaria
distribuida por todos os seus Estados. Sendo assim, se deu privilégio ao transporte
de mercadorias através de rodovias. Neste sentido, para suportar tamanha
demanda, elevou-se demasiadamente a frota de veiculos de transporte rodoviarios
de cargas, tornando-se facil deduzir que o trafego de veiculos extrapesados em

nossas rodovias atingiram patamares até entdo nunca imaginaveis.

O transportador de mercadorias, no exercicio de sua atividade fim, esta
sujeito a responsabilidade contratual e extracontratual. A responsabilidade contratual
€ aguela que se refere ao contrato formal celebrado entre as partes intervenientes
na prestacdo do servico de transporte, como no caso de avaria na mercadoria. Ja a
responsabilidade extracontratual engloba aquelas situacbes que atraem a
responsabilidade do transportador para casos alheios ao contrato de prestacdo de
servico, como, por exemplo, os danos causados a terceiros em acidentes de

transito.

4.1 Direitos e deveres do transportador de mercadorias

O contrato de transportes se reveste em um instrumento em que o
transportador tera direitos e deveres a cumprir na relagdo negocial com o contratante
do servico de transporte. Assim, conforme Diniz (2004) pode-se destacar como

principais deveres atribuidos ao transportador de mercadorias:
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e Receber, transportar e entregar as mercadorias no tempo e lugar

convencionados;
e Transportar as mercadorias com diligéncia;

e Expedir o conhecimento do frete ou de carga, contendo os requisitos

exigidos por lei;
e Seguir o itinerario ajustado;
e Aceitar variacao de destino pelo destinatario;

e Assumir a responsabilidade pelas perdas, furtos ou avarias nas
mercadorias transportadas, exceto se oriundas de vicio proprio, forca maior

ou caso fortuito.
Conforme Goncalves (2008), o transportador de mercadorias tem o direito de:
e EXigir o pagamento do preco ajustado;
e Estabelecer normas disciplinadoras da viagem.

Assim, na relacdo do contrato de transportes, ficam evidenciados os direitos e
os deveres que o0 transportador possui para a execucdo plena do acordado.
Destaca-se que, desde o momento da entrega da mercadoria, 0 transportador
assume o dever de recebimento, transporte e entrega da mercadoria,
responsabilizando-se por perdas, furtos ou avarias, desde que néo provocadas por
causas que excluam sua responsabilidade. Da mesma forma, o transportador tem o
direito de disciplinar o itinerario de viagem como desejar, bem como exigir 0

recebimento do preco ajustado da operacao de frete contratada.

4.2 Responsabilidade por danos resultantes do transporte de mercadorias

E notorio, conforme dispde Dias (1997), que determinadas atividades
mercantis carregam em sua esséncia, de modo intrinseco, o elemento risco,
sujeitando-se naturalmente ao perigo de perdas materiais aqueles que delas
necessitam. De acordo com o autor, a ocorréncia de danos pessoais e patrimoniais
aos contratantes de certas espécies de mercadorias e servicos € evento que segue

uma periodicidade tal que permite aos respectivos fornecedores ou prestadores
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dessas atividades a previsdo e consequente minoracdo, ou até mesmo o total
afastamento, dos resultados danosos delas advindos. No caso do transporte
rodoviario, o principal risco na atividade esta na ocorréncia de acidentes que
envolvam a perda total ou parcial das cargas transportadas. Os setores
empresariais, dentre eles o do transporte de cargas, tem ao longo de sua trajetoria
no ramo efetuado acompanhamentos que vem permitindo a identificagdo das
circunstancias de risco mais frequentes, além das razdes de sua ocorréncia,
permitindo, desta forma, o afastamento significativo de sua incidéncia e em especial
dos seus resultados, através da atuacdo preventiva dos agentes do mercado e da
contratacdo, em escalas cada vez mais expressivas, de seguros de responsabilidade
civil.

Ressalta Dias (1997) que o transportador possui absoluto conhecimento das
caracteristicas inerentes a sua atividade, ja que na maioria das situacdes a atuacao
no setor € proveniente de um historico familiar. Para o autor, ndo se deve tratar o
roubo de carga como um evento inesperado, imprevisivel ou desconhecido pelo
transportador. Pelo contrario, é fato observado num percentual certo, em condi¢cdes
absolutamente previsiveis e que portanto ndo podem exonera-lo do cumprimento da
obrigacdo que adquiriu mesmo conhecendo os riscos a ela inerentes. Isso deriva de
sua obrigacdo, ja que se comprometendo a efetuar o transporte de determinado
bem, responsavel se torna o agente pela entrega segura do mesmo em seu local de

destino.

Portanto, conforme Dias (1997), nada mais se exige do transportador sendo a
assuncao da responsabilidade pelo risco por ele voluntariamente adquirido quando
da contratacdo do servico de transporte. Tratando-se de atividade da qual o
transportador aufere lucro, e sendo o risco de subtracdo da coisa transportada
elemento intrinseco a essa atividade, posto que ocorrido em percentuais elevados e
absolutamente conhecidos pelo mercado transportador, ndo ha que se falar na
auséncia de responsabilidade desses quando da ocorréncia do sinistro. Neste
contexto, o seguro adquire fundamental importancia nas relacdes comerciais, a
medida que permite através do mutualismo a pulverizacdo das perdas, evitando-se
que também o transportador seja excessivamente onerado diante da obrigacdo a ele

naturalmente imputavel de indenizacdo dos consumidores de seus servicos.
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De acordo com Diniz (2007), a responsabilidade aplicada ao transportador é
objetiva e, sendo o transporte um contrato de adesdo, basta que a vitima prove
somente dois requisitos para que haja a configuracdo do inadimplemento contratual:
o fato do transporte e o dano. Assim, a conduta do agente para acarretar a

responsabilizagéo civil deve, comprovadamente, causar dano ou prejuizo a vitima.

A Constituicdo Federal no art. 5°, caput e no inciso X assegura o direito a
reparacao do dano, seja ele moral ou material.

Art. 5° Todos sao iguais perante a lei, sem distincdo de qualquer natureza,

garantindo-se aos brasileiros e aos estrangeiros residentes no Pais a

inviolabilidade do direito a vida, a igualdade, a seguranca e a
propriedade, nos termos seguintes:

[...]

X —sdao inviolaveis a intimidade, a vida privada, a honra e a imagem das
pessoas, assegurado o direito a indeniza¢cdo pelo dano material ou moral
decorrente de sua violagao;”

Conforme Diniz (2007), o dano tutelado pela legislacdo se constitui na perda
ou reducgéo do patrimonio material ou moral do lesado em decorréncia da conduta do
agente, gerando para o lesado o direito de ser ressarcido para que haja o retorno de
sua situacdo ao estado em que se encontrava antes do dano para que seja

compensado caso nao exista possibilidade de reparagéo.

Por fim, € importante referir que, conforme previsdo legal do art. 734 do
Caddigo Civil, o dano provocado na relacdo de transporte de mercadorias somente
nao sera indenizavel pelo transportador no caso de forca maior. Entretanto, a forca
maior, citada no texto legal, ndo se refere exclusivamente a eventos da natureza,
mas sim, conforme refere nossa doutrina, a todos os eventos que fogem ao contrato
do transportador, ou seja, que ndo sao administraveis pelo transportador. Neste
sentido, a doutrina patria diferencia a forca maior legal em dois institutos: o fortuito
interno e o fortuito externo (CAVALIERI FILHO, 2008). Conforme Diniz (2007),
ocaso fortuito internose caracteriza por toda @ situagcdo  causada
pela imprevisibilidade, e, portanto, inevitavel que se encontra relacionada aos riscos
da atividade desenvolvida pelo transportador, como, por exemplo, o mal estar do
motorista. No caso fortuito externo, este se caracteriza como sendo imprevisivel e
inevitavel, porém, ndo guarda ligacdo com a empresa, como € 0 caso dos
fenbmenos da natureza, entendidos como acontecimentos naturais, tais como 0s

raios, a Iinundacdo e o terremoto. Somente o fortuito externo exclui a
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responsabilidade de indenizar, demonstrando a forte presuncdo da responsabilidade
do transportador.

4.3 Legislacao especial no transporte de mercadorias

Conforme referido anteriormente, o seguro no contrato de transporte adquire
fundamental importancia, evitando-se que também o transportador seja
excessivamente onerado diante da obrigacdo a ele naturalmente imputavel de
indenizacdo dos seus clientes. Neste sentido, de acordo com Zanella (2010),
extraindo-se o disposto na Lei n° 8.374/1991, o seguro RCTR-C (Responsabilidade
Civil do Transportador Rodoviario de Cargas) € obrigatorio. A referida norma legal
acrescentou a alinea "m" ao art. 20 do Decreto-Lei n° 73/1966.

Art. 20. Sem prejuizo do disposto em leis especiais, sdo obrigatérios os
seguros de:

m) responsabilidade civil dos transportadores terrestres, maritimos, fluviais
e lacustres, por danos a carga transportada.

Conforme regulamentacdo pelo Decreto n® 61.867/67, complementa-se o
tema, com o disposto no seu art. 10, o qual determina:
Art. 10 - As pessoas fisicas ou juridicas, de direito publico ou privado que se
incumbirem do transporte de carga, sdo obrigadas a contratar seguro de
responsabilidade civil em garantia das perdas e danos sobrevindos a carga

que lhes tenha sido confiada para transporte, contra conhecimento ou nota
de embarque.

Em andlise a legislacdo acima, conclui-se que este seguro de
responsabilidade civil é obrigatério e deve ser contratado pelo transportador da
carga. Importante salientar que esse dispositivo foi criado com carater social e
protetivo, tanto do transportador, quanto do dono da mercadoria transportada. O
seguro de responsabilidade civil abarca a funcdo social, ao passo que ampara o
transportador e o contratante, pois tem o objetivo de garantir a cobertura minima, ou
seja, 0 valor constante no conhecimento ou nota fiscal, excetuando os danos

causados nos veiculos, por exemplo.

Conforme Zanella (2010), em 5 de janeiro de 2007, entrou em vigéncia a Lei
Federal n® 11.442, que disp8e sobre o Transporte Rodoviario de Cargas — TRC, cujo

art. 13 também aborda a questdo do seguro obrigatério RCTR-C.
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Art. 13. Sem prejuizo do seguro de responsabilidade civil contra danos a
terceiros previsto em lei, toda operacao de transporte contara com o seguro
contra perdas ou danos causados a carga, de acordo com 0 que seja
estabelecido no contrato ou conhecimento de transporte, podendo o seguro
ser contratado:

| - pelo contratante dos servicos, eximindo o transportador da
responsabilidade de fazé-lo;

Il - pelo transportador, quando nao for firmado pelo contratante.

Paragrafo Unico. As condicdes do seguro de transporte rodoviario de cargas
obedeceréo a legislagdo em vigor."

Percebe-se neste diploma legal que a mesmo confirmou a obrigatoriedade da
contratacdo do seguro RCTR-C, mas também criou uma novidade, que consiste na
possibilidade de o seguro ser contratado pelo proprio contratante do frete, ficando
assim o transportador eximido da responsabilidade de ter de contratar 0 mesmo
seguro, por razdo Obvia, haveria repeticdo, conforme dispde o art. 32 da Lei
11.442/07.

Art. 32. Sem prejuizo do seguro de responsabilidade civil contra danos a
terceiros previsto em Lei, toda a operagéo de transporte contara com seguro
contra perdas ou danos causados a carga, de acordo com 0 que seja
estabelecido no Contrato ou Conhecimento de Transporte, podendo o
seguro ser contratado:

| - pelo contratante do transporte, eximindo o transportador da
responsabilidade; ou

Il - pelo transportador, quando n&o for firmado pelo contratante do
transporte.

Além disso, de acordo com Zanella (2010), a Resolugéo n° 3056/09, da ANTT,
no seu artigo 23, VII, enaltece a obrigatoriedade do contrato ou conhecimento de
transporte conter a identificacdo do seguro obrigatério RCTR-C, sob pena de
infracdo as normas que regem o transporte rodoviario de cargas.

Art. 23. O Contrato ou o Conhecimento de Transporte € o documento que
caracteriza a operacao de transporte e deverd conter, no minimo, as
seguintes informacdes:

VIl - a identificagdo da seguradora e o niumero da apdlice do seguro e de
sua averbacéo, quando for o caso;

Portanto, o autor destaca que cabe a ANTT fiscalizar o cumprimento da
obrigacdo de contratar o seguro obrigatério RCTR-C, pelas transportadoras, de
acordo com as normas por ela previstas em sua Resolu¢do n® 3056/09, cujo art. 39
estabelece que € obrigatoria a apresentacdo a fiscalizacdo, pelo transportador, do

conhecimento de transporte.

Diante dessas consideracdes, é importante ressaltar que os transportadores

devem zelar pelo integral cumprimento da Resolucdo n°® 3056/09 da ANTT,
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atentando para o fato de que a contratagdo do seguro RCTR-C € obrigatodria, assim
como é obrigatéria a indicacdo do numero da apdlice no contrato ou conhecimento
de transporte de cada viagem, para evitar a incidéncia de multas. Conforme Zanella
(2010), na contratacdo do seguro de responsabilidade civil, deve-se observar a
questdo relativa & seguranca do transportador. Neste sentido, resta claro que o
seguro contratado pelo proprio transportador Ihe dara maior seguranca, Ihe permitira
negociar clausulas e coberturas adicionais, mais amplas, que |Ihe confiram mais

seguranca.

A Lei n® 11.442, de 5 de janeiro de 2007, reveste-se de importancia para o
transportador ao passo que, conforme Ribeiro (2007), a mesma trouxe importantes
inovacdes para o exercicio da atividade de transporte rodoviario de cargas no Brasil,
como, por exemplo, a atribuicdo de responsabilidade ao transportador no atraso de
entrega da mercadoria, além de definir prazos para descarga e remeter que o
contrato de transporte preveja estadia em caso de atraso da mesma. Entretanto,
alguns dos dispositivos desta lei dependerdo, para sua total aplicacdo, de
regulamentacéo a ser disciplinada pela Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
—ANTT.

De acordo com o0 autor, no que tange a responsabilidade pelas cargas, o
transportador de carga assume a responsabilidade pelos prejuizos resultantes de
perda, danos ou avarias a carga transportada, a partir do seu recebimento,
respondendo pela sua integridade até a entrega no seu destino, ndo tendo a lei
introduzido inovagdo ao que ja havia de previsdo no Codigo Civil. Da mesma forma,
a responsabilidade pelos atos de seus prepostos dos quais resultem danos a carga
mereceu idéntico tratamento do Cdédigo Civil, respondendo o transportador pelos

mesmos.

Quanto ao limite de responsabilidade do transportador, conforme Ribeiro
(2007), a responsabilidade civil do transportador pelos prejuizos causados em razao
de perda, danos ou avarias a carga transportada tem como limite o valor declarado
pelo expedidor, que, de um modo geral, € o valor constante da nota fiscal e no
conhecimento de transporte, podendo ser consignado em contrato de transporte e
devendo sé-lo no conhecimento. A responsabilidade abrange ainda o valor do frete e

do seguro, se tais valores tiverem sido suportados pelo embarcador.
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4.4 Aresponsabilidade civil do transportador de mercadorias

O transporte de coisas, para Diniz (2004), € aquele em que determinado
objeto é entregue ao transportador, pelo expedidor ou remetente da carga, para que,
mediante o pagamento de frete, tal objeto seja remetido a um local diverso daquele
em que a coisa foi recebida. Neste processo, o primeiro ato é a entrega do objeto ao
transportador, seja nos portos, armazéns ou estacdes ferroviarias, por exemplo. Ao
receber, o transportador emitird prova do recebimento da coisa, em um documento
denominado de conhecimento de frete, o qual contera dados essenciais, como:
nome do transportador, numero de ordem, data, nome e endere¢co do destinatario,
bem como uma série de caracteristicas da carga transportada, como, por exemplo, 0

peso e valor monetario.

Observa Diniz (2004), que no momento da entrega deve-se observar com
exatiddo o destinatario a quem o conhecimento tiver sido endossado. Pela entrega e
prestacdo do servico, 0 transportador fara jus ao pagamento do frete, o qual
conforme o acordado tera sua tarifa fixada por volume, por metro cubico, por peso,

etc.

De acordo com Goncalves (2014), o transporte de coisas esta disciplinado
nos artigos 743 até 756 do Cdédigo Civil, aplicando subsidiariamente e desde que
nao venham a conflitar, o CAodigo de Defesa do Consumidor. Em consonancia aos
demais autores, Goncalves (2014) ratifica que a coisa entregue ao transportador
deve estar caracterizada pela sua natureza, valor, peso e quantidade e este ao
recebé-la deve emitir conhecimento de transporte com os dados que a identifiquem.
E facultado ao transportador recusar a coisa que esteja violada, possa colocar em
risco a saude das pessoas ou vir a danificar o veiculo de transporte, além de
mercadorias que nao tenham a comercializacdo permitida, bem como aquelas que

estejam desacompanhadas dos documentos exigidos por lei.

Conforme explana Goncgalves (2014), a responsabilidade do transportador,
que seré presumida e limitada ao valor constante no conhecimento, ird comecar no
momento em que 0O MesmO Ou Seus prepostos recebem a coisa e somente ira
terminar quando a mesma for entregue ao destinatario ou depositada em juizo, no

caso de recusa do recebimento ou de nédo localizacdo do destinatério.
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Cavalieri Filho (2008) dispde que o transporte possui como objeto pessoas e
coisas. Assim, no transporte de coisas ha de se convir da existéncia de trés sujeitos.
O primeiro sujeito é o remetente, aquele que ira entregar a coisa ao segundo sujeito
e demandara o local a ser entregue. O segundo sujeito € o transportador, sujeito que
irA receber do remetente a coisa e promovera o transporte até o terceiro sujeito. O
terceiro e ultimo sujeito é o destinatario, também chamado de consignatario, € o
sujeito que ira receber a coisa das maos do transportador, podendo existir casos em
gue o destinatario seja 0 mesmo sujeito do remetente. O autor destaca que a coisa
que serd transportada, considerada como coisa € todo e qualquer tipo de carga,

incluindo a carga viva e excluindo as de pessoas.

Exemplifica Cavalieri Filho (2008) que sob o remetente recaem alguns

deveres, 0s quais pode-se citar 0s seguintes:

e Dever de caracterizar a coisa entregue ao transportador pela sua natureza,

valor, peso e quantidade.
e Dever de indicar o destinatario pelo menos com o0 nome e endereco.
e Dever de acondicionar a coisa em condi¢des satisfatorias.

De acordo com Cavalieri Filho (2008), o remetente também possui direitos.
Dentro do rol de direitos encontra-se o direito chamado de variagdo de consignacéo,
ou seja, o direito assegurado ao remetente de alterar o local de entrega da coisa por
local adverso do estipulado primeiramente, desde que a mesma ainda ndo tenha
sido entregue ao destinatario. Outro direito assegurado ao remetente diz respeito a
ser indenizado no caso de furto, perda, ou qualquer avaria que venha acontecer com
a coisa. Para o autor, desde que sua causa ndo seja por motivos algumas das

possiveis excludentes de responsabilidade legalmente previstas.

Gongalves (2002) destaca que o remetente também possui responsabilidade
civil sobre a coisa transportada. O remetente sera responsabilizado civilmente
guando a coisa entregue vir a ocasionar algum prejuizo ao transportador, devendo o
mesmo provar que a coisa é causa deste prejuizo. Como exemplo, pode-se citar o
caso em que o remetente entrega ao transportador “cabegas” de gado, sendo que
um desses gados durante o transporte vem a causar danos de carater material ao

7

transportador. Nesse caso, 0 remetente é responsavel civiimente por danos
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causados pelos animais, devendo o transportador provar que o causador do dano

material foi o animal, no caso, a coisa.

Cavalieri Filho (2008) dispdem que, assim como o remetente, o transportador
da carga possui deveres, direitos e responsabilidade civil no transporte da coisa.

Dentro dos deveres do transportador, pode-se destacatr:

e Dever de recusar a coisa cujo transporte ou comercializacdo ndo sejam
permitidos, ou que venha desacompanhada dos documentos exigidos por

lei ou regulamento.

e Dever de efetuar a devolucdo da coisa ou a mudanca de destino a
requerimento do remetente até o momento que precede a entrega da coisa

ao destinatario.

e Dever de conduzir a coisa até o destino estipulado pelo remetente,
tomando todos os cuidados necessarios a fim de manter a mercadoria em

bom estado e entrega-la no prazo ajustado ou previsto.
e Dever de expedigéo de conhecimento.

Complementa Cavalieri Filho (2008) que, como direitos, estd assegurado ao
transportador reter a coisa transportada, a titulo de pagamento de frete. Outro direito
€ 0 de reajustar o valor do frete nos casos que ocorrer o direito de variacdo de
consignacao por parte do remetente. Ao transportador € assegurado o direito de
efetuar o transporte cumulativo, ou seja, direito de efetuar a chamada terceirizacao
do servico em determinados trechos. E assegurado ao transportador também o
direito de aceitar ou ndo a coisa a ser transportada, cabendo a ele préprio avaliar os
riscos do transporte. Por Ultimo, cabe ressaltar o direito do transportador de
depositar a coisa em juizo quando ndo encontrado o destinatario por diversas vezes
e ndo lhe for possivel obter instru¢cdes sobre o mesmo com o remetente. Se, em
virtude desta demora puder ocasionar a deterioracédo da coisa, pode o transportador

vender-la e efetuar o deposito do valor em juizo.

No tocante a responsabilidade civil do transportador de coisas, Cavalieri Filho
(2008) ensina que a mesma se limita ao valor declarado da mercadoria pelo
remetente, comecando no momento da entrega da mesma ao transportador ou seu

preposto e encerrando-se no momento de entrega ao destinatario ou no momento



53

do deposito em juizo, nos casos em que o destinatario ndo for encontrado. Nos
casos de transporte cumulativo, respondem todos os transportadores de forma
solidaria por qualquer dano, perda ou extravio, até que seja feita uma apuracédo e
encontrado o verdadeiro responsavel para que seja responsabilizado de forma
integral, conforme dispde o art. 733 do Cddigo Civil:

Art. 733. Nos contratos de transporte cumulativo, cada transportador se

obriga a cumprir o contrato relativamente ao respectivo percurso,
respondendo pelos danos nele causados a pessoas e coisas.

7

O transportador é responsavel por qualquer fato que incida sobre a coisa
dentre estes, a perda, o dano, 0 extravio e outros, respondendo de maneira objetiva.
Como exemplo, pode-se citar 0 caso em que uma companhia aérea extravia a
bagagem de um passageiro, sendo a companhia responsavel por arcar com todos
os problemas advindos do extravio. Cabe ressaltar que o transporte de coisas pode

ser realizado por via aérea, ferroviaria, maritima ou rodoviaria.

Como terceira parte na relacdo, Goncalves (2002) dispdem que, assim como
0 remetente e o transportador, o destinatario também possui deveres, direitos e
responsabilidade civil sobre a coisa. Sendo estes os deveres de acordo com o

mesmo autor:

e Dever de retirar a coisa no local de desembarque quando n&o acertado o
local da entrega, ndo possuindo o direito de ser avisado quando da

chegada da coisa.

e Dever de conferir a coisa entregue e apresentar reclamacodes, sob pena de

decadéncia dos direitos.

Complementa o autor afirmando que, em relacdo aos direitos do destinatario,
encontra-se o direito de receber a coisa no estado que foi entregue pelo remetente
ao transportador. Outro direito € o de demandar acdo nos casos de perda parcial ou
de avaria nao perceptivel a primeira vista, desde que denuncie o dano em um prazo
de 10 (dez) dias, a contar da data de entrega da coisa, conforme dispéem o art. 754
do Caddigo Civil. Tal dispositivo ressalva as hipéteses em que nao se torna possivel
perceber o dano ou avaria a primeira vista.

Art. 754. As mercadorias devem ser entregues ao destinatario, ou a quem
apresentar o conhecimento endossado, devendo aquele que as receber
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conferi-las e apresentar as reclamacdes que tiver, sob pena de decadéncia
dos direitos.

Paragrafo Unico. No caso de perda parcial ou de avaria ndo perceptivel a
primeira vista, o destinatario conserva a sua acdo contra o transportador,
desde que denuncie o dano em dez dias a contar da entrega.

No tocante a responsabilidade civil do destinatario, destaca-se que a
responsabilidade sobre a coisa passa a ser do destinatario no momento em que este
recebe a coisa do transportador ou nos casos em que o destinatario for retirar a
coisa. Se a coisa estiver depositada nos armazéns do proprio transportador,
permanecera ele como depositario, sendo ele responsavel por sua guarda e
conservacdo. Conforme Gongalves (2002), acontecendo isso, serd devida ao
mesmo, uma remuneracdo pela custddia, a qual poderd ser contratualmente
ajustada ou se conformara aos usos adotados em cada sistema de transporte,

conforme disposto no art. 753, § 4°, do Cadigo Civil.

De acordo com Goncalves (2002), é importante que a coisa transportada seja
descrita ou especificada de modo a nao se confundir com outra. Por essa razéao, fica
claro a importancia do correto preenchimento do conhecimento de transporte com a
correta caracterizacdo da carga pela sua natureza, valor, peso e quantidade. Se o
transportador vier a sofrer prejuizo em virtude de alguma informacéo inexata ou falsa
descricdo da coisa transportada, o transportador deve ser indenizado, devendo a
respectiva acdo ser ajuizada no prazo decadencial de cento e vinte dias, conforme
dispdem o art. 745 do Cdédigo Civil.

Art. 745. Em caso de informacéo inexata ou falsa descricdo no documento a
gue se refere o artigo antecedente, sera o transportador indenizado pelo

prejuizo que sofrer, devendo a agéo respectiva ser ajuizada no prazo de
cento e vinte dias, a contar daquele ato, sob pena de decadéncia.

Para Diniz (2007), o transportador ndo pode vir a transportar coisa cuja a
natureza, espécie ou qualidade desconhece. O mesmo deve ter total ciéncia do
conteudo a ser transportado, ndo somente para tomar as providéncias necessarias e
especiais em alguns casos, como também para que possa exercer o direito de
recusar a transporte. Pode ocorrer de a coisa a ser transportada ou comercializada
nao seja permitida, como também por vir desacompanhada dos documentos
exigidos por lei, ou ainda por inadequacéo da propria embalagem, suscetivel de
ensejar risco a saude das pessoas e a danificar o veiculo e outros bens, de acordo

com os arts. 746 e 747 do Cadigo Civil.
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Art. 746. Poderd o transportador recusar a coisa cuja embalagem seja
inadequada, bem como a que possa por em risco a salde das pessoas, ou
danificar o veiculo e outros bens.

Art. 747. O transportador devera obrigatoriamente recusar a coisa cujo
transporte ou comercializacdo nao sejam permitidos, ou que venha
desacompanhada dos documentos exigidos por lei ou regulamento.

Ainda, conforme a autora, o conhecimento de transporte ird consistir em
documento emitido pelo transportador para comprovacao da concluséo do contrato,
do recebimento da mercadoria e das condi¢bes do transporte. O mesmo se reveste
em titulo de crédito, ao passo que possui literalidade, cartularidade e autonomia.
Assim, conforme o art. 750 do Cadigo Civil, a responsabilidade do transportador sera
limitada ao valor constante no conhecimento.

Art. 750. A responsabilidade do transportador, limitada ao valor constante do
conhecimento, comegca no momento em que ele, ou seus prepostos,

recebem a coisa; termina quando é entregue ao destinatario, ou depositada
em juizo, se aquele nédo for encontrado.

No tocante ao transportador aéreo, Cavalieri Filho (2007) disciplina que o
documento que comprova o0 contrato de transporte aéreo de carga chama-se
igualmente de conhecimento. A disciplina sobre a responsabilizacdo esta disposta
nos artigos 234 a 245 do Cédigo Brasileiro de Aeronautica. Assim, a mercadoria
recebida pelo destinatario sem protesto presume-se entregue e em bom estado, de
acordo com o documento de transporte. Do contrario, deve-se protestar mediante
ressalva langcada no documento de transporte, sendo o prazo de sete dias para
avaria a contar do recebimento e quinze dias em caso de atraso a contar da data em
que a carga haja sido posta a disposicdo do destinatario. O transporte aéreo
internacional de cargas € disciplinado pela Convencdo de Montreal de 1999, que
substituiu a Convencao de Varsévia de 1929, sendo que nestes casos também o
conhecimento aéreo far4 fé, salvo prova em contrario, do recebimento da
mercadoria. No modal internacional, o autor refere que a responsabilidade do
transportador sera limitada no caso de mercadorias ou bagagens a valor pré-fixado
pela Convencdo. No entanto, se tal dano proveio de dolo ou culpa grave do

transportador, a indenizagéo passara a ser fixada no Direito Comum.

Conforme Goncgalves (2014) a Lei n° 7.565/86 (Codigo Brasileiro de
Aeronautica) juntamente com a Convencdo de Montreal disciplinam a matéria.
Destaca que a Convencdo inovou ao estabelecer responsabilidade subjetiva com

culpa presumida do transportador aéreo, aduzindo que o transportador ndo sera
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responsavel se provar que tomou, e tomaram seus prepostos, todas as medidas
necessérias para que ndo se produzisse o dano. Contudo, o que se pode observar é
que os tribunais tém atribuido responsabilidade objetiva ao transportador, ndo a
elidindo nem por forca maior, haja vista a disciplina do Cédigo Civil e do Cadigo de

Defesa do Consumidor.

Quanto ao transporte maritimo, de acordo com Cavalieri Filho (2007), além do
transportador, deve-se destacar a figura da entidade portuaria em cujos armazéns as
mercadorias serdo entregues, antes e depois da viagem, até serem retiradas pelos
destinatarios. A responsabilizacdo nestes casos é disciplinada pelo Decreto-lei n°
116/1967, que determina a entidade portuaria que passe recibo pertinente assim que
receber a mercadoria. Por sua vez, o transportador maritimo também passara recibo
das mercadorias que Ihe forem entregues para transporte. Qualquer falta ou avaria
deverdo logo serem ressalvadas, fazendo-se necessaria vistoria da mesma para

comprovagao.

De acordo com Goncalves (2014), o entendimento jurisprudencial é o de
desprezo a clausula contratual no transporte maritimo que implique em limitacdo da
responsabilidade. E pacifico que nos contratos tal clausula limitativa seja reputada
como néo lida, uma vez que torna em muitos casos, irriséria a indenizacao relativa

aos danos causados.

Assim como o transportador tem atribuida responsabilidade sobre a sua
atividade, cabe mencionar as ocasifes em que o mesmo tera justo motivo para ser
considerado excluido do dever de indenizar. Conforme Cavalieri Filho (2007),
levando-se em conta que a responsabilidade do transportador € objetiva, ou seja,
possui uma obrigacdo de resultado, qual seja a entrega do passageiro ou da carga
em perfeitas condigcbes. O autor evidencia em seguida, que tal regra deve ser
analisada sob o ponto de vista do Cédigo Civil, considerando situacées em que se

pode excluir a responsabilizagéo objetiva do transportador.

Primeiramente, Cavalieri Filho (2007) dispdem a respeito do caso fortuito
interno e externo, os quais ja foram mencionados e definidos anteriormente. Destaca
que atualmente é possivel prever a possibilidade de fenbmenos naturais, mas que
nem sempre € possivel evitar sua ocorréncia, ja que € evidente a sazonalidade em

gue ocorrem furacdes e terremotos, por exemplo. Assim, o caso fortuito é
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caracterizado pela imprevisibilidade enquanto a inevitabilidade caracteriza a forca
maior. Pode-se dividir, considerando a presungdo de responsabilidade do
transportador, o caso fortuito em interno e externo. O interno € entendido como o
fato imprevisivel, e portanto, inevitavel, se relacionando com a atividade do
transportador e tendo como exemplos o estouro de um pneu do caminh&o ou o mal
subito de um motorista. O fortuito externo por sua vez, ndo tem ligagdo com a
empresa, sendo inevitavel. Exemplos classicos sdo as tempestades e enchentes.

Alguns autores, inclusive a legislacdo, denominam o fortuito externo de for¢ca maior.

Conforme o entendimento do Tribunal Superior de Justica (STJ), pode-se
mencionar o roubo de carga como um fato de exclusédo de responsabilidade do

transportador, conforme se observa no julgado:

AGRAVO REGIMENTAL NO RECURSO ESPECIAL - ROUBO DE
CARGA - DEMANDA REGRESSIVA DE SEGURADORA
CONTRATADA PELO PROPRIETARIO DOS BENS EM FACE DA
TRANSPORTADORA - DECISAO MONOCRATICA PROVENDO O
RECLAMO DA DEMANDADA, PARA ISENTA-LA DO DEVER DE
INDENIZAR. INSURGENCIA DA AUTORA - 1. A REDEFINICAO DO
ENQUADRAMENTO JURIDICO DOS FATOS EXPRESSAMENTE
MENCIONADOS NO ACORDAO HOSTILIZADO CONSTITUI MERA
REVALORACAO DA PROVA - DELIBERACAO UNIPESSOAL EM
CONFORMIDADE AO ENTENDIMENTO CRISTALIZADO NA
SUMULA N. 7 DO STJ - 2. SUBTRACAO DA CARGA, MEDIANTE
ACAO ARMADA DE ASSALTANTES - CAUSA INDEPENDENTE,
DESVINCULADA A NORMAL EXECUCAO DO CONTRATO DE
TRANSPORTE, QUE CONFIGURA FATO EXCLUSIVO DE
TERCEIRO, EXCLUDENTE DA RESPONSABILIDADE CIVIL -
ENTENDIMENTO CONSOLIDADO NESTE SUPERIOR TRIBUNAL DE
JUSTICA - ALUSAO, ADEMAIS, NO ARESTO ATACADO, DA
ADOCAO DE PROVIDENCIAS CONCRETAS POR INICIATIVA DA
TRANSPORTADORA VISANDO A PREVENCAO DA OCORRENCIA -
3. RECURSO DESPROVIDO. (AgRg no REsp 1036178 / SP. AGRAVO
REGIMENTAL NO RECURSO ESPECIAL
2008/0046369-7; Ministro Marco Buzzi; 4 turma, 13/12/2011).

Prossegue Cavalieri Filho (2007) citando também como excludente de
responsabilidade do transportador o fato exclusivo do passageiro, caso em que é o
proprio passageiro quem da causa ao evento e nao o transportador, sendo a viagem
apenas sua ocasidao. Para que se configure tal excludente é preciso que a conduta
do passageiro tenha sido a causa Unica e determinante do evento. O autor enaltece
gue nestes casos o transportador ficara isento de responsabilizacdo ou ainda pode-

se atribuir culpa concorrente ao passageiro.

Outra circunstancia descrita por Cavalieri Filho (2007) como excludente é o

fato exclusivo de terceiro, independentemente do afastamento desta excludente pelo
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art. 735 do Caodigo Civil. Neste caso, por terceiro ira entender-se qualquer pessoa
que ndo guarde nenhum vinculo juridico com o transportador, de modo a torna-lo
responsavel pelos seus atos, direta ou indiretamente. Caracterizar tal situacédo se
torna muitas vezes dificil, pois ndo deve-se confundir a mesma com o fato causado
por motorista da empresa em atitude de imprudéncia, por exemplo. Como
empregado da empresa, a responsabilizacdo caird sobre a mesma, a qual tera o

direito de acdo de regresso, contra o causador do dano.

Resta claro que a responsabilidade pelos danos a carga € atribuida de forma
objetiva pela legislacdo ao transportador. Neste sentido, a0 mesmo tempo, cabe
eximir tal obrigagdo invocando e provando a ocorréncia de alguma das excludentes
de responsabilidade, as quais o isentaram da tutela sobre os danos. Cabe ressaltar
a observancia da legislacdo no que tange a contratacdo de seguros que venham a
cobrir eventuais sinistros com a mercadoria transportada. Em seguida, passar-se-a a
andlise do dano as cargas e os critérios na configuracdo do valor indenizavel, junto a

coleta de jurisprudéncias sobre o tema.

4.5 Avaliacdo do dano e quantum indenizatério

O dano que interessa ao estudo da responsabilidade civil € o que constitui
requisito da obrigacdo de indenizar, ou seja, o dano sob a tutela juridica. Assim, o
dano ira se classificar em moral e material. O dano moral, de acordo com Gagliano
(2006), consiste na lesé@o de direitos cujo conteudo é extrapatrimonial; seria a lesédo
aos direitos personalissimos da pessoa humana, através da violacdo, por exemplo,
da sua intimidade, vida privada, honra e imagem. O segundo, por sua vez,
representa toda perda financeira imediata ou futura sofrida pela vitima em virtude do
evento danoso. Na definicdo de Diniz (2007), os danos patrimoniais constituem a
privacdo do uso da coisa, 0s estragos nela causados, ou seja, é a lesdo concreta
que afeta um interesse relativo ao patriménio da vitima, consistente da perda ou
deterioragéo total ou parcial dos bens materiais que lhe pertencem. O dano material
abrange o dano emergente, significando aquilo que o lesado efetivamente perdeu e
o lucro cessante, ou seja, 0 aumento que o seu patriménio teria, mas que deixou de

ter, em razdo do evento danoso.
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Conforme Diniz (2007), pode-se perceber que a finalidade primordial da
responsabilidade civil, consiste em conferir ao lesado o direito ao integral
ressarcimento pelos danos sofridos. Em se tratando de dano material pode-se
destacar duas hipoteses, o dano emergente e 0s lucros cessantes. Quanto ao
primeiro, a vitima devera receber do agente causador do dano exatamente o que
perdeu de imediato, por sua vez no segundo, lhe é devido aquilo que deixou de

lucrar a posteriori em decorréncia do ilicito.

De acordo com a autora € isso que se observa no art. 402 do Cédigo Civil, o
qual prevé que, salvo as excecbes expressamente previstas em lei, as perdas e
danos devidas ao credor abrangem, além do que ele efetivamente perdeu, o que
razoavelmente deixou de lucrar. Alias, os lucros cessantes e 0s danos emergentes ja
se encontravam positivados desde o Cadigo Civil de 1916, que, através do art.
1.059, assim disciplinava que salvo as excecdes previstas neste Codigo, de modo
expresso, as perdas e danos devidos ao credor abrangem, além do que

efetivamente perdeu, o que razoavelmente deixou de lucrar.

Como forma de melhor demonstrar o que ocorre na realidade nos julgados
referentes a matéria de indenizagdo no transporte de mercadorias, serao
apresentadas, na sequéncia, jurisprudéncias e analisados os seus desdobramentos.
Da mesma forma, sera possivel, por meio delas, mensurar o dano constante no

transporte de mercadorias.

Neste sentido, destaca-se, inicialmente, o entendimento do Superior Tribunal
de Justica (STJ) em julgados relativos a responsabilizagcdo do transportador e o

quantum indenizatério:

RECURSO ESPECIAL - DEMANDA AJUIZADA PELA SEGURADORA EM
FACE DA TRANSPORTADORA, POSTULANDO O REEMBOLSO DA
INDENIZACAO PAGA A SOCIEDADE EMPRESARIA SEGURADA, EM
RAZAO DE AVARIAS CAUSADAS A CARGA OBJETO DE TRANSPORTE
MARITIMO INTERNACIONAL - SENTENCA DE PROCEDENCIA MANTIDA
PELO ACORDAO ESTADUAL, CONSIDERADA NULA DE PLENO
DIREITO A CLAUSULA LIMITATIVA DA OBRIGACAO INDENIZATORIA,
INSURGENCIA DA TRANSPORTADORA.

1. Acéo regressiva intentada em 1998 pela seguradora, na qualidade de
sub-rogada nos direitos da sociedade empreséaria segurada, postulando o
reembolso, pela transportadora estrangeira, do valor pago a titulo de
indenizacéo securitaria decorrente de danos causados durante o transporte
maritimo internacional. Ao contestar, a transportadora pleiteou a
observancia da clausula limitativa da responsabilidade (resultante do
exercicio da opcao pelo pagamento de frete reduzido sem mengédo ao valor
da carga), em caso de procedéncia da pretensédo da parte autora. Sentenca
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de procedéncia confirmada pelo Tribunal de origem, declarada a nulidade
da referida disposicdo contratual, sob o fundamento de que abusiva, por
configurar preceito excludente de responsabilidade do fornecedor inserta em
contrato de adeséo.

2. Validade da clausula limitativa do valor da indenizacdo devida em razéo
de avaria da carga objeto de transporte maritimo internacional. Nos termos
da jurisprudéncia firmada no ambito da Segunda Secéao, considera-se valida
a clausula do contrato de transporte maritimo que estipula limite maximo
indenizatério em caso de avaria na carga transportada, quando manifesta a
igualdade dos sujeitos integrantes da relacdo juridica, cuja liberdade
contratual revelar-se amplamente assegurada, ndo sobressaindo, portanto,
hipétese de incidéncia do artigo 6°, inciso VI, do Cédigo de Defesa do
Consumidor, no qual encartado o principio da reparacédo integral dos danos
da parte hipossuficiente (REsp 39.082/SP, Rel. Ministro Nilson Naves, Rel.
p/ Acorddo Ministro Fontes de Alencar, Segunda Sec&o, julgado em
09.11.1994, DJ 20.03.1995).

Nada obstante, € de rigor a afericdo da razoabilidade e/ou proporcionalidade
do teto indenizatério delimitado pela transportadora, o qual ndo podera
importar em quantia irriséria em relacdo ao montante dos prejuizos
causados em razdo da avaria da mercadoria transportada, e que foram
pagos pela seguradora. Precedente do Supremo Tribunal Federal: RE
107.361/RJ, Rel. Ministro Octavio Gallotti, Primeira Turma, julgado em
24.06.1986, DJ 19.09.1986.

3. No caso concreto, a luz da orientacao jurisprudencial firmada na Segunda
Secdo, ndo ha que se falar em clausula estabelecida unilateralmente pelo
fornecedor do servi¢o, na medida em que, como de costume, € oferecida ao
embarcador a op¢éo de pagar o frete correspondente ao valor declarado da
mercadoria ou um frete reduzido, sem mencdo ao valor da carga a ser
transportada, sendo certo que, na ultima hipétese, fica a parte vinculada a
disposicdo limitativa da obrigacdo de indenizar, cuja razoabilidade e
proporcionalidade devera ser aferida pelo 6rgéo julgador.

4. Hipétese em que ndo se revela possivel a utilizacdo da técnica de
julgamento do recurso especial prevista no artigo 257 do RISTJ (aplicagéo
do direito a espécie). Isto porque ndo houve pronunciamento, nas instancias
ordinérias, sobre as assertivas formuladas por ambas as partes (no bojo da
contestacdo, da réplica, da apelacdo e das contrarrazdes) atinentes ao tipo
de frete pago pela importadora da mercadoria transportada, bem como
sobre se configurada, no caso concreto, a irrisoriedade do teto indenizatério
estabelecido no contrato de transporte maritimo.

5. Recurso especial da transportadora parcialmente provido para,
reconhecida a validade da clausula limitativa de responsabilidade,
determinar o retorno dos autos a origem para rejulgamento da apelacéo, na
parte relativa ao limite da indenizagéo, superado o entendimento contrario
ao esposado nesta Corte Superior.

AGRAVO REGIMENTAL NO AGRAVO EM RECURSO ESPECIAL.
TRANSPORTE AEREO INTERNACIONAL - EXTRAVIO DE CARGA -
INDENIZACAO INTEGRAL - CDC. SOBRESTAMENTO DO FEITO.
DESNECESSIDADE. AGRAVO REGIMENTAL A QUE SE NEGA
PROVIMENTO.

1. Ajurisprudéncia pacifica da Segunda Secé&o é no sentido de que o
transportador aéreo, seja em viagem nacional ou internacional,
responde (indenizacdo integral) pelo extravio de bagagens e cargas,
ainda que ausente acidente aéreo, mediante aplicacdo do Cddigo de Defesa
do Consumidor, desde que o evento tenha ocorrido na sua vigéncia,
conforme sucede na espécie. Fica, portanto, afastada a incidéncia da
Convencao de Varsdvia e, por via de conseqiiéncia, a indenizacédo tarifada.
(REsp 552.553/RJ, Rel. Ministro FERNANDO GONCALVES, QUARTA
TURMA, DJ 01/02/2006 p. 561).

2. A repercussao geral reconhecida pela Suprema Corte, nos termos do art.
543-B do CPC, ndo enseja 0 sobrestamento dos recursos especiais que
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tramitam neste Superior Tribunal de Justica. Nesse sentido: AgRg no REsp
1.344.073/RS, Rel. Ministro Arnaldo Esteves Lima, Primeira Turma, DJe
06/09/2013; e AgRg no AREsp 244.747/SP, Rel. Ministro Castro Meira,
Segunda Turma, DJe 08/02/2013. (Agravo no Resp 1.415.296/RJ, Primeira
Turma, Relator: Min. Sérgio Kukina, DJe de 04/02/2014, grifo do autor).

Portanto, conforme o entendimento jurisprudencial fica claro que no transporte
maritimo de cargas, por exemplo, ndo cabe o seguro por valor limitado ou clausula
especifica sobre este fim no contrato de transporte. Os tribunais ignoram tal
dispositivo uma vez que em muitos casos ele € utilizado para diminuir e limitar o
valor a ser pago sobre algum sinistro, devendo a indenizacdo caber integralmente

sob o real valor.

Assim como no transporte maritimo, as demais modalidades de transporte
também ndo admitem clausula limitativa de valor de indenizacao, ficando a mesma

fixada com base nos valores declarados nos documentos legais e fiscais.

Na sequéncia, sera apresentada algumas posi¢des do Tribunal de Justica do
Estado do Rio Grande do Sul em relagdo ao tema em evidéncia. O julgado
demonstra a indenizacdo devida diante da responsabilidade objetiva atribuida ao
transportador. Fica demonstrada a restricAo que objetos frageis possuem no
transporte aéreo, bem como o arbitramento dos valores a indenizar, materialmente e

moralmente.

APELACAO CIVEL. TRANSPORTE AEREO. EXTRAVIO DE BAGAGEM.
DANOS MATERIAIS E MORAIS. INDENIZACAO DEVIDA.
ARBITRAMENTO DA INDENIZACAO. 1. Responsabilidade objetiva da
empresa de transporte aéreo, nos termos do art. 14 do CDC e art. 734
do CC. Falha na prestacdo do servico. Caso em que 0 autor teve sua
bagagem extraviada, contendo diversos objetos adquiridos em viagem.
Extravio que é incontroverso. Incidéncia, in casu, da regra do art. 6°, incisos
Il e VIII, do CDC. Informagfes insuficientes ao passageiro acerca da
proibicao/restricdo no transporte de objetos frageis, os quais, em razdo de
normas da ANAC, deveriam ter sido despachados como bagagem de méo
ou como carga. 2. Danos materiais. Autor que efetuou reclamacao junto a
ré, noticiando a listagem dos bens extraviados. Preco médio de mercado de
cada objeto que serve de parametro a condenacdo, notadamente porque
ndo houve impugnacédo especifica da demandada. Condenacao que atinge
a quantia de R$ 2.135.14 (dois mil e cento e trinta e cinco reais e quatorze
centavos). 3. Danos morais. Dever de indenizar. Dano in re ipsa.
Diminuicdo do valor arbitrado, que vai fixado em R$ 6.220,00 (seis mil e
duzentos e vinte reais), equivalente a 10 (dez) salarios minimos, por se
mostrar adequado e suficiente as circunstancias, estando, ainda, em
consonéncia com os parametros adotados por esta Camara em casos
anélogos. APELACOES PROVIDAS. (Apelagdo Civel N° 70051694305,
Décima Segunda Camara Civel, Tribunal de Justica do RS, Relator:
José Aquino Fléres de Camargo, Julgado em 08/11/2012, grifo do autor).
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Adiante, no transporte maritimo, a responsabilidade do transportador também
€ objetiva, devendo a carga ser transportada de forma incélume até o seu destino.
Avarias durante o percurso incluem-se no dever de indenizacdo, cabendo como se
demonstra no julgado, a transferéncia da assuncédo do pagamento do sinistro para o

seguro devidamente contratado.

APELACAO CIVEL. TRANSPORTE MARITIMO. AVARIA DE CARGA.
ACAO DE INDENIZACAO POR DANOS MATERIAIS. AGRAVOS
RETIDOS. ADITAMENTO DA INICIAL. PRESCRICAO. DECADENCIA.
CDC. A responsabilidade do transportador é objetiva (art. 750 do
Codigo Civil), devendo transportar a cargaincélume até o local de
destino. Incontroversa a avaria ocorrida no container e a contaminacao
da carga, impondo-se o dever de indenizar. Da decisdo prolatada em
audiéncia de instrucdo e julgamento cabera agravo na forma retida,
devendo ser interposto oral e imediatamente. Agravo retido ndo conhecido.
Tratando-se de acdo de indenizacdo por danos materiais em razéo de dano
causado a mercadoria transportada, relacdo de consumo, o prazo aplicavel
€ 0 do art. 27 do CDC. A pretensdo ao recebimento de indenizagao por
avaria da carga, via acdo condenatédria, esta sujeita a prescricdo e ndo a
decadéncia. Agravo retido improvido. AGRAVO RETIDO INTERPOSTO
PELA AUTORA NAO CONHECIDO. AGRAVO RETIDO INTERPOSTO PELA
DEMANDADA IMPROVIDO. APELACAO IMPROVIDA. (Apelagéo Civel N°
70053695581, Décima Primeira Camara Civel, Tribunal de Justica do RS,
Relator: Bayard Ney de Freitas Barcellos, Julgado em 09/04/2014, grifo do
autor).

APELACAO CIVEL. TRANSPORTE MARITIMO. ACAO REGRESSIVA.
SEGURADORA. MERCADORIAS AVARIADAS. RESPONSABILIDADE
OBJETIVA DO TRANSPORTADOR. 1. Preliminar de ilegitimidade ativa.
Rejeicdo. O recibo de quitacdo de sinistro, aliado aos demais documentos
juntados aos autos, conferem a seguradora legitimidade para buscar o
ressarcimento do valor alcangado a segurada em razdo das avarias nas
mercadorias transportadas. 2. Preliminar de auséncia de procuracdo da
autora nos autos da acdo de protesto interruptivo da prescricdo rejeitada.
Irregularidade de representacdo na notificacdo que ndo tem o alcance
pretendido pela parte. Acao regressiva proposta antes de um ano da data da
descarga da mercadoria avariada, tendo em vista a interrupcdo do prazo
prescricional, que retroagiu a data do ajuizamento da acdo cautelar de
protesto. 3. Preliminar de ilegitimidade passiva de uma das co-demandadas
que se confunde com o mérito. Acdo regressiva. Contrato de transporte e
mercadorias avariadas. Contratacdo do servico de transporte maritimo e
do seguro envolvendo a importacdo em tela suficientemente demonstrados
nos autos. Autora que se sub-rogou no direito ao crédito a partir do
pagamento daindenizagdo securitdria a segurada. Danos verificados em
parte da mercadoria transportada. Laudo técnico da Delegacia da Receita
Federal/RS. Ainda que a mercadoria tenha sido mal acondicionada (em
caixas de papeldo), nenhuma ressalva foi feita pelo transportador quando do
seu recebimento, aceitando a carga na embalagem apresentada (Art. 746
do CC e art. 1°, § 39 do Decreto-Lei n° 116/67), de modo que ndo hé falar
em excludente do dever de indenizar. Responsabilidade objetiva do
transportador. Fiscalizacdo aduaneira que apontou uma das co-
demandadas como a responsavel pelo transporte que causou as avarias, a
qual, portanto, tem a obrigacéo de ressarcir a autora do montante alcangcado
a segurada. Valor reclamado que condiz com o recibo de quitacdo do
sinistro e com os dados do embarque e dos registros aduaneiros.
Procedéncia que se da apenas relativamente ao transportador. Exclusdo da
condenacdo da Companhia Libra de Navegacéo, a qual figura apenas como
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proprietaria/dona da embarcacéo utilizada para o transporte. APELACAO
DA RE SUL TRADE TRANSPORTES INTEGRADOS LTDA. DESPROVIDA
E APELO DA CO-DEMANDADA COMPANHIA LIBRA PROVIDO. (Apelagéo
Civel N° 70054803531, Décima Segunda Camara Civel, Tribunal de Justica
do RS, Relator: José Aquino Fléres de Camargo, Julgado em 18/07/2013,
grifo do autor).

Nas decisGes que abordam o transporte rodoviario de cargas, fica demostrado

da mesma forma a responsabilidade objetiva do transportador ao valor declarado no

conhecimento de transporte conforme legislacdo em vigor.

APELACAOCIVEL. TRANSPORTE. CONTRATO DE TRANSPORTERODO
VIARIO. CARGA. EXTRAVIO DEFINITIVO. DANOS MATERIAIS E
MORAIS. Dano material advindo do extravio definitivo
da carga despachada, que se limita ao valor declarado em "Declaracao de
Contelldo e Responsabilidade"” firmado pelo despachante, também
constante no Conhecimento de Transporte. Inteligéncia dos arts. 734 ,
paragrafo Unico , e 750 do CC . Danos morais que independem da
prova do efetivo prejuizo, pois ja trazem em si o estigma da leséo.
Quantum indenizatdrio fixado na sentenga mantido, pois cumpre as fungdes
reparatéria, punitiva e pedagogica que se esperam da condenacao.
APELACAO DA AUTORA IMPROVIDA. APELACAO DA RE IMPROVIDA.
(Apelacdo Civel N° 70056217458, Décima Primeira Camara Civel, Tribunal
de Justica do RS, Relator: Luiz Roberto Imperatore de Assis Brasil, Julgado
em 07/05/2014, grifo do autor).

O julgado abaixo é exemplo da situacdo em que se determinou auséncia de

presunc¢éo de culpa da transportadora pelo roubo da carga, sendo o mesmo, fato de

inevitabilidade na atividade de transporte. O uso da arma de fogo na situacdo a

delineou como caso fortuito ou de forgca maior. Cabe destacar a ressalva feita quanto

ao seguro a ser contratado conforme a legislacdo especial que cobrird o valor

segurado.

CONTRATO DE TRANSPORTE DE CARGA. Roubo da carga.
Inevitabilidade do fato dentro de condicbes normais de transporte. Forca
maior. Inexigibilidade de conduta diversa. Reconhecimento. Auséncia da
presuncdo de culpa da transportadora. Recurso nao provido. O roubo de
mercadoria transportada, praticado mediante ameaca exercida com
arma de fogo, é fato desconexo aocontrato de transporte, e, sendo
inevitavel, diante das cautelas exigiveis da transportadora, constitui-se
em caso fortuito ou forca maior, excluindo-se a responsabilidade desta
pelos danos causados ao dono da mercadoria. Ademais, claro o
regramento expresso no art. 12, incisos V e Vl e art. 13 inciso | da Lei
11.442 /07, que isenta o transportador de responsabilidade quando
houver contrato de seguro celebrado pela tomadora do servico
de transporte. TJ-SP - Apelacdo APL 9057278592007826 SP 9057278-
59.2007.8.26.0000 (TJ-SP)

CONTRATO DE TRANSPORTE DE CARGA. RESPONSABILIDADE
OBJETIVA. ALEGACAO DE AVARIA EM MERCADORIA NO MOMENTO
DO RECEBIMENTO. INEXISTENCIA DE PROVA A DAR SUPORTE AS
ALEGAQOES DA AUTORA. NAO CUMPRIMENTO DO DISPOSTO NO
ARTIGO 746 DO CC/02. IMPROCEDENCIA DO PEDIDO INICIAL.
Considerando que a autora ndo logrou comprovar que recebeu a
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mercadoria para transporte com a embalagem avariada, 6nus que lhe
cabia e ndo se desincumbiu (artigo 333, inciso |, do CPC), porquanto nao
cumpriu o disposto no artigo 746 do CC/02 (recusa do produto com
embalagem inadequada) ou sequer ressaltou qualquer circunstancia
imprépria na embalagem, ndo ha como elidir a sua responsabilidade
objetiva. E assim porque cabe ao transportador entregar a mercadoria de
forma incélume até o seu destinatario. No caso em tela, sendo entregues as
mercadorias com as embalagens Umidas, tem-se como justa e legitima a
recusa, assim como a negativa de pagamento de parte do frete contratado,
motivo pelo qual ndo procede o pleito inicial. SENTENCA REFORMADA.
RECURSO PROVIDO. (Recurso Civel N° 71004753232, Terceira Turma
Recursal Civel, Turmas Recursais, Relator: Lusmary Fatima Turelly da Silva,
Julgado em 21/08/2014, grifo do autor).

Portanto, conforme se verifica nas decisdes, os tribunais ndo sdo claros em

especificar o quantum indenizatério em a¢des que envolvam dano as mercadorias

transportadas, excetuando-se uma referente ao transporte aéreo, espécie que

geralmente transporta mercadorias que possuem valor de mais facil mensuracéo

(bens duraveis). Pode-se perceber que ocorrem referéncias as funcées reparatéria?,

punitiva® e pedagdgica* que a decisdo deve conter. Assim, ora conclui-se que em

danos as cargas transportadas na maior parte dos casos o0 aspecto do dano moral

nao esta presente, ficando estabelecidas nos julgados condenacbes em valores

2

Efetiva inovagdo, porém, comparece no art. 944, paragrafo Unico, do novo estatuto. Ali se refere
gue "se houver excessiva despropor¢éo entre a gravidade da culpa e o dano, podera o juiz reduzir,
equitativamente, a indenizacdo”. Trata-se de preceito que permite ao magistrado exercer seu
prudente arbitrio para resolver aquelas situacbes em que o autor do ato danoso, mesmo agindo
com culpa levissima (ou até mesmo sem culpa, como nos casos de responsabilidade civil por ato
licito - pense-se no ato praticado em estado de necessidade, ato licito que é (art. 188, Il), mas que
pode gerar obrigacdo de indenizar (art. 929)), tenha causado danos elevados. Uma regra
semelhante ndo existia, mas a novidade é apenas aparente, pois tal principio sempre foi acatado
doutrinaria e jurisprudencialmente, jA& que corresponde a classica fungdo reparatéria da
responsabilidade civil. Note-se que o dispositivo em andlise incide apenas nos casos de
desproporgéo excessiva entre a intensidade da culpa e o dano, sendo irrelevante, assim, eventual
desproporgéo entre a riqueza de um e a pobreza de outro dos envolvidos (FACCHINI NETO,
2008).

A fung&o punitiva parte de um juizo de valor acerca da conduta do agente, ndo se valendo apenas
da andlise da extensdo do dano causado. Desta feita, quanto mais reprovavel for o
comportamento do ofensor, maior devera ser a indenizacdo cominada contra ele (CORREA
ANDRADE, 2009).

Embora ndo se possa extrair expressamente da legislacdo patria a funcdo pedagdgica, tal decorre

de principios basilares do Direito brasileiro ante a sua funcionalizacdo. Neste sentido, dispbe o
Enunciado 379 da 42 Jornada de Direito Civil: "Art. 944 - O art. 944, caput, do Cddigo Civil ndo
afasta a possibilidade de se reconhecer a funcdo punitiva ou pedagégica da responsabilidade
civil." O contraponto da questao encontra-se no ja consolidado entendimento de que a indenizacéo
por danos morais ndo pode gerar um enriquecimento desprovido de causa juridica. Nessa vereda,
ndo ha fundamento ético-juridico que legitime a destina¢édo do valor pecuniario arbitrado a titulo de
funcdo pedagdgica exclusivamente ao autor da acdo, em detrimento de outros cidadaos. Todo e
gualquer valor arbitrado a esse titulo deve ser destinado a entidades que exergam fungéo publica,
para que o beneficio financeiro possa ser usufruido igualmente por todos os membros da
comunidade onde o ofensor esta inserido (ALVARENGA, 2012).
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patrimoniais, ndo restando claro se os mesmo se referem somente ao valor
constante da mercadoria no conhecimento de transporte ou nota fiscal, o que
representaria uma forma de reparar o status quo anterior. Nas decisdes constantes o
dano moral, as mesmas deliberam que ele independe da prova do efetivo prejuizo,
pois ja traz em sua esséncia o estigma da lesdo, incorporando no seu valor arbitrado

0 aspecto reparatdrio.
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5 CONCLUSAO

Atualmente, diante do ritmo em que as cidades se desenvolveram, o instituto
da responsabilidade civil ganhou propor¢cdées muito maiores. O proprio ser humano,
ao adquirir conhecimento, passa a perceber e desejar reparacdo diante de algum
dano sofrido, ressaltando-se o envolvimento de questdes subjetivas, como a
protecdo aos direitos individuais, que regulam os direitos e deveres reciprocos entre
os cidaddos. Mesmo assumindo este papel de destaque na sociedade
contemporanea a responsabilidade civil se constitui em um dos institutos mais
antigos do direito, fazendo parte dos fatos sociais aos quais 0 ser humano esta

submetido diariamente.

Neste panorama, a responsabilidade civil do transportador de mercadorias
assume papel de destaque. A empresa de transporte, portanto, possui a capacidade
desse tipo particular de prestacado de servicos, seja por via terrestre, aquatica ou
aérea, e independente da distancia, através de contratos celebrados com os
respectivos contratantes. Da mesma forma que a responsabilidade civil, ao longo
dos anos, a evolucdo na maneira de deslocamento de pessoas e mercadorias,
principalmente com o0 aprimoramento dos meios de transporte, exigiu o
estabelecimento de normas proprias para o contrato de transportes. Sendo assim, 0
transportador no exercicio de sua atividade fim de transporte esta sujeito a

responsabilidade contratual e extracontratual.

Neste sentido, esta monografia ocupou-se em apresentar, no primeiro capitulo
do desenvolvimento, o historico da responsabilidade civil, bem como a sua evolugéo
no tempo, tracando comparativos e exemplificando as diferencas de tratamento nos

tempos antigos e na atualidade. Tendo em vista a necessidade do entendimento do
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conceito para o prosseguimento do estudo, tal capitulo se revestiu de vital
importancia no entendimento da conceituagdo juridica e na diferenciagcdo das
espécies de responsabilidade civil. Devido a sua importancia, as espécies de

responsabilidade caminham junto ao conceito para definir o alcance da tutela.

Ainda, neste estudo, mais especificamente no segundo capitulo, abordou-se
nocdes gerais em relacdo ao contrato de transportes, partindo do seu conceito e
dispondo sobre questbes praticas do mesmo, fazendo conexdes com a legislacéao
civil principalmente ao que se concerne no capitulo especifico do Codigo Civil, o qual
esta dividido em disposi¢cdes gerais, do transporte de pessoas e do transporte de
coisas. Portanto, o transporte €, em esséncia, de pessoas e de coisas, podendo ser
terrestre, aéreo e maritimo ou fluvial, sendo que o terrestre ainda se divide em
ferroviario e rodoviario. Ainda, em relacdo a extensdo de cobertura, o transporte
pode se dividir em urbano, intermunicipal, interestadual e internacional. Desta forma,
o contrato foi se adaptando a atividade de transporte, a qual significa a circulagédo de
mercadorias de um ponto a outro de um municipio, estado ou pais, podendo,
portanto ser nacional ou internacional. A evolucdo humana foi acompanhando o
desenvolvimento do sistema de transportes, sempre se adaptando a sua
necessidade através do tempo.

Como o objetivo geral do trabalho estava centrado na analise da
responsabilidade civil do transportador pelos danos decorrentes do transporte de
mercadorias, no capitulo final foi discutida em esséncia a responsabilidade civil do
transportador por danos as mercadorias. O Brasil, frente a sua extensao territorial,
possui uma extensa malha rodoviaria distribuida por todos os seus Estados. Desta
forma, se deu privilégio ao transporte de mercadorias através de rodovias. Além
disso, determinadas atividades mercantis carregam em sua esséncia, de modo
intrinseco, o elemento risco, sujeitando-se naturalmente ao perigo de perdas
materiais aqueles que delas necessitam, sendo o transporte de carga uma delas. O
risco é inerente a atividade. O que se percebe é assuncdo da responsabilidade pelo
risco voluntariamente adquirido pelo transportador quando da contratacdo do
servico de transporte. Tratando-se de atividade da qual o transportador aufere lucro,
e sendo o risco de subtracdo da coisa transportada elemento intrinseco a essa
atividade, posto que ocorrido em percentuais elevados e absolutamente conhecidos

pelo mercado transportador, ndo ha que se falar na auséncia de responsabilidade
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desse quando da ocorréncia do sinistro. Cabe destacar as ocasides em que 0
mesmo terd justo motivo para ser considerado excluido do dever de indenizar, como,

no caso, das excludente de responsabilidade analisadas anteriormente.

Diante da analise do problema proposto para este estudo - qual € a
responsabilidade civil do transportador de mercadorias por danos as cargas? —,
pode-se concluir que a hipétese inicial é verdadeira, ao passo que o transportador
tem como obrigacdo de resultado a entrega, em perfeito estado, da mercadoria no
local de destino. Portanto, pela natureza de resultado do contrato de transporte,
decorre a responsabilidade do transportador pela incolumidade da mercadoria por
ele conduzida, até a efetivacdo da entrega. Tendo o transportador cobrado o justo
preco para o exercicio desse oficio, atividade eminentemente de risco por sua
natureza, deve assumir o 6nus decorrente da inexecucdo do contrato, arcando com
a responsabilidade de indenizar eventuais danos. Tal responsabilizacdo é fator
objetivo do contrato, ndo necessitando a prova da mesma. Conforme ja referido,
existem as causas excludentes de responsabilidade do transportador, que
devidamente comprovadas irdo isentar o mesmo da responsabilizacdo. Além disso,
conforme a legislagcdo prevé e obriga o transportador, existem 0s seguros de
responsabilidade civil sobre a mercadoria transportada, que ira cobrir o valor
constante no conhecimento de transporte, diminuindo a onerosidade ao

transportador em um eventual sinistro com a carga.

Portanto, entende-se que o transportador de mercadorias no exercicio de sua
atividade deve estar de forma permanente atualizado em relacdo a legislacéo,
cumprindo a mesma sempre, na observancia dos seus contratos de transporte
celebrados, evitando clausulas nulas, como, por exemplo, a de isencdo de
responsabilidade, a qual indiretamente vira a onera-lo. Além disso, € de vital
importancia a contratacdo dos seguros dispostos na legislacdo especial, evitando o

dispéndio de altos valores em um sinistro para a cobertura da carga.

Neste contexto esta inserido o gestor de transportes, o qual deve estar atento
a conducdo do seu negocio, evitando submeter-se a riscos que nao podera arcar,
principalmente em um ramo de constantes alteracdes, em que se faz necessario

atender o mercado de forma constante e com qualidade na prestagéo do servico.
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