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RESUMO

A acessibilidade compreende um direito imprescindivel ao livre exercicio dos principios de
autonomia, dignidade e participagdo na sociedade. Nesta pesquisa, apresentam-se o0s
resultados de um estudo de caso, por meio do qual se procedeu a analise das condigdes de
acessibilidade e mobilidade da cidade de Arvorezinha/RS, em relagdo ao que recomenda a
NBR 9050 (ABNT, 2020). O levantamento de dados foi realizado em cinco pontos de
referéncia, localizados nas areas com fluxo mais intenso de veiculos e pedestres. Procedeu-se
ao levantamento de dados referentes as vias de passeio, rebaixos de guias, rampas de
acessibilidade, faixas de travessia de pedestres e vagas de estacionamento. De forma
complementar, realizou-se um teste de deslocamento com cadeiras de rodas nos pontos
estudados. A partir dos dados obtidos, foi possivel identificar a existéncia de vérias
inconformidades em relacdo ao que preconiza a normativa citada, as quais afetam diretamente
a populacdo, em especial PCD ou com mobilidade reduzida e que se caracterizam como
limitacdes a acessibilidade universal, impedindo o acesso e a livre circulagdo urbana de todos
os individuos.

Palavras-chave: Acessibilidade. Mobilidade. Deslocamento.



ABSTRACT

Accessibility comprises an essential right to the free exercise of the principles of autonomy,
dignity and participation in society. In this research, the results of a case study are presented,
through which the accessibility and mobility conditions of the city of Arvorezinha/RS were
analyzed, in relation to what NBR 9050 recommends (ABNT, 2020). Data collection was
carried out at five reference points, located in areas with the most intense flow of vehicles and
pedestrians. Data was collected regarding sidewalks, curb recesses, accessibility ramps,
pedestrian crossings and parking spaces. In addition, a wheelchair displacement test was
carried out at the points studied. From the data obtained, it was possible to identify the
existence of several non-conformities in relation to what the aforementioned regulations
recommend, which directly affect the population, especially people with disabilities or
reduced mobility and which are characterized as limitations to universal accessibility,
preventing access and free urban movement for all individuals.

Keywords: Accessibility. Mobility. Displacement.
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1 INTRODUCAO

Conforme instituido pela Lei N° 13.146 (BRASIL, 2015, atualizada pela Lei n°
14.126/2021), a acessibilidade ¢ um direito de todos. Em seu Art. 3°, a referida legislacao
assim determina:

I - acessibilidade: possibilidade e condicdo de alcance para utilizagdo, com
seguranca ¢ autonomia, de espagos, mobilidrios, equipamentos urbanos,
edificacdes, transportes, informagdo e comunicagdo, inclusive seus sistemas e
tecnologias, bem como de outros servigos e instalagdes abertos ao publico, de uso

publico ou privados de uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por pessoa
com deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

No entanto, garantir a acessibilidade compreende proporcionar a todo o cidadao,
indiferente as suas particularidades, o direito de acessar espagos publicos e urbanos, bem
como de usufruir de recursos e servigos em condi¢des de igualdade (GRINOVER, 2006).
Dessa forma, a possibilidade igualitaria de deslocamento, independente da condicdo do
individuo, passa a ser considerada um dos principios dos direitos dos cidaddos, inserindo-se
no ambito dos principios de independéncia, autonomia e dignidade individual e coletiva.

Em vias de circulacdo publica, garantir a acessibilidade ¢ um dever do estado.
Ressalta-se, porém, a importancia de compreender tal conceito em sua integra, visto este ser
bem mais amplo que o mero direito de ir e vir. Garantir a circulagdo e o livre acesso de todos,
inclusive de individuos com limitagdes na mobilidade ¢, também, contribuir para a garantia
da participagdo ativa do cidadao nos mais variados dominios existenciais, permitindo-lhe
usufruir dos direitos expressos no Art. 6° da Constituicdo Federal, documento que assim
dispde: “Sdo direitos sociais a educagdo, a saude, o trabalho, o lazer, a seguranca, a
previdéncia social, a protecdo a maternidade e a infancia, a assisténcia aos desamparados, na

forma desta Constitui¢ao” (BRASIL, 1988).
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Em atendimento as determinagdes legais, a Associacdo Brasileira de Normas
Técnicas — ABNT vem promovendo a continua atualizacdo das normativas que orientam as
estratégias para desenho universal, mobiliarios, locais e equipamentos urbanos. A NBR 9050
(ABNT, 2020) determina as medidas e padroes especificos que devem ser respeitados e
considerados em construgdes, projetos e também instalagdes. Criada em 1980, a referida
normativa tem passado por continuas revisoes, estando em vigor, atualmente, a edi¢do de
2021. A norma citada ¢ uma aliada na busca de proporcionar o acesso total e adequado a
integra da populacdo, através de adequagdes nos meios de transporte, comunicagdo e,
principalmente, nos meios fisicos, dentre os quais se inserem as vias de circulagdo urbana.

Apesar das garantias legais, uma parcela expressiva da populagdo nao vem usufruindo
o direito a mobilidade, enfrentando limitagdes ao pleno exercicio da cidadania em
decorréncia de limitagdes fisicas. O crescimento caotico da maioria das cidades nao ¢
favoravel a uma boa estruturacdo, fazendo com que a acessibilidade fique em segundo plano.
Por conta disso, ndo rara edificagdes recém-construidas apresentam acessos invidveis para
pessoas com mobilidade reduzida, tais como entradas de estabelecimentos feitas com
escadas, entradas com degraus sem previsao de espaco para posterior constru¢do de uma
rampa, portas com largura inferior as determinacdes legais que impedem a passagem de
cadeirantes, banheiros com limitagdes de espagos e inumeros outros obstaculos que estdo
presentes no dia a dia.

Para superar tal condig¢do, torna-se imprescindivel a realizacdo das adaptacdes
necessarias nas edificagdes que apresentam obstaculos arquitetonicos que se transformam em
obstaculos para a mobilidade universal, a fim de assegurar a todos o acesso ¢ a circulagdo em
diferentes locais, em especial em locais publicos. A acessibilidade ¢ uma questao ética e de
responsabilidade social, instituida formalmente pela atual legislagdo e que, por sua
importancia, ndo pode ser deixada para segundo plano, constituindo-se, portanto, como um

tema indispensavel para discussdes e pesquisas no universo da construgao civil.

1.1 Problema de pesquisa

Em analise aos parametros estabelecidos pela NBR 9050 (ABNT, 2020), quais sdo as
condi¢cdes atuais em relagdo a acessibilidade na cidade de Arvorezinha/RS em alguns
estabelecimentos publicos escolhidos e quais as solugdes que podem ser aplicadas em casos

de desacordo com a legislagao?
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1.2 Objetivos

1.2.1 Objetivo geral

O presente trabalho tem como propdsito avaliar a acessibilidade em estabelecimentos
publicos da cidade de Arvorezinha/RS, conforme os critérios estabelecidos pela NBR 9050

(ABNT, 2020).

1.2.2 Objetivos especificos

Sao designados como objetivos especificos:

a) Analisar as caracteristicas das cal¢adas de passeio, identificando e registrando
a largura das calgadas e suas caracteristicas em relacdo a estrutura (nivelamento, presenca de
elementos que podem bloquear ou dificultar a circulagcdo), bem como a localizagdo e
caracteristicas das rampas de acessibilidade e rebaixos de guia no espago de pesquisa.

b) Identificar a existéncia de faixas de travessia de pedestres, procedendo-se a

medigdo e andlise das caracteristicas destes dispositivos, identificados no local.

c) Comparar as informagdes obtidas com as determinagdes da NBR 9050
(ABNT,2020).
d) Avaliar a acessibilidade para cadeirantes segundo a percep¢ao do usudrio, por

meio de experiéncia pratica de circulacdo e acesso em cadeiras de rodas no local de estudo.

e) Apontar a existéncia ou ndo de vagas de estacionamento para pessoas com
deficiéncias ou mobilidade reduzida no espaco de pesquisa.

f) Elaborar, se necessario, uma proposta de melhoria na acessibilidade urbana,
no local que apresentar maior auséncia de acessibilidade, caso precise sera apresentado ao
gestor responsavel pelo setor de Obras, Servigos Publicos e Transito do municipio de

Arvorezinha/RS.

1.3 Justificativa da pesquisa

A qualidade de vida ¢ um direito individual e, atualmente, vem sendo caracterizado

como prioridade em ambito social e coletivo. Neste contexto, a acessibilidade passa a ser

uma das questdes sociais de inclusdo mais comentadas, tendo relevancia no universo da
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construcao civil, drea na qual as mudangas ja4 sdo perceptiveis e continuam a crescer,
expressas pelas caracteristicas dos projetos relativos as novas edificagdes e, também, por
melhorias e adaptagoes realizadas em obras concluidas em fase anterior a atual legislagao.

A circulacao e o acesso do cidadao a todos os espagos sdo, também, direitos daqueles
que possuem algum tipo de restricdo na locomo¢ao ou movimento, visto a acessibilidade ser
direito fundamental do individuo. Adequar espacos, equipamentos e edificagcdes tem como
visdo garantir o acesso a educagdo, trabalho, lazer ou qualquer outra atividade sendo de
condi¢do do individuo, contribuindo para que este venha a se identificar como cidadao
(CARVALHO, 2015).

A palavra deficiéncia representa a perda fisica ou a restricdo de alguma habilidade.
Essas restricdes podem ser invaridveis ou temporarias, abrangendo desde a dificuldade de
deslocamento decorrente de uma paralisia, ou mesmo as dificuldades de mobilidade
resultantes de uma gravidez de risco ou limitagdes vivenciadas por pessoas idosas, entre
outras situagdes (barbos, 2016). No Brasil, o Decreto n° 6.949 (BRASIL, 2009), define
pessoas com deficiéncias as que possuem algum tipo de dificuldade mental, intelectual e as
que tém algum impedimento fisico que afete seu convivio social, sendo impossibilitado de
participar integralmente da sociedade, caso ndo sejam realizadas adaptagdes.

A acessibilidade prevé o direito a movimentacdo livre e segura nas ruas e calgadas,
realizada com ou sem o auxilio de equipamentos de apoio como bengalas, andadores,
muletas e cadeiras de rodas, bem como o acesso a edificagdes ou a qualquer outro espago de
usufruto dos cidaddos, o que deve ser garantido por meio da adequag¢do dos ambientes,
situacdo que também envolve a reserva de vagas especificas em estacionamentos, destinadas
a cadeirantes (SILVA, 2012). Tal condigdao implica em uma demanda por mudangas em
diferentes espagos e edificacdes, os quais devem apresentar condigdes arquitetonicas
adequadas aos fins da edifica¢do e, também, condi¢des que permitam ampla circulagdo em
seguranga, a todos 0s usuarios.

Sendo assim, entender os principios da acessibilidade e os critérios de aplicagdo
destes, identificando seus conceitos, a previsdo normativa constitucional e
infraconstitucional, abordando ainda a importdncia da aplicabilidade desses critérios de
forma concreta nos espacgos de livre circulacdo de individuos, passa a ser condi¢ao essencial
para o desenvolvimento de projetos de engenharia comprometidos com os aspectos
conceituais da area com respeito a legislacao em vigor e aos direitos legalmente constituidos

e de usufruto de todos os cidaddos, justificando-se assim a presente pesquisa, a qual embasa
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acOes futuras de acessibilidade em ambientes urbanos como estratégia de inclusdo social e

defesa aos direitos humanos a populacdo, em sua integra.

1.4 Estrutura do trabalho

O presente projeto € organizado em quatro se¢des especificas. Na primeira delas, que
compreende a introducao, além da apresentacdo do tema, também sdo detalhados os objetivos
especificos da pesquisa e a justificativa. Apos, ¢ apresentada a segunda secdo que se
caracteriza pela apresentacdo de uma breve fundamentacdo teorica, abordando a questdo da
deficiéncia e a importancia da acessibilidade como estratégia de garantia dos direitos sociais.
Também faz parte do texto a apresentacdo dos niimeros em relagdo a deficiéncia no Brasil e,
também, na cidade de Arvorezinha/RS, espago no qual a pesquisa sera desenvolvida na
pratica, seguidos de uma breve apresentagdo da NBR 9050 (ABNT, 2020), a qual determina
os aspectos de adequacdo de espacos a serem observados no universo da engenharia civil
com fins de garantia do livre acesso e circulagdo universal. A ultima etapa da fundamentagao
tedrica compreende a apresentacdo de estudos que abordam o assunto proposto e que, ao
término, servirdo de pardmetros de comparacdo para os resultados alcancados.

A terceira se¢ao ¢ reservada a descrigdo da metodologia, quando se apresentam os
materiais e métodos utilizados para o desenvolvimento da pesquisa. Faz parte dessa sessdo a
descricdo minuciosa de cada uma das etapas, bem como do modo de abordagem e dos
procedimentos técnicos que nortearam as agdes necessarias para a execugdo da proposta. Por
fim, j4 na quarta se¢do, apresenta-se o resultado da pesquisa e a discussdao das informagdes

elaboradas, as quais embasam as consideragdes finais do estudo.
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA

Limitagdes na mobilidade urbana sdo desafios enfrentados de forma cotidiana, em
especial quando vivenciados por individuos com deficiéncia fisica ou sensorial. Obstaculos,
as vezes imperceptiveis para quem nao se familiariza com tais situagdes, podem causar uma
série de afli¢des, podendo, inclusive, impedir o acesso e usufruto aos direitos sociais
(CAVALCANTE et al., 2020). Dificuldades como atravessar avenidas, deslocar-se por meio
de rampas inclinadas em demasia, passar por portas pequenas e apertadas ou até mesmo guiar
carrinhos de bebé sdo alguns exemplos de limitagdes enfrentadas por deficientes e demais
pessoas com mobilidade reduzida, permanentes ou temporarias.

O desleixo com a adequacdo das vias de circulagdo publica aos critérios de
acessibilidade legalmente instituidos, ou mesmo falhas na manutencdo destas,
transformam-se em estratégias de discriminacdo que limitam um grupo expressivo da
populagdo do convivio coletivo, transformando-se em barreiras para o acesso e a livre
circulagdo do usuario no espaco onde este se insere. “E importante esclarecer que a presenca
de acessibilidade no meio urbano ¢ uma exigéncia legal, cujo objetivo deve ser permitir
ganhos de autonomia e de mobilidade a um maior nimero de pessoas, para que possam
usufruir dos espacos urbanos com mais seguran¢a, confianca e comodidade” (VIANNA et

al., 2022, p. 07).
2.1 Deficiéncia e inclusio social

Embora amplamente difundido na atualidade, o termo “Inclusdo” surgiu com maior
expressividade, fortalecendo-se as iniciativas de para romper o paradigma social existente, a
partir do inicio do século XXI, quando, apds longos anos de isolamento e segregagdo, os
individuos com diferentes deficiéncias passaram a ser reconhecidos e, teoricamente, a serem

aceitos na sociedade comum (SASSAKI, 2002). Salienta-se, porém, que, mesmo
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reportando-se a uma ideia em constru¢do hd mais de duas décadas, a sociedade ainda nao
promoveu as adaptacdes necessdrias para que a inclusdo seja praticada em sua integra,
garantindo o livre acesso dos individuos com deficiéncia a todos os setores da sociedade
(FERNANDES, 2020).

Os conceitos de deficiéncia e inclusdo social compreendem universos antagdnicos
que, juntos, transformam-se em um dos maiores desafios da sociedade atual, visto abranger
ndo somente as multiplas caracterizacdes de determinado grupo populacional, mas,
principalmente, por constituirem-se como base para reflexdes sobre discriminagdo e
preconceito, enfrentados cotidianamente por individuos com deficiéncias ou mobilidade
reduzida, mesmo que esta seja temporaria (VIANNA et al., 2022).

Tais discussoes relacionam-se a diferentes contextos e, no universo da construgao
civil, reportam-se, principalmente, as condi¢des de acessibilidade e livre circulagdo, tanto em
edificagdes quanto em vias de circulagdo publica, instituidas por normas de padronizagdo dos
aspectos voltados a acessibilidade e que tem como principal objetivo garantir que tais
necessidades sejam contempladas. A transformagdao do debate tedrico em realidade exige
uma tomada de decisdes praticas, expressas por agcdes que contribuam, efetivamente, para a
reducdo barreiras arquitetonicas e urbanisticas, reconstituindo e redesenhando novos espacos,
de modo a criar uma cultura inclusiva também no universo das engenharias (PORFIRIO;
SOUZA, 2020).

Criar uma cultura inclusiva é valorizar a diversidade, considerando as caracteristicas
especificas de cada um e criando condi¢des para que todos usufruam dos mesmos direitos,
adaptados aos interesses e necessidades individuais e ndo as expectativas de um grupo
majoritario. “Sendo assim, a inclusao propde uma mudanca de valores da sociedade, a partir
da vivéncia de um novo paradigma que leve em conta as diferengas entre os individuos”

(VAGULA; VEDOATO, 2014, p. 07).

2.2 A deficiéncia em numeros

Conforme relatério apresentado pela Organizacdo das Nagdes Unidas — ONU (2018,
online) abordando as questdes da deficiéncia e do desenvolvimento sustentavel, “[...]
publicado por, para e com pessoas com deficiéncias na esperanca de promover sociedades
mais acessiveis e inclusivas”, existem, em ambito mundial, um nimero superior a um bilhao

de pessoas com algum tipo de deficiéncia.
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No Brasil, contabiliza-se um nimero aproximado de 17,2 milhdes de pessoas com
dois anos de idade ou mais com ao menos uma deficiéncia, o que corresponde a 8,4% do
total de habitantes nesta faixa etaria (ROCHA, 2022). Dentre esse grupo, a deficiéncia fisica
nos membros inferiores e a deficiéncia visual sdo as de maior prevaléncia (Figura 1),

acentuando ainda mais a importancia da acessibilidade arquitetonica e urbanistica.

Figura 1 — Distribuicao percentual por tipo de deficiéncia no Brasil

Pessoas de 2 anos ou mais de idade

Total Percentual (%)
Com alguma deficiéncia 17,2 mi 8,4
Visual 7,0 mi 3,4
Auditiva 2,3 mi 1,1
Fisica (membros inferiores) 7,8 mi 3,8
Fisica (membros superiores) 5,4 mi 2,7
Mental 2,5 mi 1,2
Mais de uma deficiéncia 5,3 mi 2,6

Fonte:IBGE (2022, p. 11).

O maior nimero de pessoas com deficiéncia insere-se no grupo com idade
equivalente a 60 anos ou mais. A andlise por sexo aponta que o grupo populacional mais
expressivo dentre os individuos com deficiéncia sao mulheres, pretas ou pardas e residentes
em areas urbanas. Na Figura 2, apresenta-se a distribuicdo das pessoas com deficiéncia no

Brasil, por faixa etdria da populagao.

Figura 2 — Proporg¢ao de pessoas com deficiéncia, por grupos de idade - Brasil

24,8
10,0
8,4
53 2,9 36
1,5 v

Total De2a9 Del0a 17 DelBa29 De30a39 Ded40a59 ComB0 anos
anos anos anos anos anos ou mais

Fonte:IBGE (2022, p. 10).
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Analisando-se 0os nimeros apresentados e comparando-os aos dados anteriores, ¢
possivel identificar um crescimento expressivo no total de individuos com deficiéncia no
Brasil. O censo de 2010 informava um total 12,5 milhdes de individuos, passando a
contabilizar 17,2 milhdes no censo de 2020 (IBGE, 2022). Outro aspecto que emerge da
pesquisa ¢ a mudanga no indicador de maior prevaléncia em relagdo ao tipo de deficiéncia,
que passou de deficiéncia visual para deficiéncia fisica, aspecto que pode ser explicado a
partir da combinagdo de dois fatores: o envelhecimento da sociedade por conta do aumento
da probabilidade de vida e a ampliagdo dos conceitos de deficiéncia fisica explorados pelo
IBGE, os quais também passaram a contabilizar situagdes relacionadas as restrigdes
temporarias de movimento.

Os aspectos citados evidenciam a importancia da acessibilidade, de modo a minimizar
os prejuizos ao cumprimento adequado das atividades cotidianas, muitas delas consideradas
atividades basicas, como deslocar-se pelas ruas da cidade. Essas barreiras “[...] impactam
negativamente o direito de acesso aos atendimentos de reabilitagdo e satde, considerando
que a saude ¢ o estado mais completo de bem-estar fisico, mental e social, de acordo com a

OMS e nao apenas a auséncia de doenca” (VIANNA et al., 2022, p. 10).

2.3 Marcos legais

A inclusao desencadeou mudancas na forma de se entender a deficiéncia. Neste
contexto, limitagdes sensoriais, mentais ou fisicas passaram a ser entendidas como uma
condi¢dao do individuo, aspecto que, por sua vez, exige uma reestruturacdo na organizagao
social, inclusive no que tange aos aspectos fisicos do local, de modo a preservar a
possibilidade de efetiva participagdo de todos no meio social. Dessa forma, “Superar a
deficiéncia ndo ¢ tdo somente cuidar dos impedimentos, mas possibilitar e criar mecanismos
que eliminem as barreiras existentes no ambiente” (MATIJE; SANTOS, 2018, apud
PORFIRIO; SOUSA, 2020, p. 266).

As mudangas a serem aplicadas em edificagdes e espagos de circulagdo devem ser
desenvolvidas com aten¢do aos aspectos legais, que abrangem as diferentes legislagdes e os
textos normativos relacionados a tematica em estudo, dentre os quais se destacam a
Constituicdo Federal (BRASIL, 1988), as leis N° 8.213 (BRASIL, 1991), N° 10.098
(BRASIL, 2000) e N° 13.146 (BRASIL, 2015) e o Decretos N° 5.296 (BRASIL, 2004).
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Recebe atencdo especial a NBR 9050 - Acessibilidade a edificagdes, mobilidrio, espagos e
equipamentos urbanos (BRASIL, 2020).

A Constitui¢ao Federal (BRASIL, 1988) pode ser considerada como principal marco
de mudanca legal no ambito da inclusido, trazendo, pela primeira vez na legislacdo brasileira,
a compreensdo social da deficiéncia, até entdo considerada unicamente a partir do enfoque
médico. Dessa forma, o entendimento proposto deixa de ser o da compreensdo das limitagdes
do individuo, passando para o respeito as possibilidades individuais, apesar das limitagcdes
desencadeadas pela deficiéncia. Essa compreensdo emerge em diferentes dispositivos ao
longo do texto constitucional, no qual sdo apresentados os direitos indispensaveis a todas as
pessoas, independente de suas condi¢des (VIANNA et al., 2021).

A Lei N° 8.213 (BRASIL, 1991) aborda, entre outros aspectos, o direito de inclusao
da pessoa com deficiéncia ao mercado de trabalho, assim instituindo, em seu Art. 93°% “A
empresa com 100 (cem) ou mais empregados estd obrigada a preencher [...] seus cargos com
beneficidrios reabilitados ou pessoas portadoras de deficiéncia, habilitadas, na seguinte
proporg¢ao: I - até¢ 200 empregados: 2%; II - de 201 a 500: 3%; III - de 501 a 1.000: 4%; IV -
de 1.001 em diante: 5%”.

Tal disposi¢do exige, mesmo que de forma indireta, a adequacdo dos espagos de
trabalho e do acesso destes as necessidades especificas da referida populacdo. Dessa forma,
os trabalhadores do grupo descrito poderdo acessar o espaco de trabalho sem a necessidade
de enfrentar barreiras fisicas, expressas por situagdes como largura das calgadas inferior ao
necessario para a livre circulagdo, desniveis ou mesmo a presenca de barreiras como postes
de distribui¢dao de energia, lixeiras, arvores, placas e outros elementos. Outros aspectos que
somam-se aos ja citados relacionam-se a auséncia ou insuficiéncia de vagas de
estacionamento reservadas, bem como o fato de os espagos terem escadas como Unico meio
de acesso, ou ainda a presenca de corredores e portas de circulagdo com largura insuficiente,
entre tantas outras situagoes (KIST, 2017).

A Lei N° 10.098 (BRASIL, 2000) vem complementar a legislacdo descrita,
determinando os critérios considerados para assegurar o livre acesso, a mobilidade e a
acessibilidade a todos os individuos. Logo em seu Art. 1°, determina a supressdo de toda e
qualquer barreira que possa impedir a livre circulacdo, tanto em ambientes fechados ou ao ar
livre.

Fruto de um amplo estudo acerca das barreiras a circulagao e livre acesso de todas as

pessoas aos diferentes espagos urbanos, a Lei N° 10.098 (BRASIL, 2000) ¢ apresentada em
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dez capitulos especificos, cada um deles contemplando um conjunto de aspectos referentes a
acessibilidade e mobilidade, abrangendo os parametros a serem observados nos componentes
de urbanizacdo, no desenho do mobiliario urbano, bem como nos critérios a serem
observados para garantir a acessibilidade em edificagdes publicas e privadas. Sdo abordados
ainda os aspectos a serem observados como: sistemas de transporte, transmissdo e
sinaliza¢do, bem como medidas de fomento & omissdo de barreiras, as quais, mesmo tendo
passado mais de duas décadas, ainda compreendem a principal limitagdo para o
desenvolvimento de propostas eficazes no ambito da acessibilidade e mobilidade.

A Lei N° 13.146 (BRASIL, 2015), também denominada Lei Brasileira de Inclusdo da
Pessoa com Deficiéncia ou Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, institui os direitos dos
individuos que se inserem no grupo citado, para fins de promocao da cidadania, a partir da
garantia de livre exercicio dos direitos sociais ja definidos pela Constituicao Federal. Emerge
deste texto legal a imediata necessidade de readequacdo e adaptagdo dos espacos ja existentes
as particularidades decorrentes das diferentes deficiéncias, bem como a obrigatoriedade da
atengdo aos critérios de acessibilidade e mobilidade, em novos projetos de engenharia (KIST,
2017).

Os dispositivos presentes dos textos citados sdo reafirmados pelo Decreto N° 5.296
(BRASIL, 2004), no qual ainda também ¢ determinado prazo de até 30 meses, a partir de sua
publicacao, para conformidade das edificagdes publicas existentes a legislacdo e as normas

vigentes, realidade ainda nao alcangada, mesmo depois de mais de uma década (KIST, 2017).

2.3.1 A NBR 9050/2020

A NBR 9050 (ABNT, 2020) compreende o conjunto de normas e critérios de
“Acessibilidade a edifica¢des, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos”, objetivando
garantir a normatizagdo dos referidos espagos em todo o territério nacional, a fim de
assegurar que estes contemplem as necessidades da sociedade em sua integra.

Para o presente estudo, selecionaram-se os parametros antropométricos a serem
observados em areas de circulagdo urbana, os quais foram instituidos com vistas a garantir a
livre circulagdo, tomando como referenciais os extremos correspondentes a homens com
estatura elevada e mulheres de baixa estatura, o que corresponde ao padrao de 5 % a 95 % da
populagdo brasileira (NBR 9050/202, p. 7), para pessoas em pé (Figura 3) e pessoas sentadas

em cadeira de rodas (Figura 4).
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Figura 3 — Dimensdes referente ao deslocamento de pessoas em pé (m)
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Fonte: ABNT (2020, p. 7-8, montagem da autora).

Figura 4 — Dimensdes referentes as cadeiras de rodas manuais ou motorizadas (m)
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Fonte: ABNT (2020, p. 8).

2.3.1.1 Calg¢adas

Em espagos urbanos, as calcadas devem ser projetadas e edificadas de maneira que
possa garantir a livre circulacdo de todos. Conforme estabelecido pela NBR 9050 (ABNT,
2020), “os materiais de revestimento e acabamento devem ter superficie regular, firme,
estavel, ndo trepidante para dispositivos com rodas e antiderrapante, sob qualquer condigao
(seco ou molhado)”.

Além de tais aspectos, as calcadas devem ainda observar as trés faixas de uso, sendo
elas a faixa de servico, a qual “[...] serve para acomodar o mobiliario, os canteiros, as arvores
e os postes de iluminagdao ou sinalizacdo. Nas cal¢adas a serem construidas, recomenda-se
reservar uma faixa de servico com largura minima de 0,70 m” (NBR 9050, p. 74), o que

“destina-se exclusivamente a circulagcdo de pedestres, deve ser livre de qualquer obstaculo,
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ter inclinacdo transversal até 3 %, ser continua entre lotes e ter no minimo 1,20 m de largura
e 2,10 m de altura livre” (NBR 9050, p. 74) ¢ a faixa livre ou passeio. E a faixa de acesso, a
qual “[...] consiste no espago de passagem da area publica para o lote. Esta faixa ¢ possivel
apenas em calcadas com largura superior a 2,00 m. Serve para acomodar a rampa de acesso
aos lotes lindeiros sob autorizagdo do municipio para edificagdes ja construidas” (NBR 9050,
p. 74). Na Figura 5, apresentam-se as dimensdes (em metros) das trés faixas usuais da

calgada.

Figura 5 — Dimensdes das trés faixas de uso da cal¢ada (m)
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Fonte: ABNT (2020, p. 75).

Conforme Kist (2017), a atengdo as dimensdes das calgadas, determinadas pela NBR
9050 (ABNT, 2020) garante a mobilidade e a seguranga de todos, independente do individuo
apresentar deficiéncia ou ndo, sendo essa igualdade um dos principios almejados pela

Constituicao Federal (BRASIL, 1988) .

2.3.1.2 Rampas

Segundo a NBR 9050 (ABNT, 2020, p. 56), “Sao consideradas rampas as superficies
de piso com declividade igual ou superior a 5 %”. E considerada acessivel uma rampal que
atender aos limites maximos de inclinagdo definidos pela normativa citada, os quais sdo
obtidos por meio de calculos especificos, relacionando a inclinagdo (I), a altura do desnivel

(A) e o comprimento da projecdo horizontal (C), por meio da seguinte formula: I=A.100/C.
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ainda conforme NBR 9050 (ABNT, 2020), a rampa deve ser “[...] construida ou implantada
na cal¢ada ou passeio, destinada a promover a concordancia de nivel entre estes e o leito

carrogavel”, conforme a Figura 6.

Figura 6 — Medidas padrao de uma rampa acessivel (m)

Rampa
Declividade max.

Fonte: ABNT (2020, apud ANDRADE, 2019, p. 22).

Segundo Silva (2012), a questdo das rampas de acesso constitui-se como uma das
principais dificuldades enfrentadas por pessoas com deficiéncia, ndo somente pelas
inadequacdes entre as normas estabelecidas e a realidade observada nos projetos
arquitetonicos, mas também pelo descaso com que os referidos acessos sdo tratados pela
sociedade em geral, que, ndo raro, estacionam carros obstruindo a passagem e dificultando

ainda mais o deslocamento de quem ja enfrenta limitagdes em seu cotidiano.

2.3.1.3 Vagas de Estacionamento

Conforme disposto pela NBR 9050 (ABNT, 2020), existem dois tipos de vagas
reservadas: aquelas reservadas para veiculos conduzidos por idosos e aquelas para veiculos
que sdo conduzidos por pessoas com alguma deficiéncia. Em ambos os casos, as vagas
devem estar posicionadas em local de facil acesso ao veiculo e que ndo venham a interferir
na circulagdo do condutor e dos demais pedestres, trazendo beneficios ao primeiro grupo sem
prejuizo aos demais.

As vagas reservadas devem estar devidamente sinalizadas, conforme determinado
pela atual legislagdo, sendo que as destinadas aos idosos deverdo prever o menor percurso
possivel de deslocamento, enquanto que as reservadas as pessoas com deficiéncia deverdo

contar também com um espago complementar de circulagdo com no minimo 1,20 m de
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largura, serem vinculadas a rotas acessiveis e posicionadas de forma a impedir a circulacio
entre veiculos, entre outros aspectos, conforme determinado no item 6.14.1.2 da NBR 9050

(ABNT, 2020).

2.3.1.4 Faixas de travessia

Conforme determinado pela NBR 9050 (ABNT, 2020), as faixas de travessia de
pedestres devem ser da seguinte forma: Ter reducdo de percurso, faixa elevada ou com
rebaixamento de calgada. “Para reducdo do percurso da travessia, ¢ recomendado o
alargamento da calgada, em ambos os lados ou ndo, sobre a pista” (NBR 9050, p. 78). Na
Figura 7, ilustra-se uma situagdo de reducao do percurso de travessia, efetuado por meio de
alargamento da calgada, o qual “[...] proporciona conforto e seguranca e pode ser aplicada

tanto para faixa elevada como para rebaixamento de calgada” .

Figura 7 — Exemplo de diminui¢ao de percurso de travessia por alargamento da cal¢ada
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Fonte: NBR 9050, p. 78.

O percurso de travessia por meio de faixa elevada deve atender a legislagdo
especifica, disposta na Resolucdo 738 do Conselho Nacional de Transito - CONTRAN
(BRASIL, 2018). O rebaixamento das calgadas nas faixas de passagem de pedestres deve
obedecer aos seguintes quesitos: deverdo ser construidos no sentido do fluxo da passagem de
pessoas, apresentar inclinagdo menor valor menor que 5% no sentido longitudinal da rampa
central e nas bordas laterais, podendo-se admitir, em casos excepcionais, até¢ 8,33%. A

largura do rebaixamento deve ser maior ou igual a 1,50 m, comprovando o minimo de 1,20 m
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para casos especificos, mantendo-se sempre a faixa livre de circulacdo da calgada de, no
minimo, 1,20 m (ABNT, 2020), conforme ilustra a Figura 8

Figura 8 — Rebaixamento de calgada — Vista superior
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Fonte: NBR 9050, p. 79.

2.3.1.5 Deslocamento com cadeira de rodas

E determinado por norma ABNT 9050 (2020), uma 4rea minima para acesso de

cadeira de rodas de 0,80m por 1,20m no piso, esse espago ¢ consideravel sendo utilizado por

uma pessoa com cadeiras de rodas manual ou motorizada (Figura 9).



Figura 9 — Dimensdes de referéncia para cadeiras de rodas (definida em metro
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Fonte: NBR 9050, p. 09.

2.3.1.6 Deslocamento para cadeirantes em linha reta

29

Para a passagem de duas cadeiras de rodas manuais ou motorizadas, ¢ necessario

maior espago na lateral. Neste caso, conforme disposto na NBR 9050 (ABNT, 2020), a

largura minima disponivel deve ser de 1,50m a 1,80m (Figura 10).

Figura 10 — Deslocamento em linha reta de duas pessoas (vista frontal e superior)

Fonte: NBR 9050, p. 10.



2.3.1.7 Area para cadeiras de roda sem deslocamento
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Conforme a NBR 9050 (ABNT, 2020) as dimensdes minimas para rotagdao de 90° sao

de: 1,20m por 1,20m, para rotacao de 180° sdo de: 1,50m por 1,20m e para rotagao de 360° é

uma area com didmetro de 1,50m (Figura 11).

Figura 11 — Area para cadeiras de rodas sem deslocamento
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Fonte: NBR 9050, p. 12.

2.3.1.8 Area para cadeiras de roda com deslocamento

De acordo com a NBR 9050 (ABNT, 2020),

sdo determinados espagos para

deslocamento para manobra com cadeiras de rodas para 90° que sdo de 1,20m por 1,20m,

mas com uma indicac¢ao de 1,50m por 1,50m. J& as medidas minimas para 180° sao de 1,90

por 1,50m (Figura 12).
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Figura 12 — Area para cadeiras de rodas com deslocamen

I‘-—----J-“

xz120 0,90 |

1 1

=

c) Deslocamento recomendavel para 90° d) Deslocamento consecutivo de 90°
com percurso intermediario - Caso

e) Deslocamento consecutivo de 90° f) Deslocamento de 180°
com percurso intermediario — Caso 2

Fonte: NBR 9050, p. 13.

2.3.1.9 Transposicao de obstaculos isolados

Segundo NBR 9050 (ABNT, 2020), sdo determinados valores minimos para a
transposi¢do de obstaculos, os quais sdo assim expressos: Se obstaculo for de até¢ 0,40m a
largura minima deve ser de 0,80m, e se caso o obstaculo tiver largura superior a 0,40m a
largura minima deve ser de 0,90m para atender a pessoa com deficiéncia, conforme ilustra a

Figura 13.
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Figura 13 — Transposi¢ao de obstaculos ( apresentado em metros)

B0 min.

a) Vista superior b) Vista frontal

Fonte: NBR 9050, p. 10.

2.3.1.10 Sinalizac¢ao Tatil
Segundo ABNT 16537 (2016), o piso tatil (Figura 14) compreende um agrupamento
de relevos estilo tronco-conica sobre uma placa, sendo aplicados ou adaptados no piso. Esses

relevos sdo recomendados, pois apontam bem-estar ao trafegar sobre a sinalizagdo.

Figura 14 — Sinalizacao Tatil
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Fonte: Kist (2017).
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2.4 Trabalhos relacionados

Nesta secao, sdo apresentados trabalhos que t€ém como temadtica central a analise da
mobilidade e acessibilidade em vias urbanas, conforme os dispositivos da NBR 9050 (ABNT,
2020). Objetiva-se, com isso, aprofundar as reflexdes a serem construidas a partir da proposta
em desenvolvimento, alcancando assim maior abrangéncia nos resultados almejados.
Salienta-se que os trabalhos apresentados nesta se¢do foram desenvolvidos em periodo
anterior a ultima atualizagdo da NBR 9050, que data de 2020, tendo sido selecionados em

virtude de sua similaridade a proposta em desenvolvimento.

2.4.1 Acessibilidade universal: analise de duas vias urbanas do municipio de

Lajeado/RS, de acordo com a NBR 9050/2015

O estudo apresentado por Kist (2017) compreende uma contextualizagdo entre os
dispositivos da NBR 9050 (ABNT, 2020) e o direito de livre acesso e circulagdo, delimitando
o estudo na andlise de trechos das avenidas Senador Alberto Pasqualini e Benjamin Constant,
que se destacam por estarem situados no setor comercial do Plano de Zoneamento do
municipio de Lajeado/RS.

Os dados da pesquisa apresentada por Kist (2017) sdo provenientes de um estudo de
caso, explorando dados referentes as rampas de acessibilidade e rebaixos de guias, passeio
publico e faixas de travessia e travessias elevadas para pedestres, tendo como ferramenta de
pesquisa as observagdes realizadas pelo autor, registradas em formularios com dados obtidos
por meio de medidas, que permitiram identificar a presenga ou nao desses dispositivos, assim
como classificar os existentes de acordo com os critérios da norma.

O estudo apontou intimeras inconformidades entre a Legislacio que embasou o
estudo e a realidade observada, visto o espago de pesquisa apresentar limitagdes quanto a
acessibilidade universal e ma distribuicdo dos dispositivos de acessibilidade, entre outros
aspectos, evidenciando a importancia do organizagdo da gestdo publica, para que sejam

realizadas, futuramente, melhorias das condi¢Oes de acessibilidade.
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2.4.2 Avaliacao da acessibilidade nas vias e em espacos abertos de acordo com a ABNT:

NBR 9050/2015

A monografia de Benini (2018) apresenta os resultados de um estudo que teve como
objetivo central avaliar a acessibilidade de Garibaldi-RS, averiguando as principais vias e
locais de lazer do municipio, comparando os resultados alcangados as exigéncias
estabelecidas pela NBR 9050/2015.

O levantamento de dados desse estudo foi obtidos por meio de inspecdo visual, sendo
efetuados por medi¢gdes com trena milimetrada e registros fotograficos julgando os aspectos
mais importantes dos pontos em comparagdo aos critérios da norma, observando: locais com
riscos de queda, presenca e caracteristicas das vagas de estacionamento para condutores
idosos ou pessoas com deficiéncia, condigdes das rampas de acesso a estabelecimentos
comerciais, bem como aspectos gerais das cal¢adas e das faixas de travessia.

Os resultados obtidos foram comparados as normas estabelecidas pela NBR 9050,
sendo os espacos classificados como adequados, parcialmente adequados ou inadequados, em
relacdo as questdes de acessibilidade e mobilidade, permitindo concluir que, em
Garibaldi-RS, teve a maioria dos pontos analisados atendendo total ou parcialmente aos
requisitos da norma, sendo as rampas de acesso aos estabelecimentos, as calgadas de passeio
e as faixas de travessia os espacos que menos respeitam as dimensdes exigidas pela

legislagao.

2.4.3 Analise de acessibilidade em cal¢cadas, comércio e 6rgaos publicos na cidade de

Janiopolis — PR

Este estudo, desenvolvido por Silva (2012), teve como principal objetivo analisar
questdes voltadas para a acessibilidade, verificando se a norma ABNT NBR 9050 sao
utilizadas de forma adequada quanto aos passeios publicos, rampas de acesso aos comeércios
e banheiros acessiveis tanto em repartigdes publicas quanto privadas na cidade de
Janiopolis/PR.

Para tanto, o autor realizou um estudo de campo tendo como espago de pesquisa todas
as ruas e quatro avenidas da cidade de Janiopolis/PR, analisando ainda o acesso a sessenta e
nove prédios comerciais, a onze 6rgaos publicos da cidade e a duas instituicdes financeiras.

As informagdes obtidas a campo foram comparadas aos dispositivos da NBR 9050,
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verificando se os pontos apresentados na referida norma sio observados adequadamente na
cidade de Janiopolis/PR.

Dentre os resultados alcancados, destacam-se a apuracao de que a cidade nao esta
preparada para propiciar acessos aos individuos com deficiéncia ou com restrigdes de
mobilidade, sendo identificados em inumeros pontos, a presenca de calcadas sem
rebaixamento de guias e com lixo impossibilitando a passagem, entre outras situagdes. A
pesquisa indicou ainda a necessidade de uma urgente adequagdo nas edificacdes e estruturas
dos orgdos publicos de Janiopolis/PR, bem como a execucdo de melhorias nas calcadas,
como estratégia para garantir a todos o direito a acessibilidade e a mobilidade, como

determinado na NBR 9050.
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3 MATERIAL E METODOS

Apresentam-se neste capitulo os métodos usados para o desenvolvimento do trabalho,
tendo como principio os conhecimentos tedricos elaborados anteriormente. O levantamento
de informagdes permitiu verificar a importancia da acessibilidade para a populagdo,
principalmente em pontos especificos da zona urbana, nos quais se encontram em
funcionamento diferentes organizagdes do setor publico, aspecto que contribui para o

aumento no fluxo de pessoas nos espagos em questao.

3.1 Métodos de pesquisa

O método utilizado para obter os dados foi o estudo de caso. As informagdes que
embasam o planegjamento do mesmo foram obtidas por meio de pesquisa para
fundamentagdo teodrica, abordando questdes como acessibilidade, mobilidade urbana e
construgdo civil. Com base nos conceitos apresentados na revisdo, foram realizadas coletas
de dados em campo, objetivando identificar os aspectos reais de acessibilidade e mobilidade
da zona urbana de Arvorezinha/RS, propondo melhorias em situagdes de inconformidade do
contexto real a legislagdo vigente.

O estudo de caso foi desenvolvido por meio da andlise das condigdes de
acessibilidade e mobilidade do centro da cidade de Arvorezinha/RS, em relagdo ao que
recomenda a NBR 9050 (BRASIL, 2020). O municipio de Arvorezinha estd localizado no
nordeste do estado do Rio Grande do Sul, na area de abrangéncia do Vale do Taquari, a uma
distancia de aproximadamente 200 km da capital, Porto Alegre. Conforme dados
disponibilizados pela administracdo municipal no site de Arvorezinha/RS, atualizados em

janeiro de 2022, a matriz econdmica local ¢ a agricultura, sendo uma das areas de maior
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producdo da erva-mate do Brasil. A atividade industrial vem experimentando franca
expansdo, especialmente nos setores alimenticios e de transformacdo da erva-mate. Outro
setor que vivencia expressivo crescimento ¢ o Turismo, nos segmentos de ecoturismo € o
turismo rural, sendo pontos de atracdo do o Perau de Janeiro e o Perau do Facao, duas areas
naturais com cachoeiras que atraem visitantes da regido, do Rio Grande do Sul e também de
outros estados do Brasil, aumentando o fluxo de pessoas na area urbana.

De acordo com dados do ultimo censo, o0 municipio possui 10.423 habitantes (IBGE,
2020). Informagdes disponibilizadas pela Secretaria Municipal da Saidde informam a
existéncia de 1.307 individuos com algum tipo de deficiéncia, o que corresponde a
aproximadamente 12% da populagdo. Na Figura 15, apresenta-se a localizagdo de

Arvorezinha no estado do RS e no Brasil.

Figura 15 — Localizagdo de Arvorezinha no estado do Rio Grande do Sul
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Fonte:Google Maps (2023, adaptado pela autora).

3.2 Conduta da pesquisa

A presente pesquisa pode ser definida como uma pesquisa de natureza aplicada, pois €

possivel utilizar os dados obtidos para a realizacdo de obras de melhorias e adaptagdes nos
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locais onde o estudo foi realizado, analisando os padrdes de acessibilidade e mobilidade,
definidos pela NBR 9050 (ABNT, 2020).

Esse tipo de pesquisa ocorre quando o pesquisador tem a demanda de conhecer o
local para a aplicagdo de testes, objetivando alcangar supostos resultados. A mesma contribui
para fins de praticidade, visando a solu¢do do problema de forma rapida e de acordo com a

realidade (BARROS; LEHFELD, 2014).

3.3 Procedimentos técnicos e coleta de dados

Este estudo objetivou analisar, através de uma pesquisa in loco, as circunstancias de
acessibilidade em cinco pontos especificos da cidade de Arvorezinha/RS, identificados como
Ponto A, Ponto B, Ponto C, Ponto D e ponto E, os quais foram demarcados nos locais de
maior fluxo de pedestres e veiculos.

O ponto A compreende o trecho entre as ruas Soledade e Padre Egidio Zamboni,
tendo como referéncia a Escola Municipal de Ensino Fundamental Orestes de Britto Scheffer,
uma escola publica que oferece o ensino fundamental e que, segundo dados da Secretaria
Municipal de Educagdo (2023), possui 306 alunos matriculados, os quais sdo atendidos por
32 professores. Atualmente, a instituicao esta passando por reformas financiadas por meio de
uma emenda parlamentar, a qual possibilitou realizar a ampliagcao do espaco fisico, por meio
da construcao de novas salas de aula, banheiros e diferentes acomodagdes. Nesse ponto,
foram avaliadas as faixas de travessia ao entorno, os rebaixos de guia e as calcadas de acesso
a escola.

O ponto B compreende a Rua Celeste Fornari, tendo como referéncia a Associagao de
Pais e Amigos dos Excepcionais - APAE de Arvorezinha/RS, localizada ao n°® 200, no centro
da cidade. Atuam na instituicdo 18 profissionais, que atendem um grupo formado por 72
pessoas com diagnostico de diferentes deficiéncias. No ponto B, foram avaliadas as calgadas,
os rebaixos de guias, as faixas de travessia e a presenca de vagas de estacionamento para
pessoas com deficiéncia.

O ponto C compreende o trecho entre as ruas Agromate e Carlos Scheffer, tendo
como referéncia a Camara Municipal de Vereadores. Conhecida como a casa do povo, onde
sdao discutidos assuntos em relacdo a melhorias e necessidades do municipio, no espago
também acontecem coquetéis comemorativos, cursos e reunioes. Pelo fato de ser um lugar

amplo e aconchegante, ¢ um espago muito procurado e, pelo entendimento local de que ¢ um
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espaco destinado a populacdo, em diversas ocasides ¢ solicitada autorizacdo ao legislativo
para usufruir do mesmo, dai a amplitude de uso descrita. Nesse ponto, foram avaliadas as
calgcadas, rebaixos de guias, as faixas de travessia ao seu entorno e a presenca de vagas
especificas de estacionamento para pessoas com deficiéncia.

O Ponto D compreende a Rua Carlos Scheffer, no trajeto entre as ruas Agromate e
Jodo Ferri, tendo como referéncia a Prefeitura Municipal de Arvorezinha, local onde ¢
recebida a populacdo em geral para atendimento, bem como empresas e prestadores de
servicos. Neste ponto, localizado no centro da cidade, foram avaliadas as calgadas de acesso,
a presenca de vagas especificas de estacionamento para pessoas com deficiéncia, rebaixos de
guias e faixas de travessia de pedestres.

E por fim, o Ponto E, que compreende um trajeto da Rua Carlos Scheffer, tendo
como referéncia a Unidade Basica de Satde Rovilho Berton do centro do municipio e que
atende a populacdo que mora somente na area central - os demais sdo atendidos na outra
unidade que fica no bairro, construida recentemente. Essa unidade ¢ antiga e ja passou por
reformas e melhorias para atender a demanda, sendo que atualmente prestam servigos no
local médicos, enfermeiros, psicologos e fisioterapeutas. A Farmacia Basica Municipal
também funciona no local, contribuindo para o aumento no fluxo de pessoas. Neste local,
foram avaliadas as calgadas, as guias de rebaixo, a existéncia de rampas, as faixas de
travessia e a presenca de vagas de estacionamento para pessoas com deficiéncia. Os pontos

definidos para avaliagdo sdo apresentados na Figura 16.



Figura 16 — Localizagdo dos pontos de pesquisa no mapa urbano de Arvorezinha/RS
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Fonte:Google Maps (2023, adaptado pela autora).
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Em relagdo a localizagdo no mapa municipal, o ponto A fica localizado no bairro

Nossa Senhora das Gragas, que fica aproximadamente a 1km do centro da cidade, enquanto

os pontos: B, C, D ¢ E ficam na area central da mesma.

Para o levantamento dos dados, foi utilizada trena milimetrada de precisdo, bem como

formulérios baseados na NBR 9050 (ABNT, 2020), os quais foram preenchidos com os

dados obtidos em cada local. Junto ao registro dos dados, foi realizado um levantamento com

registros fotograficos, a fim de facilitar a analise.



41

3.3.1 Calcadas de passeio

Em relacdo as calgadas de passeio, foram realizadas as medigdes em campo,
registrando-se os dados no Formulario A (Figura 17). Utilizando a fita métrica, foi
identificada as larguras das calcadas em cada um dos cinco pontos de locais publicos
escolhidos, realizando-se quatro medicdes, que se referem as menores larguras, ou sejam,
foram realizadas nos pontos mais estreitos de cada trecho analisado, para posterior
comparacao aos dispositivos da NBR 9050 (ABNT, 2020).

Os critérios para analisar as calgadas foram a largura das mesmas e a existéncia ou
ndo de sinalizagdo tatil. Se a largura corresponder aos dispositivos da NBR 9050 (ABNT,
2020) e as referidas sinalizagdes estiverem presentes, em boas condigdes em, no minimo,

50% do trecho analisado, as calcadas serdo consideradas adequadas.

Figura 17 — Formuldrio A: Andlise da largura da calcada

Formulario A: Levantamento da largura de calgada
Rua:
Ponto:
Medida rua: ({ ) Principal - Frente ( )Lateral
Ponto: 1 2 3 4
Largura:
Piso tatil
{ ) Sim ( ) Nao
() Adequado () N3o adequado

Fonte: Adaptada pela autora com base em Kist (2017).

3.3.2 Rebaixos de guias e rampas de acessibilidade

Para registro das informag¢des em relacdo aos rebaixos de guias e as rampas de
acessibilidade, foram usados os formulérios apresentados na Figura 18, identificados como
Formulario B: Anélise das rampas de acessibilidade e rebaixo de guias, registrando-se

informacdes acerca de pontos nos quais a presenca de tais dispositivos ¢ considerada
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fundamental, como, por exemplo, nas bocas de rua e travessias de pedestres. Na andlise,
foram observados os seguintes critérios: existéncia do dispositivo, seu estado de conservacao,
atendimento a NBR 9050 (ABNT, 2020) e presenga de sinalizagao tatil. Também fez parte da
avaliag¢do o registro de informacdes sobre a presenca de faixa de travessia de pedestres e seu
estado de conservagao.

Os critérios para considerar o estado de conservagdo como adequado ou inadequado
foram a aparéncia visual do local. Dessa forma, os dispositivos identificados sem rachaduras
ou quebras foram considerados adequados, e em caso contrario, foram considerados
inadequados.

Em relagdo ao atendimento, a NBR 9050 (ABNT, 2020) foi classificado da seguinte
maneira: locais com sinalizagdo tatil adequada, tanto alerta quanto direcional, apresentando
rebaixos que ndo interferem na circulagdo da calgada, largura da calgada igual ou maior que
1,50m e inclinagdo continua inferior a 8,33% das rampas foram classificados como
adequados. Considerou-se que atendem parcialmente a legislacao os locais que apresentam,
pelo menos, um tipo de sinalizagdo tatil, com largura da calg¢ada igual ou superior a 1,50m.
Mesmo que o minimo da largura livre na calgada em norma seja consideravel 1,20m apés o
rebaixo, calgadas com grande fluxo de pedestres devem ter um espaco maior para facilitar a
circulagdo, como ¢ consideravel neste caso. Espagos que nio apresentam nenhum dos itens
em conformidade a NBR 9050 (ABNT 2020) foram classificados como inadequados a
circulacao e mobilidade urbana. Os critérios para sinalizacao tatil observados resumiram-se a
existéncia ou ndo dos dispositivos, ndo considerando a maneira de execucdo, modelo ou
qualidade.

Por fim, foi avaliada a presenca de faixa de travessia de pedestres no local, bem como
seu estado de conservacao, o qual foi definido como bom quando apresentava pintura visivel,
regular em situagdes nas quais a pintura apresentou-se com desgaste e baixa visibilidade. A
faixa de travessia de pedestres foi definida como ruim, quando ndo apresentou pintura ou as

condig¢des desta a tornavam pouco perceptivel.
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Figura 18 — Formulario B: Analise de rebaixo de guias e rampas de acessibilidade

Fomulario B: Levantamento de rampas de acessibilidades e rebaixos de guias
Rua:

Ponto:

Existéncia Estado de conservagdo Atendimento a NBR 9050 Sinalizagdo Tatil
Sim Nio Apropriado | Inapropriado | Atende |Atende parcial |N3o atende Sim Mo

Faixa de travessia de pedestre no local
Existéncia Estado de conservagio
Sim Nio Bom Regular Ruim

Fonte: Adaptada pela autora com base em Kist (2017).

3.3.3 Faixa de travessia de pedestre

Relacionado as faixas de travessia de pedestres, foram registrados os dados por meio
do Formulério C (Figura 19), analisando-se os locais em que a presenca desses mecanismos
de acessibilidade sdo considerados obrigatorios, como por exemplo, em bocas de rua,
considerando seu estado de conservagao.

Os critérios para a analise de estado de conservagao foram: dispositivos com pintura
adequada; presenca de placa de sinalizagdo de transito “Pare” proxima as faixas, sendo
“bom” se atender aos dois critérios, “regular” se atender apenas a um e "ruim" se ndo atender
a nenhum dos critérios. O indicador de analise sera a existéncia das mesmas e sua pertinéncia
a legislagao de transito, observando-se a largura da faixa como ‘“no minimo” de 4m ¢ a
largura da linha com, no minimo, 40 cm.

O rebaixamento também foi analisado, levando em consideracao a existéncia ou nao
de rampas ou plataformas. Os locais foram analisados também em relacdo a presenga de
barreiras que podem interferir nos acessos as travessias, tais como postes de luz, pequenas
muretas, placas de sinalizacdo ou containers de lixo. Nesta etapa, foi considerada somente a

existéncia ou ndo de obstaculos que podem dificultar a livre circulagdo no local do estudo.
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Figura 19 — Formulério C: Analise das faixas de travessia e pedestres

Fomulario C: Levantamento das faixas de travessia de pedestres

Rua:
Ponto:
Existéncia de Obstaculos Em relagdo a legislagdo de transito
Sim Mo Largura Atende Mo atende
Faixa
Linha

Faixa de travessia de pedestre no local
Exist&ncia Estado de conservagio
Sim MNaa Bom Regular Ruim

Fonte: Adaptada pela autora com base em Kist (2017).

3.3.4 Vaga de estacionamento para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida

Relacionado as vagas de estacionamento, sera identificado a sua existéncia, também
foi averiguado o espaco lateral existente para embarque e desembarque de veiculos, que deve
atender a largura minima de 1,20m em ao menos um dos lados da vaga para conseguir fazer a
locomogdo. O critério estabelecido para essa analise é: “atende” para vagas com 1,20 m de
largura para embarque e desembarque para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida,
conforme exigéncia e “ndo atende” para qualquer outra medida (Figura 20). Salienta-se que
essas vagas devem ter rotas acessiveis, proximas aos acessos dos locais. Além disso, em
relagdo ao que estabelece a norma, as vagas devem apresentar piso regular e estavel, sendo o

critério para regular, um piso com nivelamento adequado.

Figura 20 — Formulario D: Analise das vagas de estacionamento para PCD.

Fomuldrio D: Levantamento das vagas de estacionamento para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida
Rua:

Ponto:

Espaco lateral Vagas de estacionamento
Atende N&o atende Exist&ncia Piso
Sim Nio Regular | Irregular

Fonte: Adaptada pela autora com base em Benini (2018).
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3.4 Analise de dados

Com os dados levantados in loco, foram preenchidos os formularios, sendo cada
categoria analisada de forma individual. Apds feita a andlise, os resultados obtidos foram
apresentados em planilhas do software Excel e, posteriormente, foram transformados em
graficos com a finalidade de demonstrar de maneira objetiva visual os resultados atingidos.
Em seguida, realizou-se discussdo das informacdes pertinentes a analise dos locais onde
foram feitos os levantamentos, analisando-se a realidade dos mesmos em relacdo aos

dispositivos da NBR 9050 (ABNT 2020).

3.5 Teste de deslocamento com cadeira de rodas

Apo6s feito o levantamento dos dados e das condigdes dos locais escolhidos, foi
realizado o teste de deslocamento com cadeiras de rodas nos pontos estudados. O teste foi
feito pela autora, que realizou o deslocamento com cadeira de rodas nos trechos escolhidos
para a andlise, objetivando vivenciar, de forma pratica, as limitagdes e dificuldades
enfrentadas por PCD/mobilidade reduzida em sua rotina cotidiana de deslocamento.
Objetivou-se, com esta etapa da pesquisa, ampliar a compreensdo em relacdo as
consequéncias, para a vida das pessoas, de possiveis inadequagdes das vias de circulacio

urbana aos critérios de mobilidade e acessibilidade instituidos legalmente.

3.6 Proposta de melhorias

Apos a realizagdo da analise dos dados, foram identificadas inimeras irregularidades
em relagdo aos critérios de acessibilidade da NBR 9050 (ABNT, 2020). Sendo assim,
conforme proposto no projeto inicial, foi elaborada uma proposta de melhoria para os locais
com maior precariedade, contendo sugestdes de adaptacdes com vistas a regularizacdo destes
e enfatizando-se a importancia do atendimento aos dispositivos legais para garantia dos
direitos das PCD, bem como a livre circulacdo segura de toda a populacdo. A proposta foi
apresentada na forma de um projeto feito no software AutoCad e com imagens ilustrativas
feitas no software Sketchup, observando as caracteristicas e necessidades de cada local e

respeitando-se os critérios previstos na NBR 9050 (ABNT, 2020).
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4 RESULTADOS E DISCUSSAO

Conforme disposto no capitulo anterior, o processo de pesquisa teve inicio com a
caracterizacdo da amostra, seguindo para o levantamento de dados, os quais foram agrupados
em quatro categorias: Calgadas de passeio, Rebaixos de guias/rampas de acessibilidade,
Faixas de travessia de pedestres e Vagas de estacionamento para PCD/mobilidade reduzida.
Além do levantamento das condi¢des fisicas do espaco de estudo, realizou-se um teste de
deslocamento em cadeira de rodas, objetivando identificar de forma pratica as dificuldades e
limitagdes enfrentadas por PCD/mobilidade reduzida, em decorréncia das inadequagdes do
espago em relagdo aos parametros estabelecidos pela NBR 9050 (ABNT, 2020).

Neste capitulo, apresenta-se inicialmente a andlise e discussdo dos resultados
alcangados com a pesquisa, em cada uma das quatro categorias citadas. Na continuidade,
discorre-se acerca das percepgdes elaboradas a partir do teste de deslocamento com cadeira
de rodas, enfatizando-se as questoes de mobilidade e acessibilidade. Por fim, apresenta-se o
projeto de adequacdo, para o ponto que apresentou auséncia no quesito de acessibilidade no
local, neste caso, foi definido sendo a APAE de Arvorezinha (Ponto B). Pois seria um dos
locais de maior importancia em ter acessibilidade, em que deveria ter esse dispositivo

presente em todas as necessidades.

4.1 Calgadas de passeio

De acordo com o que a NBR 9050 (ABNT, 2020) estabelece, a largura minima das
calcadas de passeio devem ser de 1,20m sem obstaculos. Na andlise referente as calgadas,
foram registradas as larguras dos quatro pontos mais estreitos identificados no acesso
principal aos estabelecimentos publicos de cada trecho. Para tanto, foram realizadas quatro

medidas na rua de frente (principal) e quatro medidas na rua lateral (Figura 21). Na mesma
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oportunidade, investigou-se a existéncia do piso tatil em cada um dos locais, bem como seu
estado de conservacdo. Para andlise dos cinco trechos definidos para a pesquisa, foram
realizadas 32 medigdes de largura de cal¢adas, em 32 pontos diferentes, sendo os dados

apresentados na Tabela 1.

Figura 21 - Registro das larguras das cal¢adas.

—

| =

Fonte: Autora (2023).

A Tabela 1 apresenta os dados do levantamento das cal¢adas realizado nos locais de
interesse. As cores na Tabela ilustram os diferentes trechos de analise, sendo P referente as
ruas principais e L, referente as ruas laterais. As medidas apresentadas informam a largura
das calcadas em cada um dos quatro pontos de andlise, realizados conforme descrito

anteriormente.
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Tabela 1- Medidas de largura das calgadas no espago de estudo

CALCADAS
RUAS . s .
P — Medida da largura nos quatro pontos criticos analisados
PONTOS (ESTAB. PUBLICOS) |P: Principais - Frente
L: Laterais Ponto: 1 Ponto: 2 Ponto: 3 Ponto: 4
RUA SOLEDADE - P 1,45m 1,88m 1,85m 1,88m
PONTO A (Escala) .
RUA PE. EGIDIO ZAMBONI -L 1,29m 1,27m 1,34m 1,16m
PONTO B (Apae) RUA CELESTE FORNARI -P 1,30m 1,86m 1,40m 1,38m
. RUA AGROMATE -P 1,50m 1,50m 1,39m 1,50m
PONTO C (CAmara Vereadores)
RUA CARLOS SCHEFFER -L 1,55m 1,38m 1,55m 1,50m
RUA CARLOS SCHEFFER - P 1,50m 1,55m 1,38m 1,55m
PONTO D (Prefeitura) o
RUA JOAO FERRI -L 1,27m 1,40m 1,40m 1,40m
PONTOE (Posto de satide) RUA CARLOS SCHEFFER -P 1,30m 1,86m 1,40m 1,38m

Fonte: Autora (2023).

Os dados apresentados na Tabela 1 foram convertidos em um grafico (Figura 22),
onde a cor azul representa a porcentagem de calcadas com largura superior a 1,20m, que
corresponde a 97% do total de pontos de medicdo, indicador positivo em relagdo aos
dispositivos na NBR 9050 (ABNT, 2020), enquanto que a cor laranja representa as calgcadas
com largura inferior a 1,20, largura minima estabelecida pela normativa citada, que
corresponde a 3% dos pontos de medi¢ao e compreende um indicador de alerta em relagdo a

falhas nos critérios de acessibilidade e mobilidade dos espagos em questao.

Figura 22 - Largura das calcadas

B Medidas acima de 1,20m B Medida inferior & 1,20m

Fonte: Autora (2023).



49

No levantamento procedeu-se a medi¢ao dos quatro pontos mais estreitos da calgada
em trecho citado, totalizando 32 pontos. Convém mencionar que o total de 97% dos pontos
em adequacdo as normas da NBR 9050 (ABNT, 2020) corresponde a 31 pontos de analise
deste total, de modo que, dos 32 pontos nos quais procedeu-se a medicao, somente um (1)
apresenta-se em desacordo com a atual legislacdo. Este ponto localiza-se a Rua Pe. Egidio
Zamboni, rua lateral da Escola Municipal de Ensino Fundamental Orestes de Britto Scheffer.
O referido local, além da largura inferior ao minimo determinado pela legislacao, também
apresenta inconformidades em relacdo aos critérios de acessibilidade e mobilidade facilmente
perceptiveis de forma visual: a calcada ¢ toda irregular, existindo ainda um poste de
distribuicdo de energia elétrica no ponto onde localiza-se a menor medida. Nesse sentido, a
adequacdo exige esforcos da concessionaria de energia, com alteracdo do local do poste e
consequente adaptacdo da rede no entorno, um processo que poderia levar dias, mas que €
imprescindivel, visto a realizagdo de obras na cal¢ada, de forma isolada, ndo resolverem o
problema identificado.

Além do registro das medidas de largura, também foi feita a analise acerca da
existéncia de piso tatil e seu estado de conservacdo. Dentre os registros realizados,
selecionou-se uma imagem da calcada em frente a prefeitura municipal para representar a
existéncia de piso tatil, espaco que estd adequado as normas estabelecidas pela NBR 9050
(ABNT, 2020) e uma imagem da cal¢cada em frente a APAE para representar os espagos em
desacordo a legislagdo, visto a inexisténcia dos dispositivos em questdo, os quais sdo
apresentados na Figura 23, sendo (X) o indicador de inexisténcia de piso tatil e (V) o

indicador de presenca deste.

Figura 23 - Existéncia de piso tatil nas calcadas

‘\m 2 = ﬂ # , % ," N Jﬂ:’!

~ '48‘!
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Fonte: Autora (2023).
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Na Tabela 2, apresentam-se os registros em relagdo a sinalizacdo tatil nos pontos de
analise, sendo que, a exemplo da Tabela 1, optou-se por apresentar cada uma das ruas com
cores distintas, facilitando assim a identificacdo das informagdes. As informacdes constantes
na Tabela 2 correspondem a duas analises distintas: a existéncia ou ndo de piso tatil e,
também, o estado de conservag¢ao das calgadas em relagdo aos critérios de mobilidade e

deslocamento.

Tabela 2 - Registros de pontos analisados: Piso tatil e conservagéo das calgadas

CALCADAS
RUAS
. o Existéncia de piso tatil Conformidade das calgadas
POMNTOS (ESTAB. PUBLICOS) |P: Principais - Frente
L: Laterais Sim | Nao Adequado | Inadequado
RUA SOLEDADE- P X X
PONTO A (Escola) .
RUA PE. EGIDIO ZAMBOMI -L X X
PONTO B (Apae) RUA CELESTE FORNARI -P X X
R RUA AGROMATE -P X X
PONTO C (Cdmara Vereadores,
RUA CARLOS SCHEFFER -L X X
; RUA CARLOS SCHEFFER - P X X
PONTO D (Prefeitura) N
RUA JOAO FERRI-L X X
PONTO E (Posto de saude) RUA CARLOS SCHEFFER -P X X

Fonte: Autora (2023).

As informacgdes apresentadas na Tabela 2 foram transformadas em grafico (Figura
24), sendo que (a) corresponde a andlise da existéncia do piso tatil, enquanto que (b)

corresponde a conformidade das calgadas.

Figura 24 - Conservag¢ao das calgadas e presenga de piso tatil

b

a

= Adequadas = Inadequadas

= Existencia de piso tatil = Auséncia de piso tatil

Fonte: Autora (2023).
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Como informado na Tabela 2, somente as calcadas dos pontos D e C, que
correspondem a 37% do total da andlise, informagao representada pela cor azul no grafico da
Figura 24 A, possuem piso tatil de acordo com a NBR 9050 (ABNT, 2020). Os demais
pontos, que correspondem a 63% do total de analise, sdo apresentados no grafico com a cor
laranja e ndo possuem a referida adequagdo. Apesar da existéncia dos dispositivos tateis nas
calcadas de 37% dos pontos de estudo, constatou-se que estas, assim como as demais,
apresentam-se inadequadas aos critérios de mobilidade e deslocamento definidos pela atual
legislacdo e que constituem-se direitos do cidadao.

Analisando-se os dados do levantamento de presenga do piso tatil nas calcadas, ¢
possivel observar que, dos oito (8) trechos analisados, somente os trechos localizados nas
ruas Agromate e Carlos Scheffer possuem o dispositivo em questdo, que contempla a
Prefeitura Municipal (Ponto D), e a Camara de Vereadores (Ponto C). Nas demais ruas, nao
constatou-se a presenca do mesmo, apesar do elevado fluxo de pessoas que circulam na
Escola Municipal (Ponto A), na Apae (Ponto B) e no Posto de Satde (Ponto E). Salienta-se
que o piso tatil deveria existir em, ao menos, 50% das calcadas, sendo estas com no minimo
1,20m de largura, para que pudessem ser consideradas adequadas. Apesar de a maioria dos
pontos de andlise apresentarem as calgadas com largura minima estabelecida pela atual
legislacdo, estas sdo consideradas inadequadas por ndo possuirem sinalizagdo tatil e/ou por
apresentarem-se em mau estado de conservagdo, sendo portanto, as calcadas definidas na

totalidade como inadequadas aos critérios de acessibilidade e mobilidade.

4.2 Rebaixo de guias

Na andlise do rebaixo de guias, levou-se em consideracdo para a pesquisa: a
existéncia do dispositivo, seu estado de conservacao, presenca de sinalizacdo tatil e também a
presenga de faixa de travessia de pedestres e seu respectivo estado de conservagao.

Foi identificado um rebaixo de guia na Rua Agromate, no acesso a Camara Municipal
de Vereadores (Ponto C) e trés rebaixos na Rua Carlos Scheffer, sendo dois no acesso a
Prefeitura Municipal (Ponto D) e um no Posto de saude (Ponto E), os quais sdo apresentados
na Figura 25. Nos pontos A e B, que compreendem o trecho da Rua Padre Egidio Zamboni, e
Soledade, tendo como referéncia a EMEF Orestes de Britto Scheffer e o trecho da Rua
Celeste Fornari, tendo como referéncia a APAE, pontos A e B, respectivamente, ndo foram

identificados rebaixos.
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 REBAIXO
PONTO:C

Fonte: Autora (2023).

Convém destacar que, no trecho onde realizou-se a pesquisa ¢ levando em
consideragdo os dispositivos da NBR 9050 (ABNT, 2020), seria obrigatoria a presenca de, no
minimo, 8 rebaixos de guias, em condi¢des adequadas a mobilidade e acessibilidade,
localizados em bocas de ruas e acesso a rampas.

Além da presenca, também fez parte da analise o estado de conservagao dos
dispositivos existentes, visto a importancia deste quesito no contexto geral da acessibilidade.
Na Figura 26, apresentam-se etapas do processo de avaliagdo dos dispositivos de rebaixo,
sendo (A) um rebaixo definido como adequado e (B) um rebaixo definido como inadequado,
visto este apresentar-se em altura inferior a do leito da rua, resultando em um desnivel que

inutiliza os resultados da presenca do dispositivo em questao.
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Figura 26 - Avaliagdo do rebaixo de guias e seu estado conservacao

Fonte: Autora (2023).

Os desniveis, nas rotas acessiveis, representam uma parcela expressiva dos problemas
a serem enfrentados por cadeirantes e individuos com restricio de mobilidade em seu
deslocamento. Geram obstaculos desnecessarios e, por vezes, desencadeiam situagdes que
colocam em risco a satde e a integridade fisica destes individuos. “Desniveis superiores a 5
mm até 15 mm devem ser tratados em forma de rampa, com inclinacdo maxima de 1:2 (50%)
[...]. Desniveis superiores a 15 mm devem ser considerados como degraus e ser sinalizados”
(NBR 9050, p. 39).

Na Tabela 3, apresentam-se os resultados do processo de avaliacao dos rebaixos de
guias no espago de pesquisa, com atencao a trés critérios especificos: a existéncia de rebaixo,
o estado de conservacao deste e a presenca do piso tatil. Assim como nas tabelas anteriores, a
linha correspondente a cada rua ¢ preenchida com uma cor especifica, objetivando facilitar a
leitura e interpretagdo e as suas respectivas ruas. Como ¢ possivel observar, alguns pontos de
andlise apresentam guias de rebaixo, porém os dispositivos existentes encontram-se em

inconformidade com a atual legislagdo.
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Tabela 3 - Existéncia de rebaixo de guias, piso tatil e seu estado de conservagao.

REBAIXOS DE GUIAS

RUAS . - N B .
. . o Existéncia de Rebaixo Estado de conservacao Existéncia de piso tatil
PONTOS [ESTAB. PUBLICOS) |P: Principais - Frente
L: Laterais Sim NEo fdequado Inadequado Sim | NEo
PONTO A [Escala) RUASGLED:’\DE— F X x
RUAPE. EGIDIO ZAMBONI -L X x
PONTO B [Apae) RUACELESTE FORMARI -F X X
PONTO C [Camara Vereadores) RUAAGROMATE - Hl i it
RUA CARLOS SCHEFFER -L X X X
RUACARLOS SCHEFFER - P X X X
PONTO D [Prefeitura) o
RUA 10AQ FERRI-L X X
PONTOE (Postode sadde)  RUACARLOS SCHEFFER -P X X X

Fonte: Autora (2023).

As informacgdes da Tabela 3 foram transformadas em gréfico (Figura 27), segundo o
qual pode-se observar que o espago de estudo possui a metade das guias de rebaixo
necessarias, o que corresponde a quatro dispositivos, sendo um deles localizado na Rua
Agromate e os demais, localizados na rua Carlos Scheffer, que ¢ a rua principal da Prefeitura
Municipal (Ponto D) e que faz esquina com a Camara de Vereadores (Ponto C). Convém
salientar que dois destes dispositivos encontram-se na mesma quadra. Do total de
dispositivos existentes, somente trés encontram-se em conformidade com a atual legislacao,

o que corresponde a 37% do total de guias de rebaixo necessarias para o espaco em questao.

Figura 27 - Rebaixo de guias: Existéncia e estado de conservagao

M Existéncia de rebaixos

Auséncia/inconfarmidade
dosde rebaixos

Fonte: Autora (2023).

Na continuidade da andlise, aplicaram-se os filtros referentes ao estado de
conservagdo e existéncia de piso tatil nas guias de rebaixo, os quais foram avaliados
visualmente, constatando-se que 75% das guias existentes encontram-se em bom estado de

conservagao (Figura 28a) e o mesmo percentual de guias possui piso tatil (Figura 28b). A
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distribuicdo apresentada € resultante da aplicacdao dos seguintes critérios de avaliagdo: Foram
consideradas em boas condigdes as guias de rebaixo que apresentavam-se sem rachaduras ou
quebras que pudessem dificultar a passagem no local e, em relacdo ao piso tatil, somente

identificou-se a presenga ou nao do dispositivo.

Figura 28 - Condicdes dos rebaixos de guias

® Rebaixos adequados = Rebaixos Inadequados = Existéncia de piso tatil = Auséncia de piso tatil

Fonte: Autora (2023).

Apds a andlise, foram definidas como adequadas em relagdo ao estado de
conservagdo as guias de rebaixo localizadas na Rua Carlos Scheffer, nos acessos a prefeitura
(Ponto D) e a Camara de Vereadores (Ponto C). Nestas guias, identificou-se também a
presenga de piso tatil. A guia de rebaixo localizada em frente Posto de Satide (Ponto E) foi
considerada inadequada em relagdo ao estado de conservacdo, pois apresentava-se, na
ocasido da pesquisa, com falta de um pedaco do meio fio. Neste dispositivo, também
registrou-se a inexisténcia de piso tatil.

O reduzido nimero de guias de rebaixo que atendem aos critérios de mobilidade de
acessibilidade contribuem para as dificuldades enfrentadas cotidianamente por cadeirantes e
pessoas com mobilidade reduzida, privando o referido grupo da populagdo de deslocar-se
integralmente, bem como acessar espacos publicos de relevincia no contexto local. Tal
situagdo fere os principios de igualdade previstos na constitui¢do', limitando o direito de ir e

vir, outro principio constitucional.

' Art. 5° Todos sdo iguais perante a lei, sem distingdo de qualquer natureza, garantindo-se aos brasileiros e aos
estrangeiros residentes no Pais a inviolabilidade do direito & vida, a liberdade, a igualdade, a seguranga e a
propriedade, nos termos seguintes:

XV - e livre a locomog@o no territorio nacional [...];
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Continuando a avaliacdo dos dispositivos de rebaixo, passou-se a analise de cada uma
das guias de rebaixo consideradas adequadas em relagdo a conservacdo e a presenga de piso
tatil, aos critérios estabelecidos pela NBR 9050 (ABNT, 2020). Para um dispositivo de
acessibilidade atender a normatizacdo citada, deve apresentar largura superior a 1,50 m, sem
interferir na faixa livre minima de 1,20m da calcada; possuir inclinagdo inferior a 8,33%, nao
apresentando desnivel entre o término do rebaixamento da calgada e a via; apresentar
sinalizagdo tatil (direcional e alerta). Os guias de rebaixo também devem estar presentes nas
extremidades das faixas de travessia de pedestres, de modo a garantir a livre circulagdo de
cadeirantes e pessoas com mobilidade reduzida. As informagdes obtidas nesta etapa da
pesquisa sdo apresentadas na Tabela 4, onde sdo planificados os resultados da analise dos
rebaixos de guias para os locais avaliados em relacdo aos dispositivos da NBR 9050

(ABNT,2020), a existéncia e faixa de travessia no local e seu estado de conservagao.

Tabela 4 - Rebaixos de guias em relagao a NBR 9050/2020 e a existéncia de faixa de pedestre

REBAIND DE GUIAS
RUAS ; . Faina de travessia de pedestre no local
. Arsndimento & NBR 9050 - -
POMTOS (ESTAB. PUBLICOS] | P: Principais - Frente Existéncia Estado de consenagio
L: Laterais Atende | NS0 atende| Arende parcial | Sim | NEo | Bom [Reguiar | Ruim
m DADE - i
POMTO A jEscola) e x
RUAPE EGICIO ZAMBONI -L X x
PONTO B (Agaa) RAMA CELESTE FORMARI -P X K X
RS AGROMATE -7 X X
PONTOC [Camara Versadoraz) B £
RARA CARLCS SCHEFFER -L X X
PONTO O (Prefuinsra) RARA CARLOS SCHEFFER « P X X
RURA, JOIA0) FERRI L x X
FPONTOE (Poste da asuce)  RUACARLOS SCHEFFER -F X X X

Fonte: Autora (2023).

Como informa a Tabela 4, nenhum dos rebaixos de guia existentes atendeu
integralmente aos dispositivos da NBR 9050 (ABNT,2020). Para atender na integra a atual
legislacdo, todos os rebaixos de guias deveriam apresentar sinalizacao tatil nas duas dire¢des
e a calcada deveria atender a medida livre de 1,50m com o rebaixo de guia. Observou-se que
um ponto atendia a largura, mas ndo apresentava sinalizacao tatil. Um terceiro ponto
apresentou sinalizagdo tatil, mas a calgada nao alcangou a largura ideal, de modo que, como
ilustra o grafico da Figura 29, todos foram classificados como de atendimento parcial a NBR

9050 (ABNT, 2020).
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Figura 29 - Classificagdo das guias de rebaixo em relagdo a NBR 9050/2020.

= Rebaixos que atendem a NBR » Rehaixos que atendem parcial

= Rebaixos gue ndo atendem a MNEBR

Fonte: Autora (2023).

Nas guias de rebaixo localizadas no trecho que tem como referéncia a Prefeitura
Municipal (Ponto D) e a Camara de Vereadores (Ponto C), os rebaixos possuem piso tatil
direcional, mas a largura livre da cal¢ada ¢ de 1,20m. No Posto de Satde (Ponto E), a largura
livre atende aos critérios minimos estabelecidos, sendo até superior de 1,50m, mas nao possui
piso tatil. Sendo assim, todos os rebaixos foram classificados como de atendimento parcial

(Figura 30).

Figura 30 - Guias de rebaixo no acesso a Camara de Vereadores (1) e Posto de Satude (2)

Fonte: Autora (2023).

Em relagdo a presenca e as condigdes das faixas de travessia de pedestre nos pontos
nos quais identificou-se a presenca das guias de rebaixo, constatou-se a presenca dos
dispositivos em questdo somente no Posto de Saude (Ponto E), o que corresponde a 33% do
total. Os demais rebaixos existentes, que correspondem a 67% do total, localizados no trecho

de acesso a Prefeitura Municipal (Ponto D) e a Camara de Vereadores (Ponto C), ndo



58

possuem faixa de travessia de pedestres (Figura 31a). Em relagdo ao estado de conservagao
das faixas de pedestres, estas foram classificadas como ruins, em virtude da pouca
visibilidade decorrente da falta de manutencao adequada (Figura 31b). A adequagdo destes
dispositivos ¢ simples, bastando somente atencdo do gestor responsavel a necessidade de
manuten¢do das faixas de pedestres existentes e a instalagdo de novas faixas nos locais onde

estas fazem-se necessarias.

Figura 31 - Presenga e classificacdo das faixas de pedestres.

a b

® Faibd de pedestres boat = Faichs de pedestres ruing

= Existénca de faina de pedestre = Auséncia de falca de pedestre ® Faixas de pedestres regulares

Fonte: Autora (2023).

A importancia da manutencdo das faixas de travessia de pedestres, bem como a
aten¢do ao local de instalagdo destas ¢ imprescindivel. No ponto B, que tem como referéncia
a APAE e estd localizado a Rua Celeste Fornari, constatou-se a presenca de uma faixa de
travessia sem a presenca de rebaixo de guia, dispositivo este localizado a 1,5m da faixa.
Além da inadequacdo entre o local da faixa de travessia de pedestres e o rebaixo de guia,
constatou-se, no local, que as placas de sinalizacdo “PARE” apresentam pouca visibilidade,
estando desbotadas pela acdo do tempo. Sendo assim, dadas suas condi¢des, as faixas de
travessia de pedestres identificadas no estudo foram classificadas como ruins em relagao ao
seu estado de conservagao.

Ap6s a realizagdo desta etapa da pesquisa, as guias de rebaixo foram classificadas em
A, B ou C, sendo (a) para as guias que atendem aos critérios da NBR 9050 (ABNT, 2020);
(b) para as guias que ndo atendem e (c) para as que atendem parcialmente aos referidos
critérios. Em relagdo a existéncia de rebaixo de guias com faixa de travessia de pedestre no
local, foram classificadas com (V) para as que atendem a este critério e (X) para as que
atendem parcialmente ou ndo atendem, identificando-se a prevaléncia do indicador (X)

“Atendem parcialmente ou ndo atendem” (Figura 32).
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Figura 32 - Classificagdo das guias de rebaixo

Fonte: Autora (2023).

Como ¢ possivel observar na Figura 32, as guias de rebaixo identificadas na pesquisa
atendem parcialmente aos critérios de acessibilidade instituidos pela NBR 9050 (ABNT,
2020). Em cada um dos trés registros, percebem-se inconformidades, expressas por meio da
auséncia de piso tatil, ou mesmo pela inadequagdo da guia de rebaixo em relagdo a faixa de

pedestres.

4.3 Rampas de acesso

No processo de levantamento de dados, identificou-se a presenca de duas rampas de
acesso (Figura 33), por meio das quais pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida
podem adentrar os locais publicos estabelecidos como pontos de referéncia para o presente
estudo, sendo uma localizada no acesso a Camara de Vereadores (Ponto C), identificada
como Figura 33a e outra no acesso ao Posto de Saude (Ponto E), identificada como Figura

33b. Nos demais pontos de analise, os referidos dispositivos nao foram identificados.

Figura 33 - Registro das rampas existentes

Fonte: Autora (2023).
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Na Tabela 4, sdo apresentados os resultados da avaliagdo das rampas de
acessibilidade. Sao identificados os cinco pontos da pesquisa com as respectivas ruas e, em
cada uma delas, a presenca ou nao das rampas de acessibilidade, bem como o estado de

conservacao destas e a presenga de piso tatil.

Tabela 5 - Existéncia de rampas de acessibilidade, piso tatil e seu estado de conservacao

RAMPAS DE ACESSIBILIDADE

RUAS
PONTOS (ESTAR. PUBLICOS) |P: Principais - Frente
L: Laterais 3im | M
RUASOLEDADE-P

RUA PE. EGIDIO ZAMBONI L

Existéncia de rampas| Estado de conservacdo | Existéncia de piso tatil

o Adequadohnadequado 3im | NS0

PONTO A [Escola)

A T

FONTO B [Apae) RUA CELESTE FORMARI -P

= RUA AGROMATE -P X X X

PONTO C [Camara Vereadores)
RUA CARLOS SCHEFFER -L
RUA CARLOS SCHEFFER - P

RUA JOAD FERRI -L X

> >

PONTO [ [Prefeitura)

PONTO E [Posto de sadde)  RUACARLOS SCHEFFER -P x X X

Fonte: Autora (2023).

Analisando-se os dados apresentados na Tabela 4, ¢ possivel constatar que uma das
rampas identificadas localiza-se na Rua Agromate (acesso a Camara de Vereadores) e outra
na Rua Carlos Scheffer (acesso ao Posto de Saude), o que corresponde a 40% dos locais de
pesquisa, como ilustra o grafico da Figura 34. Os prédios da prefeitura, da escola e da APAE

ndo possuem rampas de acesso.

Figura 34 - Percentual de rampas no espacgo de estudo

M Pontos com com rampas
de acesso

M Pontos sem rampa de
acesso

Fonte: Autora (2023).
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Como critérios de avaliagdo das rampas, definiu-se: presengca dos referidos
dispositivos no acesso principal aos pontos de referéncia, estado de conservagao, presenca de
piso tatil, inclinagdo, rebaixo de guia no local de acesso a rampa e conexao com faixa de
pedestres.

Em relacdo ao primeiro critério de andlise, a presenca das rampas no acesso principal
aos pontos de referéncia do estudo, identificou-se a presenga do dispositivo no acesso a
Camara de Vereadores (Ponto C) e ao Posto de Saude (Ponto E). Apesar da presenca destes
dispositivos apenas em 40% dos espacos, esse critério foi definido como atendendo
integralmente as necessidades, visto que nos demais pontos, a implementagdo de rampas ¢
desnecessaria, visto constituirem-se de edificagdes térreas sem desniveis entre o acesso a
parte interna e o espago exterior.

A analise do estado de conservagdo das rampas existentes foi feita visualmente, sendo
que os critérios para serem consideradas adequadas foram: estar em boas condigdes,
apresentando-se sem rachaduras ou quebras que pudessem dificultar a passagem de pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida. Constatou-se que a rampa de acesso ao Posto de
Saude (Ponto E) apresenta piso irregular, medida de largura de acesso inferior ao minimo
estabelecido, ndo possuindo rebaixo de guia para acesso. Dessa forma, foi classificada como
inadequada. Ja a rampa existente na Camara de Vereadores (Ponto C) atende integralmente
aos critérios de andlise neste quesito, sendo definida como em boas condigdes de
conservagdo. Sendo assim, pode-se afirmar que, do total de rampas existentes no espaco de
pesquisa, 50% encontram-se em condi¢cdes adequadas de uso, enquanto que as demais
precisam de adequagdes (Figura 35).

Figura 35 - Analise do estado de conservacao das rampas existentes.

M Rampas adequadas

M Rampas inadequadas

Fonte: Autora (2023).
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No levantamento da existéncia de piso tatil (Figura 36), levou-se em consideracdo a
existéncia deste dispositivo, sendo que o mesmo foi identificado somente na rampa de acesso
a Camara de Vereadores (Ponto C). A rampa de acesso ao Posto de Saude (Ponto E) nao
apresenta esse dispositivo. Dessa forma, pode-se afirmar que 50% das rampas existentes
encontram-se em conformidade a legislagdo em relacdo a presenca de piso tatil. Convém
salientar que, nessa etapa da andlise, optou-se por analisar unicamente a presenga do

dispositivo, sem ateng¢ao a critérios secundarios como cor, formato ou outros quesitos.

Figura 36 - Existéncia de piso tatil para rampas de acessibilidade

M Rampas com piso tatil

B Rampas sem piso tatil

Fonte: Autora (2023).

O terceiro critério de avaliacdo das rampas de acessibilidade foi a inclinagdo, que,
segundo a NBR 9050 (ABNT, 2020) deve ser igual ou inferior a 8,33%. Na mesma
oportunidade, verificou-se a existéncia de faixas de travessia de pedestres e rebaixo de guia
no acesso a rampa. Na Figura 37, apresentam-se as duas rampas de acesso, no espaco de
conexdo com a rua, sendo (a) a rampa de acesso a camara de vereadores e (b) a rampa de

acesso ao Posto de Saude.
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Figura 37 - Conexao entre a rua e as rampas de acesso

Fonte: Autora (2023).

Na Tabela 5, apresenta-se os resultados da andlise das rampas em relagdo aos
dispositivos da NBR 9050 (ABNT, 2020), bem como a existéncia da faixa de travessia no

local e seu estado de conservacao.

Tabela 6 - Analise das rampas de acessibilidade

RAMPAS DE ACESSIBILIDADE
RUAS Faixa de travessia de pedestre no local
. P Atendimento a NBR 9050 —— P =
PONTOS (ESTAB. PUBLICOS) |P: Principais - Frente Existéncia Estado de conservagdo
L: Laterais Atende | N3o atende [ Atende parcial| Sim | N3o | Bom [Regular Ruim
PONTO A (Escola) e
RUA PE. EGIDIO ZAMBONI -L
PONTO B (Apae) RUA CELESTE FORNARI -P
PONTO C (Camara Vereadores) UYL s 1 1 r
RUA CARLOS SCHEFFER -L
PONTO D [Prefeitura) RUACAF:LOSSCHEFFER-P
RUA JOAO FERRI -L
PONTOE (Posto de salide) ~ RUA CARLOS SCHEFFER -P X X X

Fonte: Autora (2023).

Conforme informacgdes apresentadas na tabela, ¢ possivel observar que a rampa de
acesso a Camara de Vereadores (Ponto C) atende parcialmente aos critérios estabelecidos
pela NBR 9050 (ABNT, 2020), o que corresponde a 50% do total de rampas no espaco em
estudo, enquanto que a rampa de acesso ao Posto de Satde (Ponto E), que corresponde aos

demais 50%, est4 integralmente em desacordo (Figura 38).
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Figura 38 - Classificagdo das rampas em relacdo a NBR 9050

0%

Atendem integralmente
B Atendem parcialmente

ENdoatendem

Fonte: Autora (2023).

Na andlise individual das rampas de acesso em relacdo a NBR 9050 (ABNT, 2020),
foi identificado que a rampa presente na Camara de Vereadores (Ponto C) atende aos
referidos critérios de forma parcial, pois possui inclinagdo correspondente ao valor estimado,
sendo inferior a 8,33% e apresenta piso tatil. Porém, a largura livre da calgada em relacdo ao
rebaixo ¢ de 1,20m, sendo, portanto, inferior ao minimo determinado pela legisla¢do, que
corresponde a 1,50m. Verificou-se ainda a inexisténcia de faixa de pedestres no acesso a

rampa (Figura 39).

Figura 39 - Rampa do Ponto C

Fonte: Autora (2023).
A rampa existente no Posto de Saude (Ponto E) ndo atende a nenhum dos quesitos da
NBR 9050 (ABNT,2020), pois ndo possui piso tatil, rebaixo de guia no local de acesso a

rampa e ndo atende a inclinacdo determinada, o que implica em riscos de quedas aos
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transeuntes. A largura do acesso ¢ inferior as medidas determinadas na NBR 9050 e
apresenta obstaculos, diminuindo ainda mais a largura da passagem da cal¢ada e deixando-a
praticamente intransitavel para cadeirantes. Também nao possui faixa de pedestres (Figura
40). Tal realidade torna urgente a realizacdo de obras de adequagdo das rampas em todos os
aspectos, a fim de garantir o livre acesso aos servicos bdsicos de saude, definidos como

direito de todos pela atual legislagdo do Brasil.

Figura 40 - Rampa do Ponto E

Fonte: Autora (2023).

Sendo constatado, na pesquisa, que as rampas nao atendem ou atendem de forma
parcial aos critérios estabelecidos pela NBR 9050 (ABNT 2020), visto apresentarem
inconformidades em relagdo ao que € disposto pela atual legislagdo, a andlise dos dispositivos
em questdo permite classificar a totalidade destes como inadequados as condi¢des de
acessibilidade e mobilidade.

Em relacdo ao estado de conservacdo das faixas de pedestres no acesso as rampas de
acessibilidade, ndo foi possivel definir o estado de conservacdo, visto a inexisténcia dos
dispositivos em questdo. Convém salientar que as faixas de pedestres sdo consideradas de
extrema necessidade, relacionando-se diretamente a seguranca da populagdo que circula no
local. Sugere-se, nesse caso, a urgente iniciativa do poder publico, no sentido de demarcar o
espaco com a instalacdo da faixa de travessia e sua respectiva sinalizagdo, em cada um dos
pontos de acesso as rampas, como estratégia de atendimento a legislagdo e, principalmente,

como manifestacao de cuidado com a populagao local.
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4.4 Faixas de travessia de pedestres

Em relacdo as faixas de travessia de pedestres, as mesmas deveriam existir nos
acessos as rampas, nos rebaixos de guia e nos acessos principais aos locais definidos neste
estudo como pontos de referéncia. No levantamento de informacdes realizado para a
pesquisa, buscou-se, inicialmente, identificar a presenca desses mecanismos e, a seguir,
passou-se a analise do estado de conservagdo de cada um. Na continuidade, procedeu-se ao
levantamento das medidas de largura das linhas e das faixas, bem como a analise visual para
identificar a existéncia de obstaculos que impedissem a livre passagem da populacido que
circula pelo local. Foram identificadas duas faixas de travessia de pedestres, sendo uma delas
no Ponto B (APAE) e outra no Ponto E (UBS Rovilho Berton), as quais sao apresentadas na
Figura 41.

Figura 41 - Faixas de circulag¢do de pedestres identificadas na pesquisa

Fonte: Autora (2023)

A Tabela 6 apresenta os dados do levantamento das faixas de pedestres realizado nos
locais, apresentando os indicativos acerca da existéncia das faixas de pedestres, seu estado de

conservagao e presenga de obstaculos proximos as faixas.
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Tabela 7 - Dados do levantamento das faixas de pedestres

FAIXAS DE PEDESTRES
RUAS P . o P .
. e Existéncia de Faixas Estado de conservacao Existéncia de obstaculo blogueador|
FONTOS [ESTAB. FUBLICOS) |P: Principais - Frente
L: Laterais Sim NEo Bom Regular | Ruim Sim NEo
FONTO A [Escola) RUASOLEDADE-P
RUA PE. EGIDIO ZAMBONI -L X
PONTO B [Apae) RUA CELESTE FORMNARI -P X X X
PONTO C (Camara Vereadores UYL LTS &
RUA CARLOS SCHEFFER -L X
PONTOD (Prefeitura) o os SCHEFFER-F x
RUA J0OAOD FERRI-L X
FONTOE (Posto de sadude)  RUACARLOS SCHEFFER -P X X X

Fonte: Autora (2023).

Conforme informacgdes apresentadas na Tabela 6, foram identificadas somente duas
faixas, sendo uma localizada na Apae (Ponto B) e outra no Posto de Saude (Ponto E). Nos
demais pontos de referéncia deste estudo: Escola (Ponto A), Camara de Vereadores (Ponto C)
e Prefeitura Municipal (Ponto D), ndo verificou-se presenca de faixas de travessia de
pedestres. Na Figura 42, apresentam-se dois pontos nos quais deveriam existir faixas de
pedestres, sendo “1” para faixa existente, localizada no Ponto B (APAE) e “2” para faixa

inexistente, localizada no Ponto D (Prefeitura Municipal).

Figura 42 - Faixas para pedestres

Fonte: Autora (2023)

Na continuidade da pesquisa, passou-se a analise do estado de conservagao das faixas
existentes, constatando-se que ambas encontram-se em desacordo com os principios de
mobilidade e acessibilidade. Na faixa de pedestres do Ponto E (UBS Rovilho Berton),
identificou-se a presenca de dois obstaculos bloqueadores de acesso. O primeiro deles é um
orelhdo telefonico sucateado (Figura 43a), localizado no inicio da faixa de pedestres, no

comego do rebaixo. O segundo ¢ uma arvore localizada na entrada da rampa de acesso ao
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piso térreo da institui¢do (Figura 43b) e também localizada proximo a faixa, estreitando a
calcada de passeio no local e dificultando o acesso a rampa, que ndo possui rebaixamento de

guia.

Figura 43 - Obstéaculos bloqueadores da faixa de pedestres Ponto E

Fonte: Autora (2023)

A adequagdo desse local aos critérios de acessibilidade e mobilidade exige a remocao
dos obstaculos identificados, acdo de responsabilidade dos gestores publicos responsaveis
pela manutengdo da infraestrutura e servigos urbanos, justificando-se a remog¢ao em virtude
da necessidade de garantir o livre acesso e a locomoc¢ao naquele local.

As informagdes sobre as faixas para pedestres foram transformadas em grafico
(Figura 44), sendo (a) para a presenca das faixas nos pontos de referéncia selecionados para o

estudo e (b), para as condi¢des das faixas existentes.

Figura 44 - Resumo de analise das faixas de circulagdo de pedestres

b

= Faixas de pedestres boas = Faixas de pedestres ruins

= Existéncia de faixa de pedestre = Auséncia de faixa de pedestre " Faixas de pedestres regulares

Fonte: Autora (2023).
Nos graficos apresentados na Figura 44a, pode-se constatar a prevaléncia de pontos

sem a faixa de travessia de pedestres (75% dos locais indicados). Somente em 25% dos
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espacos em questdo identificou-se a presenca de faixa de travessia de pedestres, o que
corresponde a dois dispositivos, os quais, conforme informado na Tabela 6, localizam-se no
ponto B (Apae) e Ponto E (UBS Rovilho Berton). Relacionando-se o espaco em questao aos
critérios determinados pela NBR 9050 (ABNT, 2020), seriam necessarias, no minimo, nove
faixas para travessia de pedestres, as quais deveriam estar instaladas nas bocas de rua e no
acesso aos rebaixos de guias.

Além do reduzido ntimero de dispositivos, emerge da pesquisa o mau estado de
conservagdo das faixas existentes, visto ambas apresentarem baixa visibilidade em
decorréncia da pintura desgastada, como ¢ possivel observar na Figura 45, sendo (a) para a
faixa de pedestres da Rua Celeste Fornari (Ponto B) e (b) para a Rua Carlos Scheffer (Ponto
E).

Figura 45 - Conservagao das faixas de circulacdo de pedestres identificadas na pesquisa

Fonte: Autora (2023).

As placas informando a proximidade das faixas de pedestres também estdo
desbotadas, o que resulta em pouca visibilidade para os motoristas que circulam pelo local,
colocando em risco os pedestres, principalmente aqueles com deficiéncia ou mobilidade
reduzida. A adequagdo deste dispositivo aos critérios de acessibilidade, no que implica a
visibilidade das faixas e informagdo, compreende a repintura ¢ demarcagdo das faixas e,
também, a instalacdo de novas placas de informagdo, a fim de garantir que as informacdes
acerca da presenca da faixa de pedestres sejam percebidas por condutores de veiculos a
distancia apropriada. Salienta-se que as medidas descritas contribuirdo para minimizar os
problemas de inadequagdo das faixas existentes. Nos demais pontos, ¢ imprescindivel a

instalacdao dos dispositivos necessarios a seguranca dos pedestres.
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A ultima etapa da pesquisa compreendeu a tomada de medidas referentes a largura
das linhas e das faixas de travessia de pedestres. O parametro analisado compreendeu as
medidas da faixa de travessia, que segundo as normas brasileiras de transito, devem ser de no

minimo 4 m de comprimento e 40 cm de largura (Figura 46).

Figura 46 - Tomada de medidas das faixas de circulacdo de pedestres

Fonte: Autora (2023).

Com base nos parametros citados, foram analisadas as duas faixas de travessia
identificadas na pesquisa. Nessa etapa, investigou-se a largura das linhas e da faixa de
seguranca, as quais foram classificadas em “Atende” (A) quando apresentassem medidas
iguais ou superiores as determinadas pela atual legislagcdo e “Nao atende” (B) para medidas
de largura inferiores a 40 cm para as linhas e 4m para a faixa de pedestres. Os resultados

dessa etapa sdo apresentados na Tabela 7.

Tabela 8 - Largura das faixas e linhas das faixas de travessia em relagao as leis de transito

FAIXAS DE PEDESTRES
RUAS Em relagdo as Leis de transito |Em relagdo as Leis de transito
PONTOS [ESTAB. POBLICOS]  |P: Principais - Frente Largura Faixa Largura Linha
L: Laterais Atende MN3o atende Atende Mo atende

RUASOLEDADE - P

FONTO A (Escola) .
RUA PE. EGIDIO ZAMBONI -L

PONTO B [Apae) RUA CELESTE FORMARI -P x X

o RUA AGROMATE -F
PONTO C [Cimara Vereadores)
RUA CARLOS SCHEFFER -L
RUA CARLOS SCHEFFER - P

PONTO D [Prefeitura) -
RUA 10AD FERRI -L

PONTO E [Posto de saude) RUA CARLOS SCHEFFER -P » X

Fonte: Autora (2023).

Ambas as faixas de circulagdo de pedestres apresentavam medidas inferiores as

definidas pela atual legislacdo (Figura 47), permitindo afirmar que a totalidade (100%) das
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faixas para circulacdo de pedestres existentes nos pontos de estudo ndo atendem aos

dispositivos de mobilidade e acessibilidade instituidos pela NBR 9050 (ABNT, 2020).

Figura 47 - Classificagdo das faixas de circulagdo de pedestres

Fonte: Autora (2023).

O levantamento de dados acerca da largura de faixa apontou que em ambas as faixas
existentes, as medidas de largura sdo de 3 m, ou seja, inferiores aos 4,0m determinados pela
atual legislagdo. Na avaliagdo das larguras de linha, as mesmas também ndo apresentaram
largura minima exigida. Nas duas faixas existentes no Posto de Saude (Ponto E) e na Apae
(Ponto B), as larguras de linha (100%), apresentaram largura de 0,30cm, sendo que a norma
exige que seja de 0,40cm. Sendo assim, a totalidade das faixas de pedestres existentes

apresentam-se inadequadas aos critérios de acessibilidade e deslocamento (Figura 48).

Figura 48 - Classificagdo das faixas de circulacao de pedestres (%)

Atende a largura de faixa = N&o atende a largura de faixa = Atende a largura de linha = N3o atende a largura de linha

Fonte: Autora (2023)

A solucdo para a inadequacdo observada ndo exige grandes investimentos, visto a
necessidade ja identificada de pintar novamente as linhas. Dessa forma, o adequado ¢ realizar

um novo tragado, estabelecendo um padrao de 40 cm de largura para as linhas e aumentar em
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I m a largura, de modo que estas fiquem visiveis e com as medidas determinadas pela atual

legislagao.

4.1.4 Vagas de estacionamento para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida

Ao longo da pesquisa, procedeu-se a uma analise das vagas de estacionamento,
investigando-se a existéncia das mesmas, as medidas do espago lateral nas vagas para
embarque e desembarque dos passageiros, as quais devem ter largura minima de 1,20m em
pelo menos um dos lados, definindo-se (A) para locais com vagas existentes e (B) para locais
com vagas inexistentes. Verificou-se ainda o nivelamento do piso nesses locais. Foi feita a
analise em todos os pontos de estudo e constatou-se que em nenhum dos locais, existem
vagas de estacionamento reservadas para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida. O
Ponto D (Prefeitura Municipal) possui vagas de estacionamento identificadas para o fim em
questdo, porém, sdo vagas normais de estacionamento em obliquo.

A Tabela 9 apresenta os dados em relagdo a existéncia de vagas de estacionamento
para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, o espago lateral em relagao ao

embarque e desembarque e as condi¢des do nivelamento do piso nos pontos avaliados.

Tabela 9 - Vagas de estacionamento para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida

VAGAS DE ESTACIONAMENTO PARA PESSOAS COM DEFICIENCIA OU MOBILIDADE REDUZIDA
RUAS
PONTOS (ESTAB. PUBLICOS) |P: Principais - Frente

Existéncia de vagas especiais | Espaco Lateral desembarque| CondigSes do piso

L: Laterais Sim N30 Atende Nfo atende | Regular | Irregular
RUA SOLEDADE - P X X X
PONTO A (Escola) .
RUA PE. EGIDIO ZAMBONI -L X X X
PONTO B (Apae) RUA CELESTE FORMARI -P X X X
. RUA AGROMATE -P X X X
PONTO C (Camara Vereadores)
RUA CARLOS SCHEFFER -L X X X
B RUA CARLOS SCHEFFER - P X
PONTO D |Prefeitura) .
RUA JOAD FERRI -L X X X
PONTO E (Posto de sadde)  RUA CARLOS SCHEFFER -P X X X

Fonte: Autora (2023).

As informagdes apresentadas na Tabela 8 foram transformadas em graficos, sendo
que na Figura 49, apresenta-se o percentual de distribuicdo das vagas de estacionamento no

espaco de estudo.
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Figura 49 - Vagas de estacionamento para PCD/mobilidade reduzida (%)

m Existéncia de Vagas de estacionamento

= Auséncia de Vagas de estacionamento

Fonte: Autora (2023)

Conforme j& apresentado nesta analise, ndo foram encontradas vagas reservadas, em
nenhum dos pontos estudados (100%). Analisando as circunstancias de cada local, ¢ possivel
afirmar que em cada um deveria existir, no minimo, uma vaga de estacionamento especial,
pois estas sdo de suma importancia em locais publicos, nos quais registra-se grande fluxo de
pessoas.

Dada a inexisténcia de vagas reservadas a pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida, os demais critérios de analise - Existéncia de espaco lateral para embarque e
desembarque e andlise das condi¢des de nivelamento do piso do local das vagas de
estacionamento, previstas no estudo, foram excluidos.

A presenca de vagas de estacionamento reservadas a pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida ¢ uma determinagdo legal. A adequacgdo dos pontos de referéncia deste
estudo ao critério de acessibilidade citado pode ser alcangada com a realizagdao de um estudo
dos espacos reservados a estacionamento em cada um deles, a fim de definir a melhor
localizagdo para a vaga reservada, que deve atender aos dispositivos da NBR 9050 (ABNT,

2020, p. 81).

As vagas para estacionamento de veiculos que conduzam ou sejam conduzidos por
pessoas com deficiéncia devem:

a) atender aos requisitos de 5.5.2.3;

b) contar com um espago adicional de circulagdo com no minimo 1,20 m de largura,
quando afastadas da faixa de travessia de pedestres. Esse espago pode ser
compartilhado por duas vagas, no caso de estacionamento paralelo, perpendicular
ou obliquamente ao meio-fio; c) estar vinculadas a rota acessivel que as interligue
aos polos de atracdo;
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d) estar localizadas de forma a evitar a circulagdo entre veiculos;
e) ter piso regular ¢ estavel;
f) ter o percurso até o acesso a edificagdo ou elevadores de no maximo 50 m.

Definidos os locais para as vagas reservadas, a etapa seguinte compreende a
realizacdo de novas marcagdes, objetivando garantir a adequagdo urbana aos critérios de

acessibilidade e mobilidade legalmente instituidos.

4.2 Limitac6es vivenciadas por PCD/ mobilidade reduzida no espaco de estudo

Os aspectos de acessibilidade identificados neste estudo desencadeiam limitagdes ao
livre acesso de PCD/mobilidade reduzida, que enfrentam dificuldades em sua rotina por
conta da inadequagdo estrutural e urbana. Ilustram-se essas informacdes o relato de um
cadeirante, que se dispds a participar da pesquisa, fazendo percurso em um dos pontos de
estudo e relatando suas percepgdes em relagdo aquele local e, também, as suas vivéncias
cotidianas. A estas percepgdes, acrescentam-se os resultados de experiéncia vivenciada pela
pesquisadora, ao percorrer os trajetos de estudo com cadeira de rodas, a fim de analisar as

limitagdes desencadeadas pela falta de acessibilidade.

4.2.1 Relato da pessoa cadeirante e seu cotidiano

O relato ¢ de uma senhora cadeirante com 65 anos de idade que esta a mais de 49
anos se adaptando as condi¢cdes de mobilidade reduzida. Para fins de privacidade, serad
identificada como I. F.

I.F. relata que, por mais que ja esteja acostumada com as limitagdes, ainda encontra
muitas dificuldades no meio urbano. “Sempre que preciso de alguma coisa, pego para minha
filha ir atrds e resolver, pois me sinto muito limitada, ja que para entrar na maioria dos
lugares, eu preciso que alguém esteja comigo, pois demando de uma pessoa para me colocar
e tirar do carro, além de sempre ter que levar a cadeira de rodas” (I.F.).

Em seu relato, L.LF. afirma que a maior dificuldade enfrentada em seu cotidiano ¢ a
falta de estacionamento especial em praticamente todos os locais da cidade, bem como o
acesso aos estabelecimentos publicos e comerciais, pois a maioria ndo ¢ adaptada. Em
relagdo as calcadas, ela afirma que sdo irregulares e que prefere ndo sair, pois tem muita
dificuldade de locomogdo e sempre precisa de alguém junto. “Eu ndo saio muito, gosto de

ficar em casa, mas as vezes que sai, tive dificuldades por essas cal¢adas, as vezes tinha que
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andar mais, pelo motivo de ndo encontrar um local para atravessar a rua, por exemplo.
Quase ndo ha acessibilidade da rua para a cal¢ada, sendo praticamente impossivel transitar
sozinha, tive muita dificuldade e para evitar acabo nem saindo” (I.F.).

Quando visitei a Sra LF., suas condi¢des de saude ndo estavam das melhores e, por
orientagdes médicas, ela ndo pode realizar o percurso no momento, mas relatou as
dificuldades que vivencia em seu cotidiano, reforcando que ¢ de extrema necessidade a
realizacdao de obras de adaptagdao em edificagdes e vias ja existentes, bem como a atencao aos
critérios de mobilidade na realizacao de novas obras. Em sua opinido, ¢ imprescindivel que o
desenvolvimento urbano seja pensado na totalidade, contemplando também PCDs e

mobilidade reduzida.

4.2.2 Relato da experiéncia pessoal de deslocamento com cadeira de rodas pelos pontos

estudados

Objetivando identificar as dificuldades enfrentadas por PCDs e pessoas com
mobilidade reduzida no deslocamento urbano de Arvorezinha/RS, realizou-se o percurso nos
diferentes trajetos definidos como espago de pesquisa, fazendo uso de cadeira de rodas.

O primeiro trajeto a ser percorrido foi referente ao Ponto A, o qual compreende o
trecho da Rua Padre Egidio Zamboni, localizado entre as ruas Belo Horizonte e Soledade,
tendo como referéncia a Escola Municipal de Ensino Fundamental Orestes de Britto Scheffer
(Figura 50). No percurso, foram enfrentadas limitacdes de deslocamento expressas pela
dificuldade de transitar pelas calgadas, visto a presenca de obsticulos deixarem o espaco
insuficiente para o deslocamento com cadeira de rodas (Figura 50 a). O acesso a escola
exigiu apoio de outras pessoas, visto a auséncia de rampas de acesso (Figura 50 b) e
rebaixamento de guias (Figura 50 c) impedir a autonomia do cadeirante, aspecto que implica
em restricdes no direito de ir e vir e coloca o individuo com deficiéncia ou mobilidade
reduzida em situacdo de dependéncia. A auséncia de faixa para deslocamento de pedestres,

registrada no local (Figura 50 d) também ¢ fator de risco e contribui para que o local seja

definido como um espaco com falhas na acessibilidade e deslocamento,
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Figura 50 - Deslocamento com cadeira de rodas no ponto A
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Fonte: Autora (2023)

O segundo trajeto percorrido nos testes de deslocamento compreende o trecho da Rua
Celeste Fornari localizado entre as ruas Alberto Berton e Arcangelo Fornari, tendo como
referéncia a APAE (Associacdo de pais e Amigos dos Excepcionais), definido, neste estudo,
como Ponto B. Constatou-se que cadeirantes ndo conseguirdo acessar o espacgo fisico da
APAE de maneira autonoma, visto a inexisténcia de faixa de rebaixo na saida da faixa de
pedestres (Figura 51), a qual tem também pouca visibilidade em decorréncia do desgaste na
pintura. Apesar da importancia da APAE para pessoas com deficiéncia, o local de
funcionamento da instituicdo ¢ inacessivel as pessoas com restrigdo na mobilidade, exigindo
apoio de outras pessoas para acessar o espago em questdo. Contudo, o deslocamento no
espaco interno da institui¢do ¢ garantido, visto esta funcionar em um prédio térreo, adaptado
para as necessidades dos usuarios.

Sugere-se aos gestores publicos responsaveis pelo setor de mobilidade urbana que
realizem obras para adequagdo nos aspectos citados, remodelando a faixa de seguranga, que,
conforme abordado em item especifico, apresenta medidas inferiores ao minimo estabelecido

pela legislagdo. Também deve fazer parte do projeto a construcdo de rebaixos de guia
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conectando a faixa de travessia de pedestres a calgada e a reestruturacdo do espago para

estacionamento, reservando ao menos uma vaga para PCD ou mobilidade reduzida.

Figura 51 - Deslocamento com cadeira de rodas no ponto B

Fonte: Autora (2023)

Na continuidade da pesquisa, procedeu-se ao deslocamento no trecho da Rua
Agromate localizado entre a Rua Carlos Scheffer e a Avenida Getalio Vargas, tendo como
referéncia a Camara Municipal de Vereadores e definido, neste estudo, como Ponto C (Figura
52). Foi um trajeto percorrido com facilidade, visto as rampas de acessibilidade apresentarem
largura (Figura 52 a) e inclinacdo (Figura 52 b) adequadas ao deslocamento com cadeira de
rodas , os rebaixos de guia apresentarem as condigdes necessarias para o cadeirante acessar a

calcada (Figura 52 ¢) e o piso da rampa ndo apresentar inconformidades (Figura 52 d).
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Figura 52 - Deslocamento com cadeira de rodas no ponto C

Fonte: Autora (2023)

A experiéncia foi extremamente significativa e permite afirmar que o acesso a
Camara Municipal de Vereadores de Arvorezinha, bem como o deslocamento pela Rua
Agromate, no trecho de estudo, apresentam as condigdes de acessibilidade necessarias a livre
circulacdo de todos os individuos, independente de suas condigdes.

Convém salientar, porém, que a auséncia da faixa de travessia de pedestres
compromete o deslocamento pela via e dificulta a mudanga de calgada, enquanto que a falta
de vagas de estacionamento especificas para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida
implicam em dificuldades a serem enfrentadas para chegar ao local, exigindo a urgente
correcdo das falhas descritas. Neste contexto, a adequagdo aos critérios dispostos pela NBR
9050 (ABNT, 2020) deve ser direcionada a dois elementos de acessibilidade espacial: A
instalacdo da faixa de travessia de pedestres e a remodelacdo do estacionamento, com a
reserva de, ao menos, uma vaga devidamente demarcada e com as medidas determinadas
pela atual legislacdo, para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, visto a

importancia de garantir-se ndo somente o0 acesso aos locais publicos, mas também condig¢oes
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para que a populacdo possa chegar até eles. Conforme disposto por Schirmer ef al. (2017), a
acessibilidade espacial compreende a possibilidade de cadeirantes e pessoas com limitagdes
fisicas adentrarem todo e qualquer espago, com conforto e independéncia, condi¢ao que ndo
se aplica a inumeras instituigdes do pais, transformando a tematica do acesso em um dos
inameros desafios a serem superados no acolhimento e na inclusao.

Na continuidade da pesquisa, realizou-se o deslocamento pelo trajeto correspondente
ao Ponto D, o qual compreende o trecho da Rua Carlos Scheffer localizado entre as ruas
Agromate e Jodo Ferri, tendo como referéncia a Prefeitura Municipal de Arvorezinha (Figura
53). Nesta rua, a calgcada possui as medidas adequadas ao deslocamento com a cadeira de
rodas, sem obstaculos impedindo ou dificultando a passagem (Figura 53 a). Possui
sinalizacao tatil ao longo de todo o trajeto demarcado (Figura 53 b). As rampas de acesso e
os rebaixos de guia permitem acessar a calcada com facilidade, sendo compativeis a largura

da cadeira de rodas (Figura 53 c).

Figura 53 - Deslocamento com cadeira de rodas no ponto D

INTTA

x|
|
W NTR T

Fonte: Autora (2023).

A pavimentacdo das ruas e calgadas ¢ feita com pedra basalto, apresentando poucas
irregularidades, que comprometem o deslocamento de cadeirantes. A faixa para travessia de
pedestres foi um indicador de pesquisa nao identificado no local, assim como a existéncia de
vagas reservadas no estacionamento. Dessa forma, assim como ja observado no Ponto C, é
imprescindivel a realizagdo de projetos objetivando garantir a acessibilidade e o
deslocamento seguro da populacdo, os quais sdo expressos pela instalagdo de uma faixa de
travessia de pedestres no local e, também, pela realizagdo de obras de readequagdao do

estacionamento, reservando ao menos uma vaga para pessoas com deficiéncia ou mobilidade
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reduzida, a qual deve ser devidamente sinalizada e localizada em area de facil conexdo com
a calgada.

Por fim, procedeu-se ao deslocamento pelo Ponto E, o qual compreende o trecho da
Rua Carlos Scheffer localizado entre as ruas Joao Ferri ¢ Encantado, tendo como referéncia a
Unidade Basica de Saude Rovilho Berton. Curiosamente, o espaco que ¢ destinado ao
atendimento a saide da populacio ¢, também, o que apresenta maior nimero de
inconformidades em relacdo aos dispositivos da NBR 9050 (ABNT, 2020). Neste trajeto,
foram identificadas inadequacdes nas rampas de acesso, nas calgadas, nos rebaixos de guia,
na faixa de circulagdo de pedestres e também auséncia de vagas reservadas para
estacionamento.

A institui¢do possui rampa de acesso (Figura 54), porém, a mesma nao € compativel
as necessidades de deslocamento de cadeirantes: Possui revestimento em piso irregular, que
dificulta um bom deslocamento da cadeira de rodas. A curva de acesso ao interior da UBS ¢
estreita, dificultando a realizagdo da manobra necessaria a circulagdo pelo local (Figura 54
A). Verificou-se ainda que esta possui inclinagdo superior ao maximo determinado pela
legislagdo, de modo que circular pela mesma exige grande esforgo fisico. Particularmente,

enfrentei dificuldades em chegar a rua, no trajeto de saida da UBS, em virtude da inclinagao.

Figura 54 - Deslocamento pela rampa de acesso a UBS

Fonte: Autora (2023).
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No trajeto percorrido, também foi possivel observar as caracteristicas da faixa para
circulagdo de pedestres (Figura 55), a qual ¢é estreita e apresenta pouca visibilidade, em
virtude de a pintura estar muito desbotada. O rebaixo da faixa apresenta-se em condigdes
precarias e a saida ¢ obstruida por um orelhdo telefonico (Figura 55 a), condicao que dificulta

0 acesso a calcada.

Figura 55 - Deslocamento com cadeira de rodas no ponto E

Fonte: Autora (2023).

Ao circular pela calcada, foi possivel constatar que a mesma ¢ estreita. Dessa forma,
ao passar por outras pessoas, estas precisavam caminhar sobre o corddo para deixar espago
livre a circulacdo da cadeira. Além do orelhdo na saida da faixa, constatou-se a presenca de
uma arvore proxima do acesso a rampa que leva ao interior da UBS (Figura 56 a), a qual
precisa ser contornada para acessar a rampa. O espago entre a arvore € o muro ¢ pequeno,
dificultando o deslocamento (Figura 56 b). Constatou-se ainda a auséncia de guia de rebaixo
da calcada na entrada da rampa (Figura 56 a, no detalhe), de modo que, para acessar o
referido espago, os usudrios precisam deslocar-se até o acesso superior da instituig¢do.
Convém salientar que a guia existente no local também apresenta inconformidades em
relacdo aos critérios de acessibilidade e mobilidade (Figura 56 c¢). Também ndo foram
identificadas vagas de estacionamento reservado a pessoas com deficiéncia ou mobilidade

reduzida.
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Figura 56 - Deslocamento com cadeira de rodas no ponto E

Fonte: Autora (2023).

O Ponto E ¢ o que mais precisa de adequacdes para garantir acessibilidade aos
usuarios. No referido espaco, ¢ necessario o desenvolvimento de um projeto que inclua
reformas na faixa de pedestres, a qual deve receber novo desenho, respeitando as medidas
estabelecidas pela atual legislagdo e pintura que garanta visibilidade. A calgada também
precisa ser melhorada, com a remog¢do dos obsticulos e nivelamento dos pontos com
ondulagdes. E importante a instalagio de uma guia de rebaixo no acesso & rampa de
acessibilidade, a realizagdo de uma reforma no desenho desta objetivando diminuir a
inclinacdo e, também, a realizacdo de melhorias no piso de revestimento da rampa, com
instalagdo de piso tatil.

A reforma deve estender-se ao estacionamento, com a adequag¢do do espago aos
dispositivos da NBR 9050 (ABNT, 2020), reservando-se a0 menos uma vaga para pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida, a qual deve ser instalada seguindo os critérios da

atual legislagdo.
4.4 Projeto de melhorias

Apo6s proceder-se a analise dos resultados da pesquisa, constatou-se que a totalidade
dos pontos de estudo necessitam de melhorias. Dentre estes, selecionou-se o Ponto D (Apae)
como o espaco de maior urgéncia na adequagao aos critérios de acessibilidade dispostos pela
NBR 9050 (ABNT, 2020), visto o fluxo de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida

ser mais intenso nesse local.
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A referida institui¢do funciona em uma propriedade particular locada exclusivamente
para fins de atendimento a pessoas com deficiéncia. Sendo assim, seguindo a proposta
original do presente estudo, elaborou-se uma proposta de melhorias no acesso a institui¢ao, o
que abrange também a adequac¢do do espaco no entorno, a fim de garantir a0 méximo
possivel o direito de acesso universal, a ser usufruido por todos, independente de uma
possivel deficiéncia. O local ndo possui vagas de estacionamento para pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida, suas calgadas apresentam-se em estado precério de
conservagdo, ndo existem rampas e¢ nem de rebaixos de guias. O unico parametro existente
no local ¢ a faixa de pedestres, que contempla parcialmente os requisitos de acessibilidade e
mobilidade, visto apresentar-se em condigdes precarias de conservagdo, além de ndo possuir

guias de rebaixo.

4.4.1 Planta baixa do projeto de melhoria

O projeto foi pensado e criado exclusivamente para o local onde funciona a Apae.
Integra a proposta uma faixa de pedestres de 4,0m de largura, linha de 0,40m e com elevagao
de 0,15cm para melhor visibilidade e para ajudar na reducdo da velocidade neste local,
também possui faixa de retencdo conforme a norma sendo de 0,40m.

A vaga de estacionamento estd nas medidas de acordo com a NBR 9050 (ABNT,
2020), sendo de 2,50m por 5,0m. Na faixa também possui a sinalizacdo em forma de
triangulo sobre o piso da faixa de travessia elevada com dimensdes de 0,80 cm x 0,90cm. E a
parada de 6nibus foi elaborada a partir dos tamanhos de acentos disposto na pagina 116 da
NBR 9050 (ABNT,2020) que na largura de 2,85m ¢ possivel acomodar seis pessoas sentadas
(Figura 57).



Figura 57 - Planta baixa projeto de melhoria sem escala
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Fonte: Autora (2023).

4.4.2 Planta baixa em detalhe

Na Figura 58, apresentam-se os detalhes do projeto

objetivando permitir melhor visualizacao do desenho e suas cotas.

Figura 58 - Planta baixa com aproximagao
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Fonte: Autora (2023).
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com maior aproximacao,
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A proposta apresentada objetiva criar um novo acesso para a Apae de
Arvorezinha/RS, observando as determinagdes da NBR 9050 (ABNT, 2020). Na Figura 58 ¢
possivel observar o que foi planejado para esse local. Em planta baixa, observamos uma faixa
de travessia de pedestres com elevagdo, de modo que os condutores de veiculos, ao
transitarem pela Rua Celeste Fornari deverdo, obrigatoriamente, reduzir a velocidade e
trafegar com maior atencdo. Como ndo existem dispositivos eletronicos redutores de
velocidade nesta rua, acredita-se que esta seja a melhor op¢do para garantir reducao de
velocidade no transito de automoveis, pelo local.

Outra melhoria proposta foi o alargamento da calgada no ponto de chegada, pois ela
se une juntamente ao inicio da rampa, facilitando a manobra no local. Pensando no
intemperismo e na seguranga dos individuos que ali frequentam, foi projetado um abrigo para
espera de Onibus, utilizando parte do terreno do patio frontal da institui¢do, mas que vai fazer
a diferenca na hora da chegada e saida, pois os usuarios terdo um local de espera em
seguranca. O mesmo tem acessibilidade no acesso e largura especial para cadeirantes.

Em frente a esse abrigo, projetou-se uma vaga de estacionamento especial. Dessa
forma, o local recebe um novo acesso, muito mais seguro ¢ com todas as formas de
acessibilidade que um local como esse merece e deve ter. Na Figura 59, podemos analisar o
projeto de melhorias na sua apresentacdo em formato 3D, que permite melhor visualizagdo e

entendimento das melhorias propostas.

4.4.1 Projeto em apresentacio 3D

Para melhor entendimento do projeto de melhorias, foram feitas imagens para
apresentacao em formato 3D para visualizar de forma mais detalhada as mudangas projetadas
para o local. Nao fazem parte do projeto as sinalizacdes verticais, salientando-se que, na
pratica, ¢ necessario o indicativo de demarcacdo de faixa de pedestre, velocidade da via e
vaga especial para PCD. Na Figura 59, apresenta-se o projeto em 3D com vista superior e, na

Figura 60, observa-se a vista do detalhe da calcada.



Figura 59 - Vista superior em 3D
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Fonte: Autora (2023).

Figura 60 - Vista do detalhe da calcada

Fonte: Autora (2023).
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A parada de 6nibus foi projetada pensando na segurancga dos individuos que por ali
trafegam, sendo planejada com espago para pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida,

com medidas baseadas na NBR (9050, 2020), conforme Figura 61.

Figura 61 -Vista detalhe parada

Fonte: Autora (2023).
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5 CONCLUSAO

O presente estudo teve como espago de pesquisa cinco pontos selecionados entre os
locais publicos da cidade de Arvorezinha/RS, sendo quatro deles localizados na éarea central e
um deles localizado em um bairro. Observou-se, ao longo da pesquisa, que na maioria dos
locais, as condigdes de acessibilidade sdo precarias, sendo que muitos deles encontram
auséncia total dos dispositivos adequados a mobilidade e acessibilidade.

As calcadas de passeio, primeiro indicador analisado na pesquisa, apresentam largura
em conformidade com a legislag@o, pois dos 32 pontos analisados, 97% apresentam largura
igual ou superior aos 1,20m estabelecidos pela NBR 9050 (ABNT, 2020). Apenas 3% nao
atende esse quesito, apresentando largura inferior ao exigido pela norma. Porém, apesar do
item largura ser atendido, varios fatores contribuiram para a redugdo de acessibilidade, dentre
eles, a presenca de obstaculos que dificultam o acesso nesses locais.

O segundo indicador de acessibilidade analisado na pesquisa foram os rebaixos de
guias, sendo que nos 8 trechos estudados, encontrou-se apenas 4 rebaixos de guias, o que
corresponde a 37% do necessario, sendo que em 63% dos locais, registrou-se a auséncia
desse dispositivo. Destes 4 existentes, 75% estavam em bom estado de conservacao e 25%
em condi¢des inadequadas. Em 75% dos rebaixos existentes verificou-se a presenca de piso
tatil e 25% deles ndo possuem o dispositivo. Em relagcdo aos dispositivos da NBR 9050
(ABNT, 2020), nenhum rebaixo atende integralmente esse quesito. J4 em relagdo a presenga
e classificacdo das faixas de pedestre nos rebaixos, registrou-se em 67% a auséncia deste
dispositivo e apenas 33% a existéncia de faixa, sendo que em relacdo a classificagdo do
estado de condigdes, todas foram classificadas como ruins.

O terceiro indicador da pesquisa corresponde as rampas de acessibilidade. Nos oito
trechos analisados, registrou-se a presenca de somente 2 rampas de acessibilidade (40%),
sendo que 60% dos espagos ndo possuem rampa de acesso. Contudo, esse quesito ndo pode
ser considerado um indicador negativo, visto ndo ser necessario rampas de acessos na

totalidade dos pontos de estudo, sendo que, nos locais onde esta se faz necessaria,
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identificou-se a presenca da mesma. Em relagdo ao estado de conservacdo das rampas, 50%
estavam em boas condigdes e 50% foram classificadas como inadequadas. A existéncia de
piso tatil esteve presente em 50% das rampas avaliadas, enquanto 50% ndo tem o dispositivo
em relacdo a classificagdo conforme disposto na NBR 9050 (ABNT, 2020), 50% desses
espacos atendem parcialmente e as normas de acessibilidade e 50% nao atendendo a mesma.

A faixa de travessia de pedestres foi o quarto indicador analisado na pesquisa. Em
relagdo as faixas de travessia de pedestres, nos oito trechos analisados foram identificadas
somente 2 faixas, o que corresponde a 25% dos pontos onde esta se faz necessaria. Em 75%
dos pontos verificou-se a auséncia do dispositivo. Em relacdo ao estado de conservagao,
todas as faixas foram classificadas como ruins 100%. Nas faixas também atentou-se ao
quesito de presenca de obstaculos bloqueadores, os quais foram registrados em 12% destas.
No estudo das faixas e linhas das faixas de pedestres, em relagdo a sua largura e
comprimento, as duas faixas existentes estdo em desacordo com a NBR 9050 (ABNT, 2020),
permitindo afirmar que 100% dos dispositivos ndo apresentam as medidas definidas como
minimas obrigatorias. Em sua totalidade, as faixas apresentaram medidas inferiores as
determinadas por norma, condigdes precarias de pintura e existéncia de obstaculos, fazendo
com que a seguranca fique comprometida em relagcdo ao seu uso, tanto para os pedestres em
geral, quanto para pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida.

O ultimo indicador de acessibilidade analisado na pesquisa corresponde a presenca de
vagas de estacionamento reservadas a PCD/mobilidade reduzida. Nos pontos estudados, ndo
foi identificada nenhuma vaga de estacionamento da natureza em questdo. Sendo assim, o
indicador correspondente as medidas de espaco lateral para embarque e desembarque, bem
como o desnivel do piso ndo foi avaliado, dada a inexisténcia dos dispositivos em questao.

A anélise dos dados obtidos na pesquisa informam a existéncia de varias limitagcdes
nos trechos estudados, as quais afetam diretamente a populagdo, em especial PCD ou com
mobilidade reduzida. A maioria dos problemas reportam-se a inexisténcia dos dispositivos de
acessibilidade ou a falta de manutencdo dos mesmos. A adequacgdo exige mudangas no
processo de gestdo publica em desenvolvimento, com maior comprometimento desta aos
dispositivos da atual legislacdo e, consequentemente, melhor atendimento da populacdo, a
qual deve ser percebida em suas particularidades, oferecendo condigdes minimas de
acessibilidade aos locais publicos e vias de circulagao urbana.

A Apae, ponto ao qual direcionou-se a proposta de melhoria, € uma institui¢ao de

acolhida e atendimento de pessoas com deficiéncia e seus familiares. Por sua natureza,
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recebe o maior fluxo de populacdo do referido grupo. Contudo, o espago apresenta-se em
condi¢des precarias de acessibilidade, apesar de ser um dos locais em que os dispositivos
tornam-se ainda mais importantes, oferecendo conforto e seguranga para 0s usuarios.
Salienta-se que o planejamento da gestdo publica voltado as necessidades especificas deste
local ¢ de suma importancia para garantir as condicdes minimas de acessibilidade neste

espago.
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