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RESUMO

Acessibilidade é definida como a condicdo de alcance ou utilizacdo de areas ou
servicos por todas as pessoas, sem distincdo de suas condicdes fisicas, e contribui
diretamente na inclusdo social. Sabendo da importancia deste assunto e do nimero
crescente de pessoas com mobilidade reduzida ou necessidades especiais, este
estudo busca avaliar a acessibilidade de Garibaldi-RS, analisando as principais vias e
locais de lazer do municipio de acordo com as exigéncias estabelecidas pela ABNT:
NBR 9050/2015. A verificacado é feita por meio da inspec¢dao visual, medicdes com trena
e registros fotograficos dos aspectos julgados mais importantes dos pontos em
comparacao aos parametros normativos, sendo estes: locais com riscos de queda,
vagas de estacionamento para condutores idosos ou portadores de deficiéncia,
rampas de acesso a estabelecimentos comerciais ou de servigo, calcadas e passeio,
acesso de veiculos aos lotes, obras sobre calcadas de passeio, e faixas de travessia.
Com os dados de cada item é feita uma avaliacdo da area, classificando-a como
adequada, parcialmente adequada ou inadequada em relacdo as questdes de
acessibilidade. Com dos resultados obtidos verificou-se que grande parte dos pontos
levantados atendem totalmente ou parcialmente a requisitos normativos, porém as
rampas de acesso aos estabelecimentos, calcadas de passeio e faixas de travessia
se mostraram como 0s aspectos mais criticos, visto que ndo possuem sinalizadores
tateis no piso e em alguns casos desrespeitam as dimensfes exigidas pela norma,
contribuindo com o processo de exclusao social.

Palavras-chave: Acessibilidade, Inclusdo Social, Mobilidade Urbana.
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1 INTRODUCAO

O processo de urbanizacdo pode ser definido, segundo Pena (2018), como a
transformacao da sociedade, regido ou territorio de rural para urbano. Nas cidades
brasileiras, o mesmo ocorre de forma desordenada. O crescimento aliado a falta de
planejamento pode acarretar no surgimento de barreiras arquitetdnicas, tornando os
locais improprios para passagem ou inseguros, afetando diretamente a qualidade de

vida da populagcdo como um todo.

As pessoas que ndo apresentam nenhum tipo de problema de locomocao
muitas vezes nao percebem tais barreiras ou quando percebem, conseguem supera-
las de forma a ndo dar a devida importancia ao tema. Para os usuarios das areas
urbanas com algum tipo de deficiéncia ou mobilidade reduzida, que segundo o IBGE
(2010) ultrapassam 45 milhfes de brasileiros, tais caracteristicas podem tornar a
passagem impossibilitada, tirando-lhes o direito de ir e vir, contribuindo para o

processo de exclusao social.

Em 1948 foi declarado pela Organizacdo das Nacdes Unidas (ONU) a
Declaracédo Universal dos Direitos Humanos (DUDH) que determina que todos os
seres humanos nascem livres e iguais em dignidade e direitos independente de sua
cor, raca, religido, nacionalidade, sexo, condicao fisica e demais diferencas. No Brasil,
a Declaracao Universal foi reconhecida perante a Constituicdo Federal de 1988 e
estabelecida como direitos constitucionais dos cidaddos, no qual assume

responsabilidade e obrigagéo de realiza-los sem discriminacdo de qualquer natureza.

Visto que todos tém direitos constitucionais iguais para desfrutar de condi¢des
gue lhe favorecam a atingir seus potenciais e desenvolver seus talentos e aspiracdes

sem discriminacdes, foi criada na década de 1980, a ABNT: NBR 9050. A norma trata
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da acessibilidade a edifica¢des, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos, que tem
por finalidade estabelecer critérios e parametros técnicos importantes que devem ser
considerados em projetos, construcdes, instalacdes e adaptacdes de areas urbanas
e rurais, além de edificacfes. Sua terceira e Ultima edicdo entrou em vigor no ano de
2015.

Jones (1981) e Raia Jr (2000) definem o conceito de acessibilidade de forma
simplificada como condicédo e possibilidade da utilizagédo de areas urbanas, sejam elas
privadas ou publicas. Permitindo, dessa forma, a locomo¢do com seguranca e
independéncia, proporcionando ao cidaddo portador de deficiéncia ou mobilidade
reduzida, o direito de ir e vir, ao local que bem entender, seja para trabalho, estudo ou

lazer, permitindo dessa forma, sua incluséo social no mundo.

Considerando tamanha complexidade e importancia da acessibilidade dentro
da sociedade, este estudo tem o intuito de verificar se 0s centros urbanos estéo aptos
a proporcionar um ambiente integro, seguro e confortavel as pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, garantindo-lhes o direito de ir e vir,
contribuindo com o processo de inclusdo social. A verificacdo é feita comparando as
areas urbanas na cidade de Garibaldi-RS com as determinacdes da ABNT: NBR
9050/2015.

O estudo é dividido em cinco capitulos, sendo que o primeiro busca introduzir
0 tema ao leitor, bem como destacar sua importancia na sociedade. O segundo
apresenta a revisao bibliografica do assunto com conceitos de autores renomados,
normas regulamentadoras, leis e decretos. O capitulo trés descreve as amostras
analisadas, além de apresentar os critérios que foram avaliados e como foi feita a
verificacdo de cada item. O capitulo quatro apresenta os resultados obtidos no estudo,
além de registros de casos especificos. Por fim, o quinto capitulo faz uma analise

conclusiva sobre o estudo em virtude dos resultados obtidos.
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1.1 Objetivo geral

Analisar areas urbanas abertas, bem como vias e ambientes de lazer, que
possuam grande fluxo de pessoas no municipio de Garibaldi-RS quanto ao
cumprimento das exigéncias da ABNT: NBR 9050/2015.

1.2 Objetivos especificos

A fim de atingir o objetivo geral desta pesquisa, tem-se sete objetivos

especifico, sendo estes:

a) revisdo tedrica e legal sobre acessibilidade e a ABNT: NBR 9050/2015;

b) apresentacdo do estudo de caso e escolha de critérios a serem avaliados;

c) elaboracéo de planilhas com determinagdes normativas para levantamento
em campo;

d) andlise in loco da adequacao quanto aos critérios escolhidos utilizando as

planilhas elaboradas pelo autor.
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2 REVISAO BIBLIOGRAFICA

Neste capitulo € apresentada uma revisado bibliografica acerca dos temas de
deficiéncia e mobilidade reduzida, acessibilidade, inclusdo e exclusao social, leis e
decretos vigentes sobre questdes voltadas a acessibilidade bem como a adequacéo

das areas urbanas, além de parametros e exigéncias normativas.

Com o intuito de comparar o municipio de Garibaldi-RS com outras cidades do
Brasil, quanto aos critérios de acessibilidade e os conceitos citados anteriormente, séo
apresentados também outros trabalhos ja realizados cujos objetivos e métodos de

verificacdo sao similares.

2.1 Deficiéncia e mobilidade reduzida

Para compreender o real significado da palavra acessibilidade, € preciso
primeiro entender o que é deficiéncia e mobilidade reduzida, jA que estes dois
assuntos estao correlacionados entre si. Os primeiros conceitos relacionados com
pessoa portadora de deficiéncia tiveram sua origem na Declaracdo dos Direitos das
Pessoas Deficientes (ONU, 1975), a qual afirma que deficiente € qualquer individuo
gue ndo consegue realizar total ou parcialmente atividades consideradas normais por

outros individuos em decorréncia de alguma anomalia fisica ou mental de seu corpo.
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O Decreto n° 3298, de 20 de dezembro de 1999 (BRASIL, 1999), que
regulamentou a Lei n°® 7853, de 24 de outubro de 1989 (BRASIL, 1989), em seu art.
3° define a deficiéncia, deficiéncia permanente e incapacidade:

[...] deficiéncia — toda perda ou anormalidade de uma estrutura ou fungéo
psicoldgica, fisiolégica ou anatbmica que gere incapacidade para o
desempenho de atividade, dentro do padrdo considerado normal para o ser
humano; deficiéncia permanente — aquela que ocorreu ou se estabilizou
durante um periodo de tempo suficiente para ndo permitir recuperacao ou ter
probabilidade de que se altere, apesar de novos tratamentos; e incapacidade
—uma reducdo efetiva e acentuada da capacidade de integracdo social, com
necessidade de equipamentos, adaptacdes, meios ou recursos especiais
para que a pessoa portadora de deficiéncia possa receber ou transmitir
informacdes necessarias ao seu bem-estar pessoal e ao desempenho de
funcdo ou atividade a ser exercida (BRASIL, 1999, art.° 3).

O Decreto n° 5.296, de 2 de dezembro de 2004 (BRASIL, 2004), define que
uma pessoa € considerada deficiente quando possui limitacfes ou incapacidade para
conseguir realizar atividades do cotidiano e podem ser classificadas em deficientes
visuais, deficientes fisicas, deficientes auditivas ou deficientes mentais. J& uma
pessoa com mobilidade reduzida é aquela que nao se enquadra em nenhum tipo de
deficiéncia citado anteriormente, mas que possui dificuldades em se movimentar,
gerando uma certa reducdo de sua mobilidade, flexibilidade e coordenacdo em

comparagio a outras pessoas.

2.1.1 Deficiéncia visual

A visdo é o principal meio de percepcao que o ser humano possui, permitindo
gue o individuo consiga se relacionar com o mundo exterior. Ela registra os
acontecimentos e permite organizar em nivel cerebral as informagfes geradas por

outros orgaos e sentidos (GIL, 2000).

Segundo Amiralian (1992), além dos problemas causados pela perda da
percepgao visual, as pessoas cegas precisam se ajustar a uma sociedade feita e
organizada para sujeitos com perfeitas condicbes fisicas, socioemocionais e

intelectuais, o0 que acaba contribuindo com o processo de exclusao social.
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De acordo com Gonzatto et al. (2009), deficiente visual € o individuo que possui
uma situacao irreversivel de diminuicdo da resposta visual por fatores congénitos ou
hereditarios, mesmo apdés tratamentos especificos e/ou uso de 6culos. A diminuigdo
da resposta visual pode ser leve, moderada, severa ou profunda, além de auséncia

total de resposta, também denominado de cegueira.

O Decreto n®5.296 de 2 de dezembro de 2004 (BRASIL, 2004) define deficiente
visual o individuo que apresenta até 60°, somando-se as mediadas de seu campo
visual e classifica a deficiéncia visual em cegueira, quando acuidade visual € de até
0,05 no melhor olho com correcéo Optica, e baixa visdo quando a percepcao visual

fica entre 0,05 e 0,30 com correcao.

2.1.2 Deficiéncia fisica

O Decreto n° 5.296 de 2 de dezembro de 2004 (BRASIL, 2004), define
deficiéncia fisica como a condicdo que acarreta o comprometimento das funcdes
motoras pela alteracdo de um ou mais segmentos corporais, ou ainda, deformidades

estéticas que ndo gerem comprometimento de desempenhar funcdes variadas.

Segundo Ampudia (2018), deficiente fisico € o0 sujeito com limitacdo de
mobilidade e coordenacdo em geral, esta condicdo pode afetar também sua fala. As
criancas portadoras de deficiéncia fisica necessitam de mais tempo para aprender a

escrever e a falar pelo comprometimento das fungbes motoras.

De acordo com o Decreto n° 3.298 de 20 de dezembro de 1999 (BRASIL, 1999),
os principais tipos de deficiéncia fisica sdo: paraplegia, que é caracterizado pela
auséncia das funcbes motoras das pernas; tetraplegia, sendo a perda total das
funcBes motoras de todos os membros e hemiplegia, auséncia das fun¢cdes motoras

em um hemisfério do corpo.
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2.1.3 Deficiéncia auditiva

A deficiéncia auditiva pode ser entendida pela reducéo ou perda total ou parcial
da habilidade de detectar sons e suas causas variam desde ma formacado genética

até lesdes na orelha ou estruturas do sistema auditivo (RODRIGUEZ, 2017).

O Decreto n° 5.296 de 2 de dezembro de 2004 (BRASIL, 2004), define
deficiéncia auditiva como: “perda bilateral, parcial ou total, de quarenta e um decibéis
(dB) ou mais, aferida por audiograma nas frequéncias de 500Hz, 1.000Hz, 2.000Hz e
3.000HZz” (BRASIL, 2004, art.° 3).

Segundo Ampudia (2011), existem varios niveis de deficiéncia auditiva, sendo
eles: deficiéncia moderada que consiste na incapacidade de detectar sons de até 50
decibéis e pode ser resolvida utilizando aparelhos e acompanhamento de terapeutas;
deficiéncia severa, quando o individuo ndo consegue captar sons abaixo de 80
decibéis, e profunda, quando a pessoa nédo ouve sons de até 91 decibéis. Perdas

auditivas acima desses niveis sdo consideradas surdez.

Pessoas que perdem parte ou toda sua audi¢cao durante sua vida podem sofrer,
dentre outros problemas, com o isolamento social, uma vez que com o tempo deixa
de pedir para que outros repitam o que disseram por vergonha ou constrangimento
(ERDMAN, 1993).

De acordo com lervolino et al. (2003), entdo muitas vezes nao perceberem que
estdo perdendo a audi¢cdo gradativamente, muitos individuos com problemas auditivos
reagem com negacédo a sua deficiéncia, alegando que outras pessoas falam baixo ou

rapido.

2.1.4 Deficiéncia mental

De acordo com Cabral [20--], a deficiéncia mental pode ser classificada com

um conjunto de problemas que afeta as func¢des intelectuais de um individuo, ndo
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alterando as demais funcdes cerebrais, sendo caracterizada pelo quociente de

inteligéncia (QI) inferior a 70, valor limite para uma pessoa considerada normal.

O Decreto n° 5.296 de 2 de dezembro de 2004 (BRASIL, 2004), em seu artigo
39, determina que deficiente mental é o individuo que possui fungéo intelectual inferior
a média, com suas primeiras manifestacdes antes da adolescéncia associadas a duas

ou mais areas de habilidades adaptativas.

Para Omote (1995), todo deficiente mental é caracterizada como individuo que
possui uma ou mais limitagcbes em suas capacidades de desempenhar funcdes
consideradas normais, porém nem todas as pessoas que apresentam dificuldades ou

limitagcbes em exercer atividades possuem deficiéncia mental.

Segundo Santana [20--], as causas mais provaveis das doencas mentais estdo
associadas a fatores de ordem genética e/ou complicacfes durante a gravidez, parto
ou pos-natal. Essa situacdo muitas vezes so € percebida quando a pessoa comeca a
frequentar a escola e ndo consegue realizar as atividades propostas ou apresenta

dificuldade em se adaptar ou socializar.

Nicolau et al. (2003) enfatizam que doente mental e deficiente mental sdo
situacdes distintas, sendo que o doente mental, embora possua problemas de
comportamento, ndo necessariamente possui déficit de inteligéncia, sua doenca
geralmente € de ordem psiquica, onde a percepcdo que possui do mundo e de si

mesmo é alterada.

2.1.5 Estatisticas de deficientes no Brasil

Segundo IBGE (2010), 45.606.048 de brasileiros, o que corresponde a 23,9%
da populagéo, apresentam algum tipo de deficiéncia que os impede parcialmente ou
totalmente de realizar atividades do cotidiano ou atividades profissionais. Dentre eles
38.473.702 (84,4%) vivem em areas urbanas e apenas 7.132.347 (15,6%) ocupam

areas rurais do territério nacional conforme Gréfico 1.
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Grafico 1 — Distribuicdo da populacdo com deficiéncia por local de habitacao

= Area urbana

= Area rural

Fonte: Adaptado pelo autor com base em IBGE (2010).

O levantamento do IBGE (2010), mostrou ainda, que a deficiéncia visual é a
gque mais atinge as pessoas no pais, englobando um total de 18,6% de toda a
populacdo, seguido da deficiéncia fisica, que representa 7%, auditiva com cerca de
5,1% e uma pequena parcela, de 1,4%, que apresentam problemas mentais ou

intelectuais, conforme ilustrado no Grafico 2.

Gréfico 2 — Tipos de deficiéncia no Brasil
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em IBGE (2010).

As pessoas com deficiéncia fisica, juntamente com as deficientes visuais, séo

as mais afetadas em areas néo acessiveis visto que dependem de uma estrutura



27

adaptada que ofereca conforto e seguranca. Dessa forma, este estudo é focado
principalmente no deficiente fisico que necessita de cadeiras de rodas para

locomocgao.

2.2 Acessibilidade

Quando o assunto € acessibilidade, muitas pessoas entendem como uma
condicdo que traz beneficios principalmente a cadeirantes, porém dificilmente sabem
0 quao amplo €é este assunto e qual o verdadeiro significado acerca deste tema. Dessa
forma, sdo trazidos alguns conceitos de acessibilidade de acordo com diferentes

autores.

Acessibilidade pode ser compreendida como a possibilidade de utilizacdo de
espacos, transportes, servicos e/ou instalacbes de uso coletivo em propriedades
publicas ou privativas e em areas urbanas ou rurais por parte de pessoas portadoras
de deficiéncia ou com mobilidade reduzida (ABNT, 2015).

De acordo com Jones (1981), o conceito de acessibilidade esta relacionado
com o ensejo de realizacdo de uma ou um conjunto de acdes de um dado individuo
em um local especifico. Dessa maneira, a acessibilidade esta associada com a
oportunidade ou potencial disponibilizados pelo sistema para que todos os tipos de
pessoas consigam desenvolver as atividades desejadas. Raia JR (2000) entende que
acessibilidade esta relacionada com o transporte e uso do solo. Para ele, em um

contexto maior, acessibilidade é a capacidade de se atingir determinado local e
mobilidade é a facilidade com que tal deslocamento ocorre.

Sendo assim, ndo somente as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida
a acessibilidade é voltada, mas sim, a todas as parcelas de uma determinada
populacao, visando que todos usufruam de atividades que desejarem, sem distin¢cao,

contribuindo com o processo de incluséo social.
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2.3 Inclusao e Excluséo social

Acessibilidade e inclusédo social estdo totalmente relacionadas. Segundo
Moreira (2006), a inclusdo social é acdo de proporcionar acesso as pessoas menos
favorecidas a oportunidades e possibilidade de usufruir de bens materiais

educacionais e culturais de cidadaos considerados comuns.

Alguns autores definem inclusédo social a partir de conceitos de exclusao social,
como, por exemplo, Sposati (1996), que diz que inclusdo e exclusao estéo totalmente
relacionadas e vinculadas com a distribuicdo de renda e oportunidade entre as
pessoas. Nesta mesma linha de raciocinio, Azevedo e Barros (2004) consideram que
inclusdo é a movimentacao permanente de pessoas menos favorecidas para atingir
condicdes de igualdade perante a sociedade. Para Dupas (2000), exclusao social €
um fendmeno que, embora esteja totalmente relacionado a pobreza, vai muito além
deste quesito, abrangendo também educacdo, saude, lazer, religido, cultura, etnia,

politica, economia, entre outras.

Dessa forma, uma cidade mal planejada, que possui barreiras arquitetonicas,
acaba impedindo ou dificultado o deslocamento de pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida e contribuindo com o processo de exclusdo social. Com isso,
cada vez mais o pais vem buscando adequar as areas publicas de seus centros

urbanos com a criacdo de leis e decretos voltados as questfes de acessibilidade.

2.4  Legislagdes sobre acessibilidade

Tendo em vista a constru¢cdo de projetos acessiveis e a adaptacdo dos
ambientes ja existentes, sdo apresentadas a seguir leis, decretos e normas voltadas

a este assunto no ambito nacional e municipal de Garibaldi-RS.

Sendo instituida a Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia
(Estatuto da Pessoa com Deficiéncia), a Lei n°® 13.146 de 6 de julho de 2015 (BRASIL,
2015), fortalece a importancia da aprovagcao dos financiamentos voltados a projetos
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gue promovam a acessibilidade de pessoas com mobilidade reduzida ou portadoras

de deficiéncia, garantindo-lhes o direito de cidadania e participacéo social.

A Lei n° 10.098, de 19 de dezembro de 2000 (BRASIL, 2000), que estabelece
normas gerais e critérios basicos para a promoc¢édo da acessibilidade das pessoas
portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida, determina que todos os lugares
de acesso publico, dentre eles vias, locais de lazer e demais espacos, devem ser
planejados e construidos para que sejam acessiveis a todos os individuos. Para os
espacos e areas publicas ja existentes, incluindo suas instalagbes de servicos e
mobiliarios urbanos, a lei determina a adaptacdo por ordem de prioridade que vise a

eficiéncia das areas, tornando-as mais acessiveis possivel.

O Decreto 5.296 de 2 de dezembro de 2004 (BRASIL, 2004), regulamenta a
Lei n° 10.048, de 8 de novembro de 2000, que da prioridade as pessoas portadoras
de deficiéncia ou mobilidade reduzida e a Lei n°® 10.098, de 19 de dezembro de 2000
gue, como escrito anteriormente, estabelece os critérios que promovem a
acessibilidade em espacos publicos. Este decreto indica com maior precisdo a
acessibilidade e barreiras, impondo prazos aos poderes publicos, empresas
prestadoras de servicos publicos e instituicdes financeiras para que que sejam

cumpridas as determinacdes exigidas por lei, sob pena de infracdes a sancoes.

Outro importante decreto voltado as questdes de acessibilidade é o Decreto n°
6.949, de 25 de agosto de 2009 (BRASIL, 2009), que promulga a Convencéo
Internacional sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia e seu Protocolo
Facultativo, assinado em Nova York, em 30 de marco de 2007. Em seu artigo n° 9,
assegura gque pessoas com deficiéncia devem ter o direito da particdo de todos os
aspectos de forma igualitaria e independente. Além do mais, o artigo certifica total
acesso, sem nenhum tipo de barreira ou restricdo, entre outras areas, ao meio fisico,

bem como instala¢des publicas ou privadas.

No ambito da cidade a ser estudada, a Lei Organica n° 4966, de 19 de abril de
2017 (GARIBALDI, 2017), institui no municipio o programa “Passeio Seguro”, visando
a recuperacao, construcao e reurbanizacado de passeios publico. Em seu artigo 1°
propde “assegurar a toda e qualquer pessoa o direito a acessibilidade e mobilidade

de maneira autbnoma e segura”.
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A lei enfatiza também que o0s espacos devem proporcionar condicdes
acessiveis principalmente de idosos, pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida. Além disso, as cal¢cadas de passeio devem ser projetadas e
construidas de forma continua, aproveitando o maximo de seus beneficios, visando
aspectos estéticos e harmoénicos e minimizando interferéncias de mobiliarios urbanos,
a fim de facilitar o deslocamento de pedestres (GARIBALDI, 2017).

Para construir ou tornar um espaco acessivel de forma padronizada, de modo
que todos possam utiliza-los sem maiores dificuldades, tal como € exigido pelas leis
citadas anteriormente, os ambientes devem seguir as determinacdes da norma
nacional que trata da acessibilidade denominada ABNT: NBR 9050/2015.

2.5 Apresentacdo da norma nacional de acessibilidade ABNT: NBR
9050/2015

A fim de garantir a padronizagéo quanto a atributos como qualidade, seguranca,
confiabilidade e eficiéncia, sdo criadas as normas técnicas. O presente estudo analisa
espacos urbanos, comparando-os com os critérios estabelecidos pela ABNT: NBR
9050/2015, que diz respeito a acessibilidade no espaco construido para que todas as
pessoas possam utiliza-los e se deslocar facilmente sobre eles.

A norma tem por finalidade estabelecer critérios e parametros técnicos
importantes que devem ser considerados em projetos, construgdes, instalacoes e
adaptacdes de areas urbanas e rurais, além de edificacbes. Foram consideradas
diversas percepcdes do ambiente e condicdes de mobilidade para que pudessem ser
estabelecidos tais critérios (ABNT, 2015).

Para que seja possivel determinar medidas padrdes com a finalidade de se
obter informacdes para utilizagdo em projetos de arquitetura, sdo apresentados os
parametros antropométricos. Estes parametros sdo medidas fisicas em homens e
mulheres que buscam determinar as diferencas entre os individuos e grupos socias

para oferecer maior conforto e seguranca na utilizacdo das areas projetadas.
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2.5.1 Parametros antropométricos

Segundo Neufert (2002), as dimensfes daquilo que o homem constréi ou
fabrica devem estar relacionadas com as medidas de seu corpo, ja que tudo o que
cria € destinado ao seu uso pessoal. Dessa maneira, por muito tempo, os membros

das pessoas foram utilizados como unidades de medidas.

Engenheiros, arquitetos e todas as pessoas que projetam devem entender a
relacao dos espacos necessarios para usos diversos das areas com as medidas mais
comum de um homem, entendendo que algumas ndo sédo adotadas por acaso e sim

pensadas para que ofereca uma condicdo de uso adequada (NEUFERT, 2002).

Para ambientes acessiveis, os parametros sdo determinadas através das
dimensdes do corpo de mulheres de baixa estatura e homens de estatura elevada,
gue correspondem de 5% a 95% da populacdo (ABNT, 2015).

Entre as situacfes possiveis de utilizacao de areas acessiveis por pessoas com
necessidades especiais ou mobilidade reduzida, a norma leva em conta os casos de
deslocamento de pessoas em pé e deslocamentos ou manobras de pessoas que

utilizam cadeiras de rodas para determinar as dimensdes referenciais.

2.5.1.1 Deslocamento de pessoas em pé

Na NBR 9050 (ABNT, 2015) séo previstas varias situacdes para deslocamento
em pé de uma pessoa com necessidade especial ou mobilidade reduzida, como por
exemplo, por meio da utilizagdo de uma ou duas bengalas, andador com rodas,
andador rigido, muletas, tripés e cado-guias. A Figura 1 demonstra 0 caso em que
existe a maior dimensdo de deslocamento em metros, que representa uma pessoa
usuaria de muletas sendo 1,20m por 1,20m o valor antropométrico adotado para

deslocamentos de pessoas a pé em ambientes acessiveis.
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Figura 1 — Dimensdes referenciadas para deslocamento de pessoas em pé — vistas

frontal e lateral (dimens6es em metros)

Fonte: ABNT (2015).

2.5.1.2 Deslocamento por cadeira de rodas

E definido pela NBR 9050 (ABNT, 2015) uma area minima ocupada por uma
cadeira de rodas, sendo que a mesma prevé quatro situacbes de dimensdes que
dependem basicamente dos tipos de cadeiras mais usuais, que podem ser manuais,
motorizadas ou esportivas. Desse modo, é estipulado por meio do pior caso, ou seja,
a maior dimensdo entre elas, um espaco minimo ocupado de 0,80m por 1,20m

conforme Figura 2, também denominado como médulo de referéncia (MR).

Figura 2 — Dimensdes do mdédulo de referéncia para cadeiras de rodas (dimensdes

em metros)

.
|

0,80

Fonte: ABNT (2015).
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Conhecendo o médulo de referéncia de uma cadeira de rodas, € possivel
determinar as dimensdes minimas para deslocamentos em linha reta, transposicao de

obstaculos e manobras com ou sem deslocamentos.

2.5.1.2.1 Deslocamentos de cadeirantes em linha

A situacdo que exige maior espaco lateral para deslocamentos em linha reta é
a passagem de duas cadeiras de rodas uma ao lado da outra, conforme ilustrado na
Figura 3. Dessa forma, a largura minima necessaria adotada para espacos acessiveis
é de 1,5m a 1,8m (ABNT, 2015).

Figura 3 — Largura para deslocamentos em linha reta — vistas frontal e superior

(dimensBes em metros)

1,50 a 1,80

Fonte: ABNT (2015).

2.5.1.2.2 Transposicao de obstaculos

A NBR 9050 (ABNT, 2015) estabelece dimensfes minimas para transposicao
de obstaculos na area destinada a circulagdo de pessoas conforme Figura 4. Se o
obstaculo possuir uma dimenséo de até 0,40m, a largura minima necessaria para a
passagem de uma pessoa portadora de necessidades especiais é de 0,80m. Caso o
mesmo tiver uma largura maior do que 0,40m, a dimens&o minima de passagem deve
ser de 0,90m.
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Figura 4 — Transposicao de obstaculos isolados (dimensdes em metros)

a) Vista superior b) Vista frontal

Fonte: ABNT (2015).

2.5.1.2.3 Manobras de cadeirantes sem deslocamento

Como pode ser visto na Figura 5, a NBR 9050 (ABNT, 2015) determina
dimensbes minimas de 1,20m por 1,20m para rotacdes de 90°, 1,50m por 1,20m para

rotagOes de 180° e uma area circular com didmetro de 1,50m para rotacdes de 360°.

Figura 5 - Area para manobra de cadeira de rodas sem deslocamento (dimensées

em metros)

| 1,20 | | 1,50
|

0,56

a) Rotagdo de 90° b) Rotagdo de 180° c) Rotagdo de 360°

Fonte: ABNT (2015).
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2.5.1.2.4 Manobras de cadeirantes com deslocamento

Conforme pode ser visto na Figura 6, as dimensdes minimas para manobras
de cadeirantes com deslocamentos de 90° sdo de 1,20m por 1,20m, sendo
recomendavel 1,50m por 1,50m. J& para manobras de 180°, as dimensdes minimas
sao de 1,90 por 1,50m (ABNT, 2015).

Figura 6 — Dimensodes referenciais para manobras de 90° e 180° (dimensdes em
metros)

W

=z
= =
I
Deslocamento Deslocamento
minimo para 90° recomendavel para 90° Deslocamento de 180°

Fonte: ABNT (2015).

2.6 Determinacfes dimensionais normativas das areas urbanas externas

Por meio desses parametros antropométricos, foram determinadas pela ABNT:
NBR 9050/2015 as dimensdes para diferentes areas publicas urbanas, sendo elas:
locais com riscos de queda, vagas de estacionamento para deficientes fisicos ou
pessoas com mobilidade reduzida, rampas de acesso a estabelecimentos comerciais
ou de servico, calcadas de passeio, acesso de veiculos aos lotes, obras sobre
calcadas de passeio e faixas de travessia.
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2.6.1 Locais com risco de queda

De acordo com Parreira et al. (2010), a frequéncia e os riscos causados pela
queda da prépria altura a tornam um problema de salde publica ocorrente
principalmente com idosos e pessoas portadoras de deficiéncia, podendo levar a

sérias lesbes que significam risco eminente a vida.

Tendo em vista que a propria queda no nivel do chéo ja é considerado um risco
a saude e a integridade fisica das pessoas, locais que apresentam riscos de queda a
niveis inferiores podem trazer consequéncias ainda mais graves. Dessa forma, € de
suma importancia que estas areas estejam de acordo com as determinacdes

normativas, proporcionando seguranca e conforto aos pedestres.

Em funcdo disso, a norma estabelece alguns critérios dimensionais para
garantir a seguranca das pessoas gue transitam nestes locais, considerando como
risco de queda as rotas com desniveis superiores a 0,60m ou inclinacbées com
proporcao maior do que 1:2. A rota acessivel que apresenta risco de queda a um ou
ambos os lados, deve dispor de uma das trés condi¢cdes citadas a seguir e

demonstradas na Figura 7.

Condicao A: Implantacdo de uma margem lateral plana entre a rota acessivel e
a area de risco de no minimo 0,60m de largura, com indicacfes tateis e visuais no
piso. Condicao B: Protecdo vertical de no minimo 0,15m de altura e indicacéo visual
no topo da mesma com diferenca de 30 pontos de LRV em relagdo ao piso de
caminho. Condicdo C: Instalacdo de protecdo lateral com as caracteristicas de
guarda-corpos (ABNT, 2015).
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Figura 7 - Exemplos de protecéo contra queda (dimensées em metros)

Dimensdes em metros

Detalhe: borda com diferenca de LRV de
30 pontos em relagdo ao piso

Legenda

desnivel igual ou inferior a 0,60 m e inclinagdo igual ou superior a 1:2

lateral em nivel com pelo menos 0,60 m de largura

contraste visual medido através do LRV (valor da luz refletida) de no minimo 30 pontos em relagio ao piso
protegdo lateral — com ne minimeo 0,15 m de altura e superficie de topo com contraste visual, conforme Segéo 5
protecéo lateral — com guarda-corpo

desnivel superior a 0,60 m e inclinagio igual ou superior a 1:2

[=FIRE, I LY B

Fonte: ABNT (2015).

2.6.2 Vagas de estacionamento para idosos ou deficientes fisicos

Segundo Lins (2018), por muito tempo foram tirados os direitos de ir e vir de
condutores de automodveis que ndo se enquadravam no modelo “normal’, ou seja, que
possuiam alguma restricdo de mobilidade, j& que ndo era dada a devida atencao
guanto as vagas de estacionamento reservadas em areas publicas e privadas de uso
coletivo. Atualmente o cenario vem mudando, ja que a reserva das vagas vem sendo

aprimorada na legislagéo, significando um reconhecimento as dificuldades

encontradas por este grupo de pessoas.
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Existem dois tipos de vagas reservadas ao estacionamento de pessoas com
restricdo de mobilidade, sendo um deles para condutores idosos e outro para
motoristas com algum tipo de deficiéncia. Elas devem estar sinalizadas verticalmente
de modo que ndo interfira no espaco destinado a vaga e nem na é&rea livre de

circulacao da calcada destinada aos pedestres (ABNT, 2015).

De acordo com as Resolucfes n° 303 e n° 304 de 18 de dezembro de 2008
(CONTRAN, 2008), 5% das vagas em estacionamentos regulamentados de uso
publico devem ser destinadas aos condutores idosos e 2% aos veiculos que

transportem ou sejam conduzidos por pessoas com deficiéncia.

As vagas destinadas aos condutores idosos devem estar proximas as entradas
ou pontos de interesse comum, como bancos, farmacias e hospitais, diminuindo o
percurso de deslocamento. Ja as vagas destinadas as pessoas com deficiéncia
devem contar com espaco minimo de 1,20m de largura que pode ser compartilhado
por duas vagas. Além disso elas devem ter piso regular e estavel, estar localizadas
em locais que interliguem facilmente os polos de atracdo, com uma distancia maxima
entre a vaga e o destino final de 50,00m e livres de circulagdo de automéveis (ABNT,
2015).

2.6.3 Rampas de acesso a estabelecimentos comerciais ou de servigos

Uma das maiores dificuldades encontradas por individuos com deficiéncia ou
mobilidade reduzida € as rampas de acesso, pois além da inexisténcia em muitos
casos considerados obrigatérios, por vezes obstaculos impedem a passagem de
cadeirantes, como veiculos estacionados em frente a rampa, o que impede a incluséo
dessas pessoas (SILVA, 2012).

Por meio de um estudo elaborado por Rosa et al. (2014), verificou-se que no
estado do Rio Grande do Sul poucos estabelecimentos apresentam rampas de acesso
para cadeirantes, sendo que o0s locais que possuem, em sua maioria, Ndo cumprem
com as inclinacdes determinadas pela norma, dificultando o deslocamento dos

usuarios.
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De acordo com a NBR 9050 (ABNT, 2015), a inclinacdo maxima permitida para
garantir o deslocamento com conforto pelo cadeirante € de 8,33%. Sendo que se
recomenda descansos nos patamares a cada 50,00m de deslocamento para rampas
com inclinagdes entre 6,25% e 8,33%, exceto em casos excepcionais. A dimenséo do
patamar para descanso deve ser de no minimo 1,20m e as inclinacbes maximas

permitidas sdo mostradas na Tabela 1.

Tabela 1 — Dimensionamento de rampas de acesso aos estabelecimentos

comerciais ou de servico

DESNIVEIS MAXIMOS DE INCLINACAQ ADMISSIVEL i
NUMERO MAXIMO DE
CADA SEGMENTO DE RAMPA| EM CADA SEGMENTO DE
) SEGMENTOS DE RAMPA
h {m) RAMPA i (%)
1,50 5,0(1:20) Sem limite
1,00 5,00 (1:20) <i<6,25 (1:16) sem limite
0,80 6,25 (1:16) <i< 8,33 (1:12) 15

Fonte: Adaptado pelo autor com base em ABNT (2015).

Para que uma rampa esteja de acordo com a norma, a inclinac¢éo transversal
deve ser menor do que 2% em areas internas e 3% para ambientes externos. A largura
das rampas € dada conforme o fluxo de pessoas que ir4 transitar sobre a mesma,
sendo a dimensao minima de 1,20m. Além disso, as rampas devem possuir corrimao
de duas alturas em ambos os lados, que podem incidir em 0,10m dentro da largura
admissivel da rampa. Quando ndo houver paredes laterais na rampa, devem ser
instalados equipamentos de seguranca como guarda corpos, corrimdes e guias de
balizamento (ABNT, 2015).

2.6.4 Calcadas de passeio

Andar a pé é o meio de transporte mais barato e antigo que existe, além de ser
a forma mais democratica de se locomover. Apesar disso, as pessoas estao deixando
de caminhar, muitas vezes porque as calcadas de passeios nao transmitem conforto
e seguranca para os pedestres, podendo apresentar obstaculos, pisos totalmente

irregulares, dimensdes inadequadas, entre outros (Lamounier, 2015).
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As dimensdes determinadas para as calcadas de passeio acessiveis estédo
subdivididas em trés faixas de uso conforme NBR 9050 (ABNT, 2015), exemplificado
na Figura 8. Sendo a primeira denominada faixa de servigo, que serve para acomodar
0 mobiliario, canteiros, vegetacdo, postes para sinalizacdo e/ou iluminacdo e deve
possuir dimensdo minima de 0,70m. A segunda subdivisdo € chamada de faixa de
passeio ou faixa livre, destinada Unica e exclusivamente a circulacdo das pessoas e
deve atender aos quesitos de inclinacao, ter uma altura livre de pelo menos 2,10m e
largura de 1,20m. J& a faixa de acesso, como o préprio nome diz, serva para acessar
os lotes por meio de rampas acessiveis, sendo possivel somente em calcadas com

largura maior do que 2,00m.

Figura 8 — Faixas de uso da cal¢cada — corte (dimensdes em metros)

- h - S

f"“'r__

{!
'!\""‘-\-\..

e

Dimensdes em metros

Min. 2,10

0,70 1.20

Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
senvico

Largura da ealgada

Fonte: ABNT (2015).

O pavimento é, sem davida, o elemento construtivo que mais interage com o
pedestre, ele tem funcdo de revestir esteticamente, além de informar e orientar
pessoas com deficiéncia visual. Dessa maneira, as calgcadas de passeio devem

apresentar, em todo o seu percurso, trajetérias sinalizadas, ou seja, trechos no piso
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em alto relevo que emitam informacdes e orientacdes facilitando o deslocamento dos
usuarios (FERRES, 2006).

A sinalizacgéo tatil no piso € mencionada no Decreto N° 5.296 de 2 de dezembro
de 2004 (BRASIL, 2004), que regulamenta a Lei N° 10.098, através do artigo 15:
[...] Art. 15. No planejamento e na urbanizacdo das vias, pracas, dos
logradouros, parques e demais espacos de uso publico, deverdo ser
cumpridas as exigéncias dispostas nas normas técnicas de acessibilidade da
ABNT. § 1°: Incluem-se na condico estabelecida no caput: Il — a instalacéo
de piso tatil direcional e de alerta (BRASIL, 2004, art.° 15).
Segundo Ferrés (2006), os pisos tateis devem estar em boas condicdes, ser
estavel e sem trepidacbes, visto que também sera utilizado por pessoas que
necessitam de andadores ou cadeiras de rodas para se movimentar. Além disso, deve

ser antiderrapante independentemente das condicfes climaticas.

Uma superficie antiderrapante ou antideslizante € aquela que evita a queda de
pedestres causada por escorregdes, especialmente quando se encontra na condi¢cao
molhada (Rabelo, 2008). Os pisos tateis devem emitir uma linguagem clara e eficaz
por meio da textura, cor e efeito sonoro. Os mais usuais séo feitos de borrachas
antiderrapante, metal ou placa cimenticia e estao classificados em direcionais ou de
alerta (FERRES, 2006).

2.6.4.1 Sinalizacgao tétil direcional

Segundo NBR 9050 (ABNT, 2015), a sinalizagéo tatil direcional de piso deve
ser instalada no sentido do fluxo ou deslocamento das pessoas, indicando desse
modo o caminho preferencial de circulagcdo. Além disso, deve atender as dimensodes

estabelecidas conforme Tabela 2 e Figura 9.
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Tabela 2 — Dimensoes de sinalizadores tateis direcionais em milimetro

PISO TATIL DIRECIONAL RECOMENDADO MINIMO MAXIMO
Largura da base do relevo 30 30 40
Largura do topo 25 20 30
Altura do relevo 4 3 5
Distdncia horizontal entre os centros de relevo 83 7a 85
Distdncia horizontal entre as bases de relevo 53 45 55
RELEVOS TATEIS DIRECIONAIS INSTALADOS MO PISO | RECOMENDADO MINIMO MAXIMO
Largura da base do relevo 40 35 40

Largura do topo do relevo

Largura da base do relevo menos 10

Distdncia horizontal entre centros do relevo

Largura da base do relevo mais 30

Altura do relevo

4 3 5

Fonte: ABNT (2015).

Figura 9 - Relevos tateis direcionais do piso (dimensdes em milimetros)
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Fonte: ABNT (2015).

2.6.4.2 Sinalizacgao tétil de alerta

Largura da
-~ base do relevo

mais 40
Altura do relevo

b) Releves

A ABNT: NBR 9050/2015 estabelece que:

[...] a sinalizacao tétil e visual de alerta no piso deve ser utilizada para: a)
informar a pessoa com deficiéncia visual sobre a existéncia de desniveis ou
situag6es de risco permanente, como objetos suspensos nao detectaveis pela
bengala longa; b) orientar o posicionamento adequado da pessoa com

deficiéncia visual

para o uso de equipamentos,

como elevadores,

equipamentos de autoatendimento ou servicos; ¢) informar as mudancas de
direc@o ou opg¢des de percursos; d) indicar o inicio e o término de degraus,
escadas e rampas; €) indicar a existéncia de patamares nas escadas e
rampas; f) indicar as travessias de pedestres (ABNT, 2015).

As dimensdes tateis no piso para a sinalizacdo de alerta devem atender as

exigéncias da norma conforme Tabela 3 e Figura 10.
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PISO TATIL DE ALERTA RECOMENDADD | MINIMO | MAXIMO
Didmetro da base do relevo 25 24 28
Distancia horizontal entre centros do relevo 50 42 53
Distancia diagonal entre centros do relevo 72 60 75

MOTA: A distancia do eixo da primeira linha de relevo até a borda do piso & igual 2 metade da distancia
harizontal entre centros. O didmetro do topo @ igual @ metade a dois tergos do didmetro da base,

respeitando-se os limites acima.

RELEVOS TATEIS DE ALERTA INSTALADOS NO PISO

RECOMENDADO

MINIMO

MAXIMO

Didmetro da base do relevo

30

25

30

Didmetro do topo do relevo

Y2 do didmetro da base

Distancia diagonal entre centros do releva

Didmetro da base do relevo mais 20

Altura do relevo

4

3

5

Fonte: ABNT (2015).

Figura 10 - Relevos tateis de alerta do piso (dimensdes em milimetros)
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Fonte: ABNT (2015).

2.6.5 Acesso de veiculos aos lotes

30
s Diametro da base +H+

© O
O 0O O
© O O

(@)

Diametro fa bage do relevo mais 20

Segundo a NBR 9050 (ABNT, 2015), ndo deve haver qualquer degrau ou

desnivel na faixa livre de circulacdo de pedestres nas calcadas de passeio em areas

em que se faz necessario 0 acesso de veiculos aos lotes. Além disso, a largura minima

deve continuar sendo respeitada, sendo 1,20m. Para as faixas de servigo e acesso, é

permitida a existéncia de rampas. A Figura 11 ilustra as dimensfes simulando a

passagem de um cadeirante.



44

Figura 11 — Acesso do veiculos aos lotes (dimensées em metros)
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Fonte: ABNT (2015).

2.6.6 Obras sobre cal¢cadas de passeio

Em casos de existéncia de obra em que seja necessaria a ocupacédo da area
destinada as calcadas de passeio da via, a NBR 9050 (ABNT, 2015) estabelece que
sejam respeitados os 1,20m referente a faixa livre para a circulacdo de pedestres,
garantindo o acesso e seguranca das pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida. Além disso, podem ser instaladas rampas provisOrias para auxiliar na
passagem de cadeirantes com inclinagcbes maximas de 10%, conforme mostrado na

Figura 12.
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Figura 12 - Rampas de acesso provisorias — vista superior (dimensées em metros)
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Fonte: ABNT (2015).

2.6.7 Faixas de travessia de pedestre

De acordo com o DETRAN-PI [20--], faixa de travessia de pedestre é a area
transversal ao eixo de uma via, devidamente sinalizada, que proporciona prioridade
de passagem aos pedestres e visa oferecer aos mesmos 0 maximo de seguranca ao

se deslocar sobre ela.

7

Porém nem sempre isso € possivel, principalmente as que ndo foram
projetadas pensando nas questdes acessiveis, podendo apresentar pisos irregulares

e de degraus na conexao da faixa de travessia com a cal¢cada de passeio.

Pensando nisso, a NBR 9050 (ABNT, 2015) apresenta trés tipos de solucdes
para que as faixas sejam consideradas acessiveis, sendo elas: faixas com reducao
do percurso de travessia, faixas de travessia elevadas e faixas de travessia com

rebaixamento de calcada.
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2.6.7.1 Faixas com reducéao de percurso de travessia

Conforme pode ser visto na Figura 13, a reducdo de percurso de travessia
sobre a via é feita por meio do alargamento da calgcada em ambos os lados (ABNT,
2015).

Figura 13 — Redugé&o do percurso de travessia — vista superior (dimensdes em

metros)
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Fonte: ABNT (2015).

Neste caso, a NBR 9050 (ABNT, 2015) determina que as inclinacdes das
rampas que fazem a conexao entre as calgadas de passeio e a faixa de travessia
devam ser menores ou iguais a 8,33%. Além disso, a calcada deve respeitar a
dimensédo minima de 1,20m referente a faixa livre no local destinado a travessia e

possuir sinalizagao tatil direcional e de alerta.

2.6.7.2 Faixas de travessia elevadas

Segundo NBR 9050 (ABNT, 2015) o nivel da faixa elevada deve permanecer

igual ao nivel da calgada e a largura € definida em func¢éo da estimativa do nimero de
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pedestres que transitara nos horarios de pico. Além disso, as faixas que se enquadram
neste perfil devem possuir sinalizagao tatil de alerta e direcional, como pode ser visto

na Figura 14.

Figura 14 - Faixa de travessia elevada - vista superior (dimensdes em metros)
i Alinhamento
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Fonte: ABNT (2015).

Nem sempre é possivel a implementacao das faixas elevadas de pedestres nos
pontos de travessia, visto que devem atender alguns critérios conforme Resoluc¢ao n°
495 de 8 de setembro de 2015 (CONTRAN, 2014), sendo estes:

| — declividade da via de no méaximo 6%;

Il — boa visibilidade;

lll — pista pavimentada e calgadas acessiveis;
IV — condi¢bes de boa sinalizacao e iluminagéo;

V — a velocidade maxima de trafego de veiculos da via ndo pode ser superior a
40 km/h.

Neste estudo, as faixas elevadas foram avaliadas quanto a declividade e
visibilidade da via, estado do pavimento, existéncia de sinalizacdo tatil e velocidade

de trafego no local da travessia.
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2.6.7.3 Rebaixamento de cal¢cadas

De acordo com Furrer (2011), os rebaixamentos de calgcadas, quando
construidos de maneira correta, facilitam o percurso de todos os pedestres, nao
apenas os que possuem dificuldade para locomocao. Eles podem estar localizados

nas esquinas, nos meios de quadra e nos canteiros divisores de pistas.

A NBR 9050 (ABNT, 2015) estabelece alguns critérios dimensionais dos casos

de rebaixamento de calcada, sendo eles:

a) largura minima de 1,20m referente a faixa livre de circulacéo na calcada;

b) a inclinagdo maxima nao deve ultrapassar 8,33%, ou seja, 1:12;

c) a largura da rampa de rebaixamento deve ser de 1,50m ou mais e deve ser
construida na direcao do fluxo;

d) o leito carrocavel deve estar na mesma altura do término da calcada;

e) em vias com inclinacdo transversal superior a 5%, € obrigatorio a instalacéo de

faixas de acomodacéo, cujas dimensdes podem variar de 0,45m a 0,60m.

A Figura 15 mostra como deve ser o rebaixamento de cal¢cadas de acordo com
a ABNT: NBR 9050/2015 (ABNT, 2015).

Figura 15 - Rebaixamentos de calcada — vista superior (dimensdes em metros)

Alinhamento Dimensdes em metros

do imovel

=1,20

=2

(3]
Calcada s Calcada
vi

Via | |

Fonte: ABNT (2015).
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Conforme pode ser visto Figura 16, a norma NBR 9050 (ABNT, 2015), ainda
possibilita o rebaixamento entre canteiros desde que atendidos os parametros de
largura da faixa, inclinacéo e largura da rampa, nivel do leito carrogavel, inclinagdes

transversais e existéncia de sinalizadores tateis no piso.

Figura 16 - Rebaixamentos de calcada entre canteiros — vista superior (dimensdes

em metros)

Alinhamento Dimensdes em metros
do imove

Calcada

1,20 min.

woli= 8,33

e

Guia

Via | |
0,04

| Comprimento dafaixa |
[ I

Fonte: ABNT (2015).

Para calcadas estreitas, a NBR 9050 (ABNT, 2015) possibilita outra solucéo
gue é o rebaixamento total da calcada, visto na Figura 17. A inclinacdo das rampas
laterais ndo devem ultrapassar 5% e a largura minima da rampa de acesso nao deve
ser menor do que 1,50m. Assim como nos casos anteriores, € obrigatoria a existéncia
de sinalizagao tatil.
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Figura 17 - Rebaixamentos de calcadas estreitas (dimensdes em metros)

Alinhamento
do imovel

Calgada

Via

Fonte: ABNT (2015).

2.7 Verificacdo das condicOes de acessibilidade em diferentes municipios do

Brasil, por meio da realizacdo de outros estudos ja publicados

Tratando-se de um tema bastante amplo e que vem sendo cada vez mais
discutido, pode-se encontrar na literatura varios trabalhos que analisam os fatores e
barreiras que interferem na condicdo de acessibilidade de espacos urbanos. Séo
trazidos aqui métodos de analises e verificacbes de alguns autores em diferentes
locais a fim de enriquecer este estudo com informacdes relevantes ao tema e

comparacao de resultados.

Ferreira e Sanches (2005), por meio do Programa de PoOs-graduacdo em
Engenharia Urbana da Universidade Federal de S&o Carlos, desenvolveram um
indicador que avalia o desempenho da infraestrutura das cal¢cadas e espacos publicos
guanto ao conforto e seguranca, de acordo com as percepc¢des e necessidades de
cadeirantes. Os autores mesclaram, por meio de uma férmula, a analise técnica com
o grau de importancia atribuido por 45 pessoas portadores de deficiéncia em uma
escala de uma a cinco, sendo um como pouco importante e cinco como muito
importante. As calcadas das vias foram analisadas quanto aos desniveis, estado de

conservagao, tipo de material, largura efetiva e adequacao dos locais de travessia e
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atribuidas notas de zero a cinco, sendo zero totalmente inadequadas e cinco
totalmente adequadas. Aplicando tal indicador em trés quadras da cidade de S&o
Carlos, evidenciou-se o baixo indice de acessibilidade que a cidade em questédo
fornece, o que, segundo os autores, torna os trechos analisados improprios ou

inseguros para o deslocamento de cadeirantes.

Com o mesmo intuito de propor um modelo de avaliacdo da acessibilidade
relativa de espacos urbanos que possa ser usado em diferentes locais, Aguiar (2010)
analisou dois campi universitarios, um no Brasil e outro em Portugal. No estudo em
questdo, o nivel de acessibilidade é dado em funcédo da diferente capacidade de
locomocdo de pessoas com restricdo de mobilidade (idosos), deficientes fisicos
(cadeirantes) e deficientes visuais (cegos), comparando-0S com pessoas sem
nenhuma restricdo. Os principais parametros fisicos avaliados foram as circulagées
externas, capacidade das vias de pedestres, qualidade do ambiente, percepcéo de
conforto e seguranca. Os critérios utilizados para obter o nivel de acessibilidade do
local para cada grupo de pessoas foi determinado avaliando o destino do
deslocamento, velocidade e tempo de percurso do trecho. Como resultado, a autora
definiu que o nivel de acessibilidade dos campi varia de acordo com cada grupo de
usuarios, sendo os deficientes fisicos e visuais os mais prejudicados, ja que muitos
trechos apresentaram calcadas de passeios irregulares e sem sinalizagcédo tatil

dificultando o deslocamento.

Para Gomes (2012), existe a necessidade de melhoria na infraestrutura viaria
dos polos geradores de trafegos, com o objetivo de assegurar a locomog¢do com
autonomia, conforto e seguranca dos pedestres portadores de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida que, segundo ele, sdo pressupostos basicos para garantia do
direito constitucional de ir e vir. Em seu estudo, Gomes (2012) avaliou as condi¢des
de locomocéao e acessibilidade dos maiores polos geradores de trdfego no municipio
de Belém-PA, por meio de entrevistas e opinides dos usuarios das vias sobre o tema
em questdo. As vias foram avaliadas pelos entrevistados quanto a condi¢cdes de
circulacao, existéncia de sinalizacdes e informacdes, fluidez de trafego nas calcadas,
conforto, atratividade, entre outros, os principais problemas relatados foram a
irregularidade dos pisos das calcadas de passeio, inexisténcia de sinalizacao tatil e

obstaculos nas calcadas que dificultam o fluxo.
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Pereira (2015), para obtencdo do titulo de Bacharel em Geografia da
Universidade Federal do Rio Grande do Norte, propdés a melhoria dos espacos
publicos na regido central do municipio de Caic6-RN com base nos resultados obtidos
em sua pesquisa que, segundo a autora, muito se distancia dos padrdes exigidos pela
legislacdo, contribuindo no processo de exclusdo social. O método de verificacdo
guanto a adequacao proposta pela autora, consistiu em trafegar pelas vias registrando
pontos que dificultaram ou impossibilitaram a passagem de pessoas com mobilidade
reduzida. Como resultado das andlises, foram encontradas cal¢cadas com desniveis,
comércios ambulantes e veiculos ocupando o espaco destinado ao trafego de

pedestres e faixas de travessias com auséncia de rampas para cadeirantes.

Um estudo relevante sobre a situagéo das calcadas de passeio na cidade de
Sé&o Paulo-SP foi realizado por Feitosa (2016). O autor analisou e comparou por meio
de inspecdao visual e registros fotograficos, o estado das mesmas quanto a facilidade
de deslocamento de pedestres, sejam eles com mobilidade reduzida ou ndo, com as
leis e decretos municipais que visam intervir nas calgadas ja existentes para torna-las
adaptaveis, além da norma nacional de acessibilidade ABTN: NBR 9050/2015. Como
resultado, o autor encontrou diversos pontos com ondula¢des, buracos, blocos de
concreto intertravados soltos, auséncia de sinalizacdo tatil, além de dimensfes
menores do que as previstas em norma para faixa livre e faixa de servico nos locais
em que a prefeitura determinou as intervengdes, ou seja, em desacordo com a

proposta de adaptacéo da cidade.

Tratando-se de uma realidade mais proxima de Garibaldi-RS, pode-se citar os
resultados de outro trabalho de conclusdo de curso, para obtencdo do titulo de
bacharel em Engenharia Civil na Universidade do Vale do Taquari. Por meio da anélise
da acessibilidade de duas vias do municipio de Lajeado-RS, Kist (2017) afirmou que
a cidade apresenta limitacbes e que ndo esta preparada para receber pessoas
portadoras de deficiéncia. O levantamento de dados se deu de forma semelhante ao
meétodo de verificacdo deste estudo com o preenchimento de formularios e registros
fotograficos. Porém no presente trabalho sdo avaliados apenas as areas existentes,
diferentemente de Kist (2017), que avaliou os locais onde deveriam existir
mecanismos a adaptacdes voltadas a acessibilidade. Os trechos foram avaliados
quanto a largura livre nas calcadas de passeio que, segundo o autor, ndo foi um

problema consideravel ja que mais de 95% atendem as dimensdes exigidas,
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diferentemente das rampas de acesso, nas quais, menos de 1% atendem totalmente
aos requisitos normativos. Em relacdo as faixas de travessia, 36% apresentaram a
pintura em bom estado, 17% nao possuem rampas de acessibilidade e 58% possuem
obstaculos que impedem a passagem de cadeirantes. Os principais problemas
encontrados foram a inexisténcia de rampas ou descumprimento das exigéncias

normativas e inexisténcia de sinalizacéo tatil nas calcadas e faixas de travessias.

Em Encantado-RS, Jorge (2018) analisou as dimensdes de calgcadas de
passeios, rampas de acessibilidade/rebaixo de guias e acesso a estabelecimentos
comerciais de trés importantes vias do municipio e os comparou de acordo com as
determinacdes da ABNT: NBR 9050/2015. O método de avaliacdo € muito similar ao
adotado por Kist (2017), verificando espacos na qual deveriam existir instrumentos
que possibilitem a acessibilidade, além da andlise das areas ja existentes, com
preenchimento de planilhas, medicdes com uso de trena e registros fotograficos.
Como resultado, a autora enfatizou que por mais que tenham sofrido intervencoées, as
vias de Encantado-RS ainda ndo estao totalmente aptas para as pessoas portadores
de deficiéncias ou mobilidade reduzida, j& que foram encontrados em muitos pontos
obstaculos nas calcadas de passeios que impedem a livre circulacdo, além de largura
de rampas e faixas de travessia incompativeis com o estabelecido por norma em
guase todos os casos encontrados e inexisténcia de rampas de acesso em 22% dos
locais considerados obrigatorios. Assim como em Lajeado-RS, a avaliagdo da largura
das calcadas se apresentou de forma satisfatoria, ja que 90% delas atendem a

dimensao minima.

Tendo como base os métodos de avaliacdo, bem como os resultados dos
trabalhos apresentados anteriormente, neste estudo € adotado um modelo similar aos
dois ultimos, com o uso de planilhas desenvolvidas pelo autor a fim de classificar o
espaco urbano como inadequado, parcialmente adequado ou totalmente adequado
dependendo da quantidade de parametros em conformidade com a ABNT: NBR
9050/2015. Contudo sé&o analisados, além de cinco trechos de vias importantes do
centro de Garibaldi-RS, quatro locais de lazer que geram considerado fluxo de
pessoas. Os itens avaliados para classificacédo de cada amostra séo: risco de queda,
vagas de estacionamento, rampas de acesso, acesso de veiculos aos lotes, cal¢cadas

de passeio, obras sobre passeio e faixas de travessia.
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3 MATERIAIS E METODOS

Com base na fundamentacéo tedrica realizada e com o intuito de atender aos
objetivos propostos, neste capitulo € apresentada a caracterizacdo da area de estudo
e os locais que foram avaliados, bem como, a distribuicdo dos mesmos dentro do
municipio de Garibaldi-RS. Além disso, sdo descritos os métodos de verificacao
adotados pelo autor que classificaram o0s pontos levantados em totalmente
adequados, parcialmente adequados ou inadequados quanto as questdes de
acessibilidade.

As amostras sdo compostas por cinco principais vias do Bairro Centro e quatro
areas publicas de lazer distribuidas em todo o perimetro da cidade, visto que séo os
locais que concentram o maior fluxo de pessoas. A verificacdo foi feita comparando
as determinac¢des normativas com locais existentes no municipio quanto a locais com
riscos de queda, vagas de estacionamento para motoristas idosos ou portadores de
deficiéncia, rampas de acesso a estabelecimentos comerciais ou de servigos,
calcadas de passeio, acesso de veiculos aos lotes, obras sobre calcadas de passeio
e faixas de travessia de pedestre.

3.1 Caracterizacao da area de estudo

A seguir sdo apresentadas as principais caracteristicas da cidade de Garibaldi-
RS, area em que o presente estudo se aplica, quanto a geografia, populagéo,

educacao, trabalho, rendimento, composicéo da frota e saude.
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3.1.1 Geografia

Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatisticas (IBGE, 2010),
Garibaldi-RS localiza-se na Mesorregiao do Nordeste Rio-Grandense, Microrregido de
Caxias do Sul e Regido Metropolitana da Serra Gaulcha, sendo suas coordenadas,
latitude 29°15’22” sul e longitude 51°32’01”, estando a 617m acima do nivel do mar.
Com uma area total de 168,137 kmz, faz divisa com os municipios de Bento-Gongalves
ao norte, Carlos Barbosa ao sul, Coronel Pilar a oeste e Farroupilha a leste. A

localizagéo do municipio dentro do estado pode ser vista por meio da Figura 18.

Figura 18 — Localizagdo do Municipio de Garibaldi-RS
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Fonte: IBGE (2018, texto digital).
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3.1.2 Populacéo, Educacéo, Trabalho e Rendimento

O municipio possui uma populacdo estimada de 33.624 pessoas, sendo o
quarto mais populoso dentro de sua microrregido. Conta com uma densidade
demografica de 181,34 hab./km2, seu perimetro urbano € consideravelmente menor
do que o rural. A taxa de escolarizagdo do municipio em criancas de 6 a 14 anos é de
95,6%, sendo a segunda mais baixa entre 0os municipios que compde a microrregiao
de Caxias do Sul. A renda média dos trabalhadores formais do municipio fica em torno
de 2,6 salarios, minimos sendo que apenas 49,6% da populacéo, incluindo todas as

faixas estaria de idade, sdo ocupadas (IBGE, 2010).

3.1.3 Frota

De acordo com o0 DETRAN-RS (2018), a frota do municipio de Garibaldi-RS é
composta por um total de 25.201 veiculos, sendo 14.238 automéveis, 3.208
motocicletas, motonetas ou cliclomotores, 2.174 caminhdes ou caminhdes tratores,
1.562 reboques, 227 06nibus ou microbnibus, 29 tratores, 3.744 utilitarios,
caminhonetes ou camionetas e ainda 19 veiculos classificados como outros. No
Grafico 3 é possivel ter uma noc¢do percentual de cada categoria de veiculo que

compde a frota da cidade.
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Grafico 3 — Composicao da frota em Garibaldi-RS
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Fonte: Adaptado pelo autor, conforme DETRAN-RS (2018).

3.1.4 Saude

Neste quesito, Garibaldi-RS se destaca dos municipios vizinhos, tendo
baixissimo indice de mortalidade infantil, 10,93 6bitos a cada mil habitantes nascidos

Vivos, 0 que o torna o terceiro melhor colocado na microrregido (IBGE, 2010).

De acordo com dados obtidos pelo IBGE em 2010, o municipio contava com
30.689 habitantes. Entre eles, 5.822 pessoas possuiam algum tipo de deficiéncia,
representando 19% da populacdo total, encontrando-se abaixo da média nacional,
que equivale a 23,9%. Em relacéo aos tipos de deficientes no municipio, a deficiéncia
visual representa 73% dos casos.

3.1.5 Areas analisadas

Os locais escolhidos para verificacdo quanto as questbes voltadas a
acessibilidade descritas no item 2.6 se referem as areas externas urbanas de ordem
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publica que atraem grande fluxo de pessoas do municipio e estéao divididas entre vias

e locais de lazer.

3.1.5.1 Vias

Para se ter uma estimativa aproximada da adequacao de Garibaldi-RS quanto
as questdes voltadas a acessibilidade das areas urbanas, neste estudo foram
analisadas as principais vias que concentram o maior fluxo de pessoas do municipio,
ja que nela estdo localizados pontos comerciais importantes, como por exemplo,

bares, restaurantes, postos de combustivel, lojas, farméacias e sorveterias.

Na Figura 19 séo apresentadas as cinco vias analisadas, sendo elas: Avenida
Independéncia representada pela cor verde, Avenida Rio Branco pela cor roxa, Rua
Borges de Medeiros pela cor amarela, Rua Buarque de Macedo pela cor vermelha e
Rua Jacob Ely pela preta. Além disso, a linha azul da Figura 19, representa o limite
territorial do Bairro Centro com os Bairros Cairt, Chacaras, Champagne, Ferroviario,
Glodria, Juventude, Peterlongo, Sdo José e Simonaggio. Percebe-se ainda, que os
levantamentos de dados e analises foram feitos somente nos trechos pertencentes ao

Bairro Centro mesmo que a via ultrapasse suas divisas.
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Figura 19 — Vias analisadas
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).

3.1.5.1.1 Avenida Independéncia

Com duplo sentido em toda sua extenséo, ela interliga o centro da cidade com
a BR-470, comega na Rua Sofia Scomazzoni e termina na Rua Buarque de Macedo,
com uma extensdo total de 1,47km. Ela passa pelos bairros Centro, Caird e
Champagne. O trecho analisado foi 0 que se encontra no Bairro Centro, totalizando
1,11km.
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3.1.5.1.2 Avenida Rio Branco

A Avenida Rio Branco esta situada paralelamente & Avenida Independéncia.
Com duplo sentido em quase todo o seu trajeto, ela serve como via secundaria para
aliviar o fluxo em horarios de pico. Assim como a Avenida Independéncia comeca na
Rua Sofia Scomazzoni e termina na Rua Buarque de Macedo interligando o Centro e
a BR-470. Sua extensdo aproximada é de 1,61km, sendo que foi analisado 1,09km,
trecho que pertence ao Bairro Centro.

3.1.5.1.3 Rua Buarque de Macedo

A Rua Buarque de Macedo é maior rua em extensdo do municipio estudado.
Ela inicia em Carlos Barbosa-RS chegando até a cidade de Bento-Gongalves-RS. Em
Garibaldi-RS, ela passa pelos bairros de Garibaldina, Borghetto, Santa Terezinha,
Brasilia, Guarani, Gléria, Centro, Peterlongo, S&o Francisco, Bela Vista e Alfandega,
além disso a rua corta também os principais bairros de Carlos Barbosa-RS. Com uma
extensdo total de aproximadamente 16,6km, o trecho analisado possui 1,85km,
iniciando na Rua Jodo Santa Rosa indo até a Rua Atilio Lorenzi, que € o percurso que
corta o bairro centro. O sentido da via é duplo em sua maioria, sendo Unico somente
no trecho em que corta o centro histérico da cidade, local com grande area de

comeércio.

3.1.5.1.4 Rua Borges de Medeiros

A Rua Borges de Medeiros faz a conexdo entre o Bairro Centro e Bairro
Chacaras. Iniciando na Rua Buarque de Macedo e terminando na Rua Fiorindo
Chesini, totaliza 1,44km de extensao, sendo que a analise foi feita em 0,63km, trecho

pertencente ao Bairro Centro. A via possui sentido duplo em todo o seu percurso.
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3.1.5.1.5 Rua Jaboc Ely

A Rua Jacob Ely é a menor em extensao entre as vias estudas. Com 0,61km,
seu trecho percorre somente o Bairro Centro, portanto todo seu percurso foi analisado
neste estudo. Ela interliga a Rua Jodo Pessoa com a Rua Buarque de Macedo e
possui sentido Unico em quase todo seu trajeto, cortando ruas importantes da cidade
como a Avenida Independéncia e Avenida Rio Branco.

3.1.5.2 Pracas e espacos de lazer

Considerando que pracgas sao espacos abertos, publicos e urbanos destinados
ao lazer e ao convivio da populacédo (LIMA et al., 1994; MACEDO e ROBBA, 2002),
sua funcao primordial € a de aproximar e reunir as pessoas, seja por motivo cultural,

econdmico (comércio), politico ou social.

Conforme mostra a Figura 20, foram analisados quatro locais de lazer do
municipio, sendo estes: Centro Histérico, Praca da Estacdo e Praca da Martini,
localizados no Bairro Centro e a Praca da Ermida no Bairro Chacaras. A escolha
destes locais especificos se deu por concentrar o maior nimero de pessoas entre
todos da cidade por possuirem banheiro publico, local para sentar, parquinho para

criancas, areas verdes e amplo espaco.



Figura 20 — Locais de lazer analisados
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3.1.5.2.1 Centro Histoérico
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O local possui varias edificacdes construidas no inicio do século XX por

imigrantes italianos e alemées. Essas obras de arquitetura europeia sao conservadas
até os dias de hoje, por isso, chamado de Centro Histérico (GARIBALDI-RS, 2018).

Com uma area total de aproximadamente 1,85 km2, o Centro Histérico é cortado por

seis ruas, sendo elas: Rua 31 de Outubro, Rua Buarque de Macedo, Rua Dante

Grossi, Rua Dr. Carlos Barbosa, Rua Heitor Mazzini e Rua Julio de Castilhos. Toda a

area € composta por pavimentacdo de paralelepipedos para manter o aspecto do

século passado (GARIBALDI-RS, 2018).
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Entre os anos de 2015 e 2016, o Centro Historico passou por grandes reformas
no trecho cortado pela Rua Buarque de Macedo. As calcadas foram alargadas e a
largura destinada a passagem de veiculos reduzida. Além disso, foram instalados
bancos e mesas em alguns pontos. Seguidamente séo realizados eventos nesta area

da cidade, atraindo grande nimero de pessoas.

3.1.5.2.2 Praca da Estacéo Férrea

Assim como o Centro Historico, a Estacdo Férrea é considerada como area
turistica do municipio e atrai grande nimero de pessoas, principalmente em finais de
semana gragas ao trem turistico denominado Maria Fumaga. Com uma érea total
aproximada de 2,2 km?, esta localizada entre o Bairro Ferroviario e Bairro Centro,
podendo ser acessada por meio da Rua Florgentino Palhano Ribeiro (GARIBALDI-
RS, 2018).

3.1.5.2.3 Praca da Ermida

Este local € um dos pontos mais altos do municipio, proporcionando uma bela
vista da cidade e do pér do sol. A Praca da Ermida atrai principalmente jovens
residentes da regido. Localizada no Bairro Chacaras, possui uma area aproximada de
0,3 km2 e pode ser acessado pela Rua Borges de Medeiros, Rua Dr. Carlos Barbosa
e Rua Julio de Castilhos. A praca passou por reformas entre os anos de 2009 e 2010,
na qual as principais alteracdes foram a construcédo de banheiros publicos, decks e
protecdo contra quedas, além de mudancas estéticas como instalagdo de chafariz e
mudanca do layout (GARIBALDI-RS, 2018).
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3.1.5.2.4 Praca da Martini

Com uma é&rea aproximada de 0,25 kmz, a Praga da Martini conta com espacos
de lazer destinados a jovens como pista de skate e quadra de basquete e futsal. Além
disso, é o local de embarque para os que estudam em outros municipios e utilizam o
transporte fornecido pela prefeitura. O espacgo divide o Bairro Centro e o Bairro
Champagne, podendo ser acessado pela Avenida Independéncia, Rua Batista Joao
Carraro ou Rua Vicente Faraon (GARIBALDI-RS, 2018).

3.2 Métodos de verificacao

Com base nas exigéncias normativas, foram desenvolvidas tabelas que
avaliaram todos os parametros de cada ponto analisado. Assim como o0 método de
levantamento de dados elaborado por Kist (2017) e Jorge (2018), a verificacao
consistiu no preenchimento em campo dessas tabelas de acordo com as condi¢des
encontradas dos locais, sendo que foram necesséarias medicdbes com trenas e

registros fotograficos em casos especificos para apresentacao de resultados.

As amostras foram analisadas separadamente em ordem aleatéria, sendo que
0 tempo necessario para levantamento dos dados da primeira até a ultima foi em torno
de 70 dias, ocupando os meses de agosto, setembro e outubro. Alguns locais
precisaram ser analisados em mais de uma oportunidade por estarem sendo utilizados
para realizacéo de eventos como, por exemplo, a Feira do Livro que ocorreu no Centro

Historico, ocupando uma das ruas.

O Centro Historico da cidade, é cortado pela Rua Buarque de Macedo, sendo
estes, dois locais que foram analisados neste estudo, portanto alguns itens foram
contabilizados duas vezes a fim de se ter uma maior precisdo na comparacao entre

as amostras.

Apbs o periodo destinado ao levantamento de dados, as tabelas preenchidas

manualmente em campo foram transcritas e digitalizadas para o Microsoft Excel a fim
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de se obter comparacdes gréaficas para melhor visualizacdo e entendimento. Todas

estas tabelas podem ser encontradas ao final deste estudo no capitulo “apéndices”.

Os pontos analisados foram classificados como totalmente adequados a
norma, quando todos os parametros avaliados estiveram adequados em relacédo as
determinacdes da ABNT: NBR 9050/2015. Quando mais da metade dos pontos
cumpriram a norma, foi enquadrado como parcialmente adequado e quando menos

de 50% dos itens estiveram de acordo, foram classificados como inadequados.

Como visto no item 2.6 deste estudo, cada amostra foi avaliada quanto a locais
com riscos de queda, vagas de estacionamento para motoristas idosos ou portadores
de deficiéncia, rampas de acesso a estabelecimentos comerciais ou de servicos,
calcadas de passeio, acesso de veiculos aos lotes, obras sobre calcadas de passeio

e faixas de travessia.

3.2.1 Locais com risco de queda

Por meio da Tabela 4, que foi desenvolvida conforme determinacdes
normativas apresentadas no item 2.6.1, foram quantificadas e analisadas as areas de
risco de queda em cada amostra do estudo. Além disso, foi verificada a existéncia ou
nao e o tipo de solugéo adotada para cada caso.

Tabela 4 — Levantamento de locais com risco de queda

RISCO DE QUEDA

Identificagdo

Inicio do trecho

Final do trecho

Solugdo adotada

Margem lateral plana Protegdo vertical Guarda-corpo

Largura Sinalizagdo Tatil Altura Altura Nenhuma

Adequada | Inadequada Possui Ndo possui | Adequada | Inadequada| Adequada |Inadequada

Fonte: autor (2018).
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Quando a solucéo encontrada foi com instalacdo de margem lateral plana, foi
analisada a dimenséo entre a rota e a area de risco, sendo considerada como
adequada quando os valores ultrapassaram 0,60m e como inadequada quando tais
valores ndo foram atingidos. Além disso, foi verificada a existéncia de sinalizadores

tateis no piso, exigidos por norma para este tipo de solucéo.

Caso a solucdo adotada tinha sido protecdo vertical, foi analisada a altura da
protecao lateral e classificada como adequada para alturas maiores ou iguais a 0,15m
e inadequada para alturas menores que 0,15m.

Quando a solugéo apresentada foi instalagdo de guarda-corpos, foi verificada
a altura do mesmo e classificada como adequada para alturas maiores ou iguais a

1,10m e inadequada quando tal altura n&o foi alcancada.

3.2.2 Vagas de estacionamento para idosos ou deficientes fisicos

Para vagas de estacionamento destinadas a motoristas idosos, foi verificada a
existéncia ou ndo de entradas de garagem proximas a elas, ou sua localizacdo quanto

a pontos de interesse como, por exemplo, bancos e farmacias.

J& as vagas reservadas para pessoas portadoras de deficiéncia, foi verificado
0 espacamento lateral para embarque e desembarque do veiculo que deve ter largura

livre de obstaculos minima de 1,20m em pelo menos um dos lados.

Além disso, para estar totalmente adequada, a vaga precisou apresentar ainda
piso regular. Para levantamento da situagdo das vagas de estacionamento, foi
utilizada a Tabela 5, elaborada com base nas exigéncias da ABNT: NBR 9050/2015

descritas no item 2.6.2.
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Tabela 5 — Levantamento das vagas de estacionamento para idosos ou pessoas

com deficiéncia fisica

VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Identificagdo

Inicio do trecho

Final do trecho

Piso Tipo de Vaga
Ne Idoso Deficiente
Regular Irregular Proxima a entradas Espagamento
Sim Mao Adequado | Inadequado

Fonte: autor (2018).

3.2.3 Rampas de acesso a estabelecimentos comerciais ou de servigos

Por meio da Tabela 6, foi feita a contagem do numero de rampas de acesso de

cada amostra e posteriormente comparada com as exigéncias da ABNT: NBR
9050/2015 descritas no item 2.6.3.

Tabela 6 — Levantamento de rampas de acesso a estabelecimentos comerciais ou

de servigo

RAMPAS DE ACESSO

Identificacio

Inicio do trecho

Final do trecho

Ne

Inclinagdo transversal

Inclinacio longitudinal

Desnivel de segmento

Patamar de descanso

N2 de segmentos de

Largura da rampa Protecdo contra queda

Adequada | Inadequada

Adequada | Inadequada

Adequada |Inadequada

Adequada | Inadequada

Adequada

Inadequada | Adequada |Inadequada Possui N3o possui

Fonte: autor (2018).

bY

As rampas foram analisadas quanto a inclinagdo transversal, sendo que

classificadas como adequadas as rampas que tiverem inclinagcbes menores ou iguais
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a 3%. Para inclinacéo longitudinal, foram classificadas como adequadas rampas com

inclinacdes de até 8,33% e como inadequadas valores superiores.

Foram classificados como adequados os desniveis de segmento com
dimensBes menores do que 1,50m para inclinagdes transversais de até 5%, 1,00m

para inclinacdes entre 5% e 6,25% e 0,80m para inclinacdes entre 6,25% e 8,33%.

No quesito patamar de descanso, foram classificados como adequados os
casos em que foram encontrados descansos no maximo a cada 50,00m das rampas
com inclinacdes entre 6,25% e 8,33%. Além disso, a dimenséo longitudinal do patamar
foi levada em conta, sendo considerada como adequadas, quando maior ou igual a
1,20m.

Todas as rampas com 15 segmentos ou menos cuja inclinagéo foi de até 6,25%
foram classificadas como adequadas. Para os demais casos de inclinagéo, néo existe

namero maximo de segmentos na norma, portanto classificados como adequados.

Além disso, a largura da rampa deve ser do minimo 1,20m para ser classificada
como adequada. As rampas foram analisadas também quanto a existéncia ou ndo de

protecdo contra quedas.

3.2.4 Calgadas de passeio

As calcadas de passeio foram enumeradas e identificadas conforme a ordem
em que foram sendo encontradas ao longo das analises, ja que a cidade de Garibaldi-
RS né&o possui quadras nominadas no seu Plano Diretor. Cada quadra correspondeu
a uma calgada de passeio diferente, sendo denominada de “CP”, significando “calcada
de passeio”. Exemplificando: foi denominado de “CP1” a primeira quadra encontrada,

“CP2” a segunda e assim por diante.

Para verificar o cumprimento das exigéncias da ABNT: NBR 9050/2015 nas
calcadas de passeio, apresentadas no item 2.6.4, foram analisadas as dimensodes de

largura total e largura de faixa livre, por meio da média de quatro pontos diferentes,
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sendo um no comeco do trecho da cal¢cada, um no meio, um no final e um ponto critico,

ou seja, o local de menor dimensao encontrado no percurso analisado.

Para que fossem classificadas como adequadas neste quesito, as calcadas
deveriam apresentar largura total e largura da faixa livre maiores ou iguais a 1,90m e
1,20m, respectivamente. A altura livre também foi analisada, sendo classificada como

adequada para valores maiores ou iguais a 2,10m.

Além disso, as calcadas de passeio foram analisadas quanto a existéncia ou
ndo de sinalizacdo tatil. Se a mesma apresentou sinalizadores no piso em mais de
50% de seu trecho, foi classificada como adequada. Caso contrario, como

inadequada.

Os levantamentos das calcadas de passeio em campo para verificagdo das
adequacdes das mesmas quanto as questdes de acessibilidade foram feitos a partir
do preenchimento da Tabela 7, adaptada pelo autor com base no levantamento das

dimensdes de largura das calcadas de passeios elaboradas por Kist (2017).

Tabela 7 — Levantamento das cal¢cadas de passeio

CALCADAS DE PASSEIO

Local

Inicio do trecho

Final do trecho

\dentifi Largura do passeio (m) Largura faixa livre (m) Altura livre Sinalizagdo tatil

cagdo Ponto . Adequa| Inadeq Ponto . Adequa| Inadeq |Adequa| Inadeqg | MNio
Ponto 1|Ponto 2| Ponto 3 L MEDIA Ponto 1|Ponto 2(Ponto 3 . MEDIA Possui R
Critico da uada Critico da uada da uada Possui

Fonte: adaptada pelo autor com base em Kist (2017).

3.2.5 Acessos de veiculos aos lotes

A Tabela 8 permitiu quantificar os caos de acessos de veiculos aos lotes
lindeiros as vias e verificar quanto ao cumprimento das exigéncias da norma pela
dimensédo da faixa livre com o intuito de permitir a passagem dos pedestres com

conforto e seguranca, conforme descrito no item 2.6.5 deste estudo.
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Tabela 8 — Levantamento de acessos de veiculos aos lotes

ACESSO DES VEICULOS AOS LOTES

Local

Inicio do trecho
Final do trecho

Dimensdo da faixa livre
Adequado Inadequado

Ne

Fonte: autor (2018).

Foram classificados como adequados valores de faixa livre maiores ou iguais a
1,20m e como inadequados os demais casos. A contagem foi feita no sentido do inicio

do trecho para o fim, sem distin¢do de lado.

3.2.6 Obras sobre cal¢cadas de passeio

Por meio da utilizacdo em campo da Tabela 9, foi possivel quantificar os pontos
em gue existem obras sobre as calcadas de passeio no municipio de Garibaldi-RS e
classifica-los quanto ao cumprimento das determina¢des normativas apresentadas no
item 2.6.6.
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Tabela 9 — Levantamento de obras sobre calcadas de passeio

OBRAS SOBRE PASSEIO

Identificagio
Inicio do trecho

Final do trecho

Dimensdo da faixa livre Rampa

MNe Possui N&o
Adequada | Inadequada

Adequada |Inadeguada| Possui

Fonte: autor (2018).

Foi analisada a dimensao da faixa livre nos locais, sendo consideradas como
adequadas, as que apresentaram larguras iguais ou maiores a 1,20m e como

inadequados, os demais casos.

Além da faixa livre, a Tabela 9 mostra a existéncia ou ndo de rampas
provisodrias, sendo classificadas como adequadas rampas que possuem inclinacao

menor ou igual a 10%, valor maximo permitido.

3.2.7 Faixas de travessia de pedestres

Como descrito no item 2.6.7, a norma estipula trés solucdes possiveis para que
as faixas de travessia de pedestres possam ser consideradas acessiveis, sendo elas:
faixa com reducgéao de percurso, faixa de seguranca elevada e faixa com rebaixamento
de calcada. Neste estudo foram analisados apenas 0s casos de travessia que se
enquadrem em algum destes perfis o restante foi apenas contabilizado e apresentado
nos resultados finais, ja que ndo sdo considerados locais de travessia acessiveis de

acordo com a norma.
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3.2.7.1 Reducéo de percurso de travessia

As faixas de travessia que apresentaram reducgao de percurso foram analisadas
por meio da Tabela 10, elaborada de acordo com as determinacdes da ABNT: NBR
9050/2015 descritas no item 2.6.7.1, sendo elas: inclinacdo, dimensao da faixa livre

do passeio paralelamente a faixa de travessia e existéncia de sinalizacéo tatil.

Tabela 10 — Levantamento das faixas com reducdo do percurso de travessia

REDUCAO DO PERCURSO DE TRAVESSIA

Local

Inicio do trecho

Final do trecho

Inclinagdo da rampa Faixa livre sinalizacdo tatil
Ne
Adequada Indad:quad Adequada Indad:quad Possui | M3o possui

Fonte: Autor (2018).

A inclinacdo das rampas foi classificada como adequada quando néo
ultrapassou valores de 8,33%. Ja a faixa livre da calcada no local da travessia foi

considerada como adequada quando sua dimensao foi maior ou igual a 1,20m.

3.2.7.2 Travessia com faixa elevada

Em casos de faixa elevada, utilizou-se a Tabela 11 para quantificar e analisar
0S pontos quanto ao cumprimento das exigéncias da resolucdo 495/2015 do
CONTRAN, apresentadas no item 2.6.7.2, sendo eles: declividade longitudinal da via,
boa visibilidade, pavimentac&o da via, velocidade maxima de trafego e a existéncia ou

ndo de sinalizagfes tateis no piso.
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Tabela 11 — Levantamento de travessias com faixa elevada

FAIXA ELEVADA
Local
Inicio do trecho
Final do trecho
ne Declividade da via Visibilidade Pavimentagio Sinalizagdo tatil Vel max trafego
Identifica| Adequad |Inadequa |Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa
cdo a da a da a da a da a da

Fonte: Autor (2018).

Em relacdo a declividade longitudinal da via, foram classificados como
adequados os valores ndo superiores a 6%. Para o critério de visibilidade, foram
consideradas adequadas as faixas que ndo apresentaram obstaculos que impediram

a visualizacao de distancias de até 50,00m aproximadamente.

A pavimentacao nos locais com faixa de travessia elevada foi classificada como
adequada quando apresentou boas condi¢cfes, ou seja, livres de buracos ou fissuras.
Ja a velocidade de trafego de veiculos nos locais com faixa de travessia elevada foi

considerada adequada quando menores ou iguais a 40 km/h.

3.2.7.3 Travessia com rebaixamento de cal¢cadas

Por meio da utilizacdo da Tabela 12, foi possivel avaliar as dimensfes de faixa
livre da calgada paralelamente ao local onde ocorre a travessia, inclinagdo maxima,
largura das rampas, nivel do leito carrogcavel e a existéncia de piso tatil e faixas de

acomodacoes, conforme determinacfes normativas descritas no item 2.6.7.3.
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Tabela 12 — Levantamento de faixas de travessias com rebaixamento de calcadas

REBAIXAMENTO DE CALCADAS

Local

Inicio do trecho

Final do trecho

Faixa
Ne

livre

Inclinagdo

Largura da rampa

Leito carrogavel

Faixa de
o
acomodacdo

Sinalizagdo t&til

Adequada

Inadequad
a

Adequada

Inadequad

a

Adequada

Inadequad
a

Adequad
a

Inadequa
da

N3o
possui

Possui

N3o
possui

Possui

Fonte: Autor (2018).

Foram classificadas como adequadas as faixas livres com dimensdes iguais ou

superiores a 1,20m, as inclinacdes de rampa de no maximo 8,33%, largura de rampa

superior a 1,50m e leitos carrocaveis que estivessem no mesmo nivel das rampas que

interligam a faixa e calgada de passeio.

Com base na realizacdo da metodologia apresentada neste capitulo, foi

possivel demonstrar os resultados obtidos a fim de se obter uma andlise conclusiva e

avaliar as areas determinadas do municipio de Garibaldi-RS quanto as questdes de

acessibilidade, de acordo com o cumprimento das exigéncias estabelecidas pela
ABNT: NBR 9050/2015.
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4 RESULTADOS E DISCUSSAO

Neste capitulo sdo apresentados os resultados e discussfes através da analise
feita nos locais escolhidos, obtidos pelo preenchimento das tabelas desenvolvidas
para avaliar os locais com riscos de queda, as vagas de estacionamento especial
(idosos ou deficientes fisicos), as rampas de acesso aos estabelecimentos comerciais
ou de servicos, as calcadas de passeio, 0s acessos de veiculos aos lotes, as obras
sobre calcadas de passeio e as faixas de travessia de pedestre.

Para tal, conforme descrito no item 3.2, foram feitas medicdes em campo com
o auxilio de trena, inspecdes visuais e registros fotograficos de casos relevantes. A
Figura 21 permite visualizar o método de levantamento de dados em campo realizada
pelo autor, por meio da medi¢cdo da dimenséo de uma das calcadas de passeio e a

anotacado de informacdes sobre um local com risco de queda.

Figura 21 — Levantamento de dados em campo

Fonte: autor (2018).
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4.1 Locais com risco de queda

Para este parametro, apenas a Rua Buarque de Macedo e a Praca da Ermida
apresentaram locais com riscos de queda dentre as vias analisadas. Na Praca da
Ermida dois casos de riscos de quedas foram encontrados. A localizacdo e

identificacdo de cada um deles podem ser vistos na Figura 22.

Figura 22 - Locais com riscos de queda — Praca da Ermida

l o | 11
ﬂi'J C“ - |‘ | i
) oIt | Or.. LCQHOE‘.J Barbosa_
|'-\_-l"'- i-a.-‘r_'-: T _-‘]lc |_ ————
2o
ol 1 C" |
-..l‘1
%’J:l. “ | Jalio d
Zh——o —
.[ s [
t% 5 |
| de iMedeiros |
o
+
3]
@Q
—
N
LEGENDA A
Limite territorial - Praca da Ermida ESCALA 1-5000

@ Locais com riscos de queda na Praca da Ermida

Fonte: autor (2018).

Os dois locais com riscos de queda da Praca da Ermida foram corrigidos com
a instalacdo de guarda corpos em todo o perimetro, que apresentou desnivel
conforme mostrado na Figura 23, sendo o caso “a” referente ao ponto com risco de
queda 1 e o caso “b” ao ponto 2. Além disso, as dimensdes de 1,20m dos guarda
corpos ultrapassaram as medidas minimas determinadas pela norma, portanto a

amostra foi classificada como totalmente adequada quanto a riscos de queda.
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Figura 23 — Locais com riscos de queda — Praca da Ermida

Fonte: autor (2018).

Os outros dois locais com risco de queda foram localizados na Rua Buarque de
Macedo e ndo apresentaram nenhum tipo de solucao corretiva. A localizacdo deles
podem ser vista na Figura 24.
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Figura 24 — Localizacdo dos pontos com riscos de queda — Rua Buarque de Macedo
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).

Conforme mostrado na Figura 25, em ambos os casos nenhuma das trés
medidas protetivas foram adotadas, sendo assim a amostra se encontra totalmente
inadequada neste quesito. O caso “a” da Figura 25 se refere ao primeiro local com
risco de queda encontrado na Rua Buarque de Macedo, ja o caso “b” se refere ao

segundo local. Pode-se perceber no primeiro caso que, além do risco de queda, 0 piso
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se apresentou totalmente irregular e em desacordo com as dimensdes minimas
normativas para calcadas de passeio, dificultando ou impossibilitando o deslocamento

de pessoas com mobilidade reduzida.

Figura 25 — Locais com riscos de queda — Rua Buarque de Macedo
= PE ?"W

Fonte: autor (2018).

O Grafico 4 permite demonstrar a quantidade de locais com risco de queda em
cada amostra do estudo, sendo que de um total de quatro pontos encontrados, dois

se apresentaram totalmente adequados e outros dois inadequados.

Gréfico 4 — Locais com risco de queda por amostra
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Fonte: autor (2018).
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4.2 Vagas de estacionamento paraidosos ou deficientes fisicos

Entre as areas de lazer do municipio, apenas no Centro Historico foram
encontradas vagas de estacionamentos destinadas a motoristas idosos ou deficientes.

A localizacédo de cada uma delas pode ser visto na Figura 26.

Figura 26 — Localizag&o de vagas espeC|a|s no Centro Hlstorlco
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).

Diferentemente dos locais de lazer, em todas as amostras classificadas como
vias foram encontradas vagas especiais, como pode ser visto na Figura 27, sendo

ainda possivel observar que em quase todos 0s casos as vagas encontraram-se
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agrupadas de duas em duas. Além disso, pode-se perceber a inexisténcia de vagas a

medida que se afastaram do perimetro central da cidade.

Figura 27 — Localizacdo de vagas especiais ao longo das vias
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).
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Mesmo possuindo a maior extensao entre os locais analisados, com um total
de 1,85km aproximadamente, na Rua Buarque de Macedo apenas uma vaga
destinada a deficientes fisicos foi encontrada e nenhuma vaga para idosos. Os locais
que mais apresentaram vagas especiais, foram o Centro Histérico e a Avenida
Independéncia, com nove e seis vagas, respectivamente, representando 36% e 24%

conforme pode ser visto no Gréfico 5.

Gréfico 5 — Porcentagem de vagas de estacionamento reservadas por amostra
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® Rua Borges de Medeiros
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Fonte: autor (2018).

Todas as vagas destinadas aos usuarios idosos encontradas possuiam piso
regular e estavam localizadas proximas as entradas ou pontos de interesse. Dessa
forma os dois requisitos da norma foram cumpridos, podendo-se classificar as vagas

como adequadas.

A Figura 28, mostra duas vagas destinadas a motoristas idosos encontradas,
sendo a do caso “a” localizada na Avenida Rio Branco em frente ao Banco do Brasil e
a do caso “b” situada na Rua Jacob Ely proxima ao Banco Itau. Pode-se perceber no

primeiro caso que a sinalizacéo no piso estava desgastada.
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Figura 28 — Vagas de estacionamento para idosos

Fonte: autor (2018).

Assim como as vagas para idosos, todas as vagas destinadas a pessoas
deficientes apresentam piso regular. Além disso, possuiam espacamento lateral maior
ou igual a 1,20m em um dos lados, atendendo dessa forma os dois requisitos
analisados e classificadas como adequadas a norma.

Na Figura 29, pode-se ver dois caso de vagas de estacionamento para
deficientes fisicos que se encontraram em total conformidade com a norma: com
espagamentos laterais adequados e piso regular, o caso “a” localizado na Avenida Rio

Branco enquanto o caso “b” localizado na Avenida Independéncia.

Figura 29 — Vagas de estacionamento para deficientes fisicos

Fonte: autor (2018).
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No total, foram contabilizadas 25 vagas de estacionamento especiais ao longo
das vias e locais de lazer analisados. Destas, oito foram destinadas a idosos e as
outras 15 destinadas a deficientes fisicos ou pessoas com mobilidade reduzida. O
Gréfico 6 mostra a quantidade analisada em cada amostra, assim como a sua
classificagdo quanto ao cumprimento das exigéncias da norma. Pode-se perceber

também que nenhuma praca de lazer apresentou vagas reservadas.

Gréfico 6 — Vagas de estacionamento por amostra
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Fonte: autor (2018).
4.3 Rampas de acesso aos estabelecimentos comerciais ou de servi¢cos

Para que uma rampa seja considerada totalmente acessivel, ela deve atender
a sete parametros estipulados por norma: inclinagéo transversal menor ou igual a 3%
nos ambientes externos, inclinacdo longitudinal menor ou igual a 8,33%, desniveis
maximo de 0,80m a 1,50m por segmento dependendo da inclinagcédo longitudinal,
patamares de descanso a cada 50,00m de comprimento, 15 ou menos segmentos,

largura de no minimo 1,20m e protecdo lateral contra quedas.

Nas Avenidas Independéncia e Rio Branco foram contabilizadas oito rampas

ao todo, representando 62% dos casos encontrados. Na Rua Buarque de Macedo foi
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encontrada apenas uma rampa de acesso, mesmo possuindo a maior extensao dentre

os analisados, totalizando 8% dos casos, conforme pode ser visto no Grafico 7.

Gréfico 7 — Porcentagem das rampas de acesso a estabelecimento por amostra
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Fonte: autor (2018).

A localizacéo das rampas ao longo das vias pode ser vista por meio da Figura
30. Somente trés das cinco vias apresentaram rampas de acesso a estabelecimentos
comerciais ou de servi¢cos. A numeracao das rampas foi dada de acordo com a ordem

em que foram encontradas ao longo das coletas.
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Figura 30 — Localizacdo das rampas de acesso nas vias
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).

Ao percorrer os locais de lazer, foram encontradas quatro rampas de acesso,
sendo que no Centro Histérico, mesmo apresentando uma grande area analisada,

apenas uma rampa foi contabilizada. Sua localizacdo pode ser vista na Figura 31.



Figura 31 — Localizacdo da rampa de acesso no Centro Historico
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Fonte: autor (2018).

A Figura 32 apresenta as trés rampas encontradas em total conformidade com
a norma, na qual as inclinacdes e dimensdes foram atendidas. Além disso, as rampas
possuiam protecao lateral contra queda. O caso “a” se refere a rampa 1 da Avenida
Rio Branco e dava acesso a agéncia do Banco do Brasil, ja 0 caso “b” se refere a
rampa da Rua Buarque de Macedo e pertencia a um saldo de beleza e no caso “c” a

rampa se encontrava em frente a Camara de Vereadores da cidade, situada no Centro
Historico.
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Figura 32 — Rampas de acesso em total conformidade com a norma

Fonte: autor (2018).

O restante das rampas foi classificado como parcialmente adequados. Neste
caso, entre quatro e seis itens da norma foram cumpridos. A Figura 33 mostra duas
rampas enquadradas neste perfil. No caso “a”, a rampa pertencia a uma lotérica e se
refere a rampa 1 da Avenida Independéncia; ela descumpriu a norma nos quesitos
inclinacdo longitudinal e largura, com valores de 16,6% e 1,17m respectivamente. No
caso “b”, a rampa se localiza na Praca da Ermida e ndo apresentou protecéao lateral.
Além disso, percebeu-se um desnivel total de 1,70m e uma inclinagéo de 10,1%, que

sdo valores gue ultrapassam o maximo permitido.
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Figura 33 — Rampas que cumprem parcialmente a norma

Fonte: autor (2018).

De acordo com o que ilustra o Grafico 8, nas nove amostras analisadas foram
encontradas 13 rampas, sendo que trés atenderam a todos os itens estabelecidos
pela norma e foram classificadas como totalmente adequadas. As outras dez
atenderam a mais de 50% dos itens, classificadas portanto como parcialmente
adequadas. Nas Ruas Borges de Medeirose e Jacob Ely e na Praca da Martini ndo

foram contabilizadas rampas de acesso.

Gréfico 8 — Rampas por amostra
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Fonte: autor (2018).
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Os locais de lazer obtiveram uma leve vantagem neste quesito, pois 25% das

rampas estavam em total conformidade com a norma, 3% a mais do que as rampas

situadas nas vias, como mostra o Grafico 9.

Gréfico 9 — Comparacédo percentual das rampas de acesso nas vias e locais de lazer
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Fonte: autor (2018).

4.4 Calcadas de Passeio

0%

Neste quesito, quatro parametros foram analisados conforme apresentado no

item 2.6.4, sendo a amostra considerada totalmente adequada quando a largura total

de passeio, a largura da faixa livre e altura livre foram maiores ou iguais a 1,90m,

1,20m e 2,10m, respectivamente. A outra exigéncia normativa diz respeito a existéncia

de sinalizacéo tatil no piso, sendo as amostras analisadas também quanto a este

critério.

Os locais com maior numero de calgcadas de passeios analisadas foram o

Centro Histérico e a Rua Buarque de Macedo, representando 26% e 23%,

respectivamente do total de calcadas encontradas. Ja os locais com menor indice de

calcadas foram a Praca da Estacdo, com 1%, e Praca da Martini com 3%, conforme

ilustrado no Grafico 10.



91

Grafico 10 — Porcentagem de calcadas de passeios por amostra

= Avenida Independéncia

= Avenida Rio Branco

= Rua Borges de Medeiros
Rua Buargue de Macedo

1% 3%

® Rua Jacob Ely

= Centro Histdrico
m Praca da Ermida
m Praca da Estacdo

23%
® Praca da Martini

Fonte: autor (2018).

Visto que o municipio ndo possui quadras nominadas em seu Plano Diretor, a
contagem e identificacdo de cada uma foi determinada pelo autor em funcéo da ordem
de coleta de dados. Cada quadra é considerada como uma calcada de passeio
diferente. A primeira cal¢cada de passeio analisada de cada amostra recebeu o nome
de “CP1”, a segunda de “CP2” e assim por diante. A seguir sdo apresentados
detalhadamente os resultados da calgadas de passeios referentes as vias e aos locais

de lazer do municipio.

4.4.1 Calcadas de passeio das vias

Conforme Figura 34, na Avenida Independéncia se obteve um total de 14
calcadas de passeios analisadas, sendo que todas elas atenderam as dimensdes
minimas exigidas para largura do passeio, largura da faixa livre e altura livre, porém

nenhuma apresentou sinalizacdo tétil no piso na maioria de seu trajeto, apenas em
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alguns trechos isolados. Sendo assim, todas elas foram classificadas como

parcialmente adequadas a norma.

Figura 34 — Localizacdo das calgadas de passeio na Avenida Independéncia
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).

Na Figura 35, pode-se ver duas calcadas de passeios encontradas na Avenida
Independéncia. A calcada do caso “a@” pertence a quadra “CP1” e cumpriu as
dimensbes minimas, porém nado apresentou sinalizacao tatil no piso. Ja a calcada do
caso “b” pertence a quadra “CP8” e, além de cumprir as exigéncias dimensionais,
apresentou sinalizacao tatil. Vale ressaltar que a quadra “CP8” nao foi classificada
como totalmente adequada, visto que apenas este pequeno trecho possuia piso tatil
direcional.
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Figura 35 — Calcadas de passeio - Avenida Independéncia

Fonte: autor (2018).

Percebe-se pela Figura 36 que na Avenida Rio Branco foram contabilizadas 11
calcadas de passeio, sendo oito delas consideradas como parcialmente adequadas
por ndo possuirem sinalizacdo tatil e trés como inadequadas pois, além da auséncia

do piso tétil, ndo atendem as larguras ou alturas minimas exigidas.
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Figura 36 — Localizacdo das calcadas de passeios na Avenida Rio Branco
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).

A Figura 37 traz dois casos que foram considerados inadequados por
apresentarem dois ou mais parametros em desconformidade com a norma. O primeiro
pertence a “CP2” e o segundo a “CP7". Ambos 0s casos nao possuiam sinalizacao
tatil no piso, sendo que no caso “a” as dimensdes de largura do passeio e faixa livre

nao foram respeitadas e no caso “b” a altura livre foi menor do que 2,10m.
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Figura 37 — Calcadas de passeios inadequadas — Avenida Rio Branco

Fonte: autor (2018).

Ainda na Avenida Rio Branco, encontrou-se um caso critico de inexisténcia de
calgada de passeio. No local denominado de “CP6”, foi encontrado a Cooperativa
Vinicola Garibaldi-RS, que em dias comerciais ocupa 0 espa¢co com o transito de
empilhadeiras e caminhfes e torna a passagem de pedestres dificil e perigosa,
conforme Figura 38.

Figura 38 — Inexisténcia de calcada de passeio — Avenida Rio Branco

Fonte: autor (2018).

A identificacdo das calgadas de passeios da Rua Borges de Medeiros pode ser
vista na Figura 39. Sendo que das oito analisadas, todas foram classificadas como
parcialmente adequadas com a norma, pecando apenas na inexisténcia do piso tatil.
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Figura 39 — Localizacdo das calcadas de passeios na Rua Borges de Medeiros
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).

E possivel perceber por meio da Figura 40 dois casos de calgadas de passeios
que cumpriram as dimensdes minimas de largura. O caso “a” se refere a “CP3” e o
caso “b” a “CP1”.

Figura 40 — Calcadas de passeios parcialmente adequadas — Rua Borges de

Medeiros

Fonte: autor (2018).



97

A maior rua em extensao analisada foi a Buarque de Macedo. A localizacéo
das 23 calcadas de passeio encontradas pode ser vista na Figura 41. Diferentemente
das outras vias analisadas, encontrou-se sinalizacdo tatil em todo o percurso da
calcada em seis dos pontos analisados. Sendo assim, esses pontos foram
classificados como totalmente adequados a norma. No restante do trecho, sobraram

guatro amostras consideradas inadequadas e 13 como parcialmente adequadas.

Figura 41 — Localizacdo das calgcadas de passeios na Rua Buarque de Macedo
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).
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Séo trazidos na Figura 42 dois casos de cumprimento total da norma no quesito
calgcadas de passeio localizados na Rua Buarque de Macedo. O caso “a” refere a

“CP18” e 0 caso “b” a “CP6”. Pode-se perceber nos dois casos a existéncia do piso

tatil e dimensdes de largura e altura atendidas.

Figura 42 — Calcadas de passeios totalmente adequadas — Rua Buarque de Macedo

Fonte: autor (2018).

Apesar de ter possuir locais em total adequacgéo, a Rua Buarque de Macedo
também apresentou calgcadas de passeios inadequadas, como pode ser visto na
Figura 43. Ambos os casos se referem a “CP13”, na qual apenas o parametro de altura

livre foi respeitado, deixando a desejar nos aspectos de largura e sinalizacdes tateis.

Figura 43 — Calcadas de passeio inadequadas — Rua Buarque de Macedo
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Fonte: autor (2018).
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A Ultima via analisada foi a Rua Jacob Ely. Dez calcadas de passeio foram
contabilizadas no total e identificadas conforme mostra a Figura 44 oito foram
classificadas como parcialmente adequadas por ndo apresentarem sinalizacao téatil e
duas como totalmente adequadas por atenderem as quatro determinagbes

normativas.

Figura 44 — Localizacdo das calcadas de passeios na Rua Jacob Ely
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).
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A Figura 45 ilustra duas calcadas de passeio localizadas na Rua Jacob Ely,
sendo o caso “a@” referente a “CP5” e estava totalmente adequada a norma por
respeitar as dimensdes e apresentar sinalizacao tatil em todo o percurso, ja o caso “b”
se refere a “CP8” e foi classificada como parcialmente adequada porque né&o

apresentou piso tatil.

Figura 45 — Calcadas de passeios — Rua Jacob Ely

Fonte: autor (2018).

4.4.2 Calcadas de passeio dos locais de lazer

O Centro Historico foi a amostra com maior nimero de cal¢cadas de passeio
encontradas visto que engloba cinco ruas diferentes. Das 26 cal¢cadas analisadas,
sete foram classificadas como totalmente adequadas, 16 como parcialmente
adequadas e trés como inadequadas. A identificacdo e a localizagdo de cada uma
delas pode ser vista na Figura 46.
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Figura 46 — Localizacdo das calgcadas de passeios no Centro Histérico
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).

Ja a Figura 47 mostra dois casos de calgcadas de passeios localizadas no centro
histérico. O caso “a@” se refere a “CP15”, localizada na Rua Dr. Carlos Barbosa e
classificado como totalmente adequado, ja o caso “b” se refere a “CP23”, localizado
na Rua 31 de Outubro e inadequado quanto a largura minima, faixa livre e sinalizagao

tatil.
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Figura 47 — Calcadas de passeios — Centro Historico

Fonte: autor (2018).

Na Praca da Ermida foram encontradas quatro calcadas de passeios e na
Pragca da Estacdo apenas uma, sendo que todas foram classificadas como
parcialmente adequadas ja que cumpriram com as dimensdes minimas, porém nao
possuiam sinalizacao tatil no piso, a localizagéo das calgadas de passeio da Praca da
Ermida podem ser vistas na Figura 48.

Figura 48 — Localizacéo das calcadas de passeios na Praca da Ermida
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).
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Ja a localizacdo da unica calcada de passeio contabilizada na Praca da

Estacao é ilustrada de acordo com a Figura 49.

Figura 49 — Localizacdo das calcadas de passeios na Praca da Estacéo
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).

Na Figura 50, tem-se dois registros de calcadas de passeios classificadas como
parcialmente adequadas que ndo apresentaram piso tatil. O caso “a@” referente a
“CP1”, localizado na Praca da Ermida, e o caso “b” referente também a “CP1”, porém

localizado na Praga da Estacéo.
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Figura 50 — Calcadas parcialmente adequadas a norma — Pracas Ermida e Estacao

Fonte: autor (2018).

Na Praca da Martini foram analisadas trés calcadas de passeios. A localizacao

e identificacdo dada pelo autor para cada uma delas pode ser vista na Figura 51

Flgura 51 Localizagéo das calgadas de passeios na Praca da Martini
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Neste local, teve-se uma calcada considerada totalmente adequada, pois além
de cumprir as com trés dimensfes normativas, apresentou piso tatil em todo o seu
percurso, como pode ser visto no caso “a” da Figura 52, que se refere a CP1. As outras
duas calcadas foram classificadas como parcialmente adequadas pela auséncia do
piso tatil direcional e de alerta como, por exemplo, a calgada denominada “CP3”, que

€ ilustrada no caso “b” da mesma figura.

Figura 52 — Calcadas de passeio na Pracga da Matrtini

Fonte: autor (2018).

4.4.3 Resultado geral das cal¢gadas de passeio

De um total de cem calcadas de passeios analisadas apenas 16 atenderam aos
qguatro requisitos da norma e foram classificadas como totalmente adequadas, 74
atenderam trés determinacdes e foram classificadas como parcialmente adequadas e
dez como inadequadas, ja que atenderam somente duas ou menos exigéncias.

O Gréfico 11 mostra a quantidade analisada em cada amostra, bem como sua
a classificacdo quanto ao cumprimento normativo, podendo-se notar que o local que
mais se aproximou do ideal quanto aos aspectos de acessibilidade foi o trecho da Rua
Buarque de Macedo pertencente ao Centro Historico.
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Grafico 11 — Quantidade analisada e classificacdo das calcadas de passeio por

amostra
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Fonte: autor (2018).

O Gréfico 12 permite dizer que os locais de lazer apresentaram melhor
adequacao quanto ao cumprimento dos requisitos da norma em relagédo as calcadas
de passeio, pois 24% das suas calcadas cumpriram totalmente as exigéncias
normativas contra 12% das calcadas das vias. Além disso, o percentual que néo

atendeu a norma foi de 9%, menor do que das vias, que totalizou 11%.

Gréfico 12 — Comparacdo entre calcadas de passeio das vias e locais de lazer
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Fonte: autor (2018).
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De maneira geral, o principal problema encontrado em relacdo as calcadas de
passeio foi a inexisténcia de sinalizagao tatil no piso, dificultando o deslocamento de
pedestres com deficiéncia visual. As larguras foram respeitadas em quase todos o0s
casos, assim como nas calcadas analisadas em Lajeado-RS por Kist (2017) e em
Encantado-RS por Jorge (2018), que obtiveram 95,5% e 90,2% respectivamente, de
pontos adequados em relacdo a largura minima estipulada pela ABNT: NBR
9050/2015.

4.5 Acesso de veiculos aos lotes

Em relagcdo a este parametro da norma, 97% dos casos analisados
encontraram-se de acordo com a exigéncia. Conforme descrito no item 2.6.5 da
revisao bibliogréafica, para ser considerado adequado 0 acesso que respeitar a largura

minima de 1,20m referente a faixa livre da calcada de passeio.

A Rua Buarque de Macedo foi o local com o maior nimero de acessos de
veiculos aos lotes encontrados. Com um total de 89, ela representou 35% de todos 0s
pontos contabilizados como pode ser visto no Gréfico 13. Tal fato se deve
principalmente por ser o trecho de maior extenséo analisado, além de ser o que mais
possui residéncias entre as amostras, diferentemente da Avenida Independéncia, por
exemplo, que mesmo tendo um grande trecho analisado, possuiu muitos pontos

comerciais sem acesso de veiculos.
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Grafico 13 — Porcentagem de acessos de veiculos aos lotes por amostra
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Fonte: autor (2018).

Teve-se um total de 100% de adequacéo dos acessos de veiculos na Avenida
Independéncia, Rua Borges de Medeiros e Rua Jacob Ely. A Figura 53 mostra dois
casos encontrados nesses locais respeitaram a dimensdo minima de 1,20m de faixa
livre. O caso “a” pertencente a Rua Borges de Medeiros e o caso “b” a Avenida Rio

Branco.

Figura 53 — Acessos de veiculos aos lotes considerados adequados
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Fonte: autor (2018).
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A norma néo cita o estado de conservacéao do piso, mencionando apenas que
nao devem existir degraus ou desniveis. Sendo assim, vale destacar alguns casos
encontrados que, apesar de respeitar a dimenséo da faixa livre e consequentemente
serem enquadrados com “adequados”, tornam a passagem de cadeirantes dificil. Na

Figura 54, pode-se ver dois destes casos encontrados no centro histérico.

Figura 54 — Acesso de veiculos com piso irregular

Fonte: autor (2018).

A Figura 55 exemplifica dois casos encontrados que, além de apresentarem
pisos irregulares, ndo respeitam a dimensdo minima e causam dificuldade ou
impossibilitam a passagem de pessoas deficientes ou com mobilidade reduzida. No

caso “a” o acesso se encontrou na Rua Buarque de Macedo e o caso “b” se encontrou

na Avenida Rio Branco.

Figura 55 — Acessos de veiculos ndo adequados
F ERE . e 4

Fonte: autor (2018).
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O Gréfico 14 mostra a quantidade encontrada em cada amostra, bem como
sua classificacdo quanto ao cumprimento da Unica exigéncia da norma neste quesito.
De 253 locais analisados, 246 foram classificados como totalmente adequados e
apenas sete como ndo adequados, sendo a Pra¢ca da Ermida a Unica amostra que ndo

apresentou acesso de veiculos, portanto nao contabilizada.

Grafico 14 — Acessos de veiculos aos lotes
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Fonte: autor (2018).

4.6 Obras sobre passeio

Para este item foram encontrados quatro casos de obras sobre calgcadas de
passeio, sendo um na Avenida Independéncia, dois na Rua Buarque de Macedo e um

na Praca da Martini. As localizacdes exatas das obras séo vistas na Figura 56.
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Figura 56 — Locais com obras sobre passeio
L

LEGENDA N
= Ayenida Independéncia A
= Avenida Rio Branco

Rua Borges de Medeiros ESCALA 1-15000
=== Rua Buarque de Macedo
s Rua Jacob Ely
= |_imite territorial - Bairro Centro

@ Obras sobre calcada de passeio na Avenida Independéncia

@ Obras sobre calcada de passeio na Rua Buargue de Macedo
Obras sobre calcada de passeiona Praca da Martini

Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).

S&o mostrados por meio da Figura 57 dois casos em que foram respeitadas as
dimensdes de faixa livre, portanto, foram adequados em relacdo a norma. O caso “a”
se refere a obra localizada na Avenida Independéncia e o caso “b” se refere a obra
n°l da Rua Buarque de Macedo.
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Figura 57 — Obras sobre passeio que respeitam a horma

e

Fonte: autor (2018).

A Figura 58 ilustra a obra localizada na Praca da Martini, que se encontrou
totalmente inadequada quanto a dimensédo de faixa livre, visto que ocupa toda a
calcada de passeio em ambos os lados de acesso sem nenhum espaco para a

passagem de pedestres, o que pode acarretar em acidentes.

Figura 58 — Obra sobre passeio em desacordo com a norma

Fonte: autor (2018).

Vale ressaltar a outra obra localizada na Rua Buarque de Macedo, referente a
obra n® 2 da Figura 56, que respeitou a dimensao minima de faixa livre, porém
apresentou um degrau, impossibilitando a passagem de cadeirantes. Assim como o
quesito de acesso de veiculos aos lotes, a norma ndo cita as condi¢cdes do piso,
portanto, a amostra foi classificada como adequada. A Figura 59 demonstra essa

situacao.
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Figura 59 — Obra sobre passeio — Rua Buarque de Macedo

Fonte: autor (2018).

Pode-se notar no Grafico 15 que trés dos quatro casos encontrados foram
classificados como totalmente adequados a norma, ja que atenderam a dimensao de
faixa livre.

Gréfico 15 — Obras sobre passeio por amostra
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Fonte: autor (2018).

7z

Outro pardmetro exigido pela norma neste item € a inclinagdo méxima de

rampas, quando existirem. Em nenhuma amostra foram encontrados rampas visto que
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todas estdo em locais com pouco ou nhenhum desnivel em relacdo a rua, dessa forma

este parametro néao foi analisado.

4.7 Faixas de Travessia

Apés o levantamento de dados nos locais escolhidos, percebeu-se que 6% das
faixas de travessia de pedestres apresentaram reducdo de percurso, 23% faixas
elevadas e os outros 71% foram enquadradas nas faixas com rebaixamento de

calcada, como pode ser visto no Gréfico 16.

Gréfico 16 — SolugBes encontradas para faixas de travessias acessiveis

m Reducdo de percurso = Faixa elevada = Rebaixamento de calcadas

Fonte: autor (2018).

4.7.1 Reducédo do percurso

A Unica amostra que apresentou esta solucdo de travessia foi a Avenida

Independéncia, onde foram contabilizados quatro casos. A localizacdo e identificagdo
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adotada pelo autor das faixas com reducéo de percurso podem ser vistas na Figura
60.

Figura 60 — Locais com reducédo do percurso de travessia — Avenida Independéncia
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).

Todas as faixas encontradas respeitaram as dimensdes determinadas pela
norma para faixa livre, que deve ser maior ou igual a 1,20m além da inclinacdo méaxima
de 8,33% das rampas nha calcada que dao acesso a faixa. Contudo, em nenhuma
delas foi observada a existéncia da sinalizag&o tatil no piso da calgada, dessa forma
cumpriram dois dos trés parametros exigidos pela norma, descritos no item 2.6.7.1, e
foram classificadas como parcialmente adequadas. A Figura 61 mostra dois dos casos
encontrados ao longo da Avenida Independéncia, o caso “a” se refere ao terceiro

ponto encontrado enquanto o caso “b” ao quarto.
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Figura 61 — Faixa de travessia com reducado de percurso parcialmente adequada

sty

Fonte: autor (2018).

4.7.2 Faixa elevada

Todas as faixas elevadas encontradas nas analises estavam localizadas na
Rua Buarque de Macedo no trecho pertencente ao Centro Historico, portanto, foram
contabilizados nas duas amostras. A localizacdo e identificacdo de cada uma séo
ilustradas na Figura 62.
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Figura 62 — Locais com faixas de travessia elevada
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).

Das oito faixas de travessia com elevacado, todas foram classificadas como
totalmente adequadas, jA que o0 piso se encontrou bastante regular, mesmo que
composto por paralelepipedos. Além disso, a via apresentou pouca ou nenhuma
declividade em todo o trecho analisado, boa visibilidade, sinalizacao tatil nas faixas e

velocidade de trafego de 30 km/h, atendendo a todas as determinacdes da norma,
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conforme item 2.6.7.2. A Figura 63 mostra dois casos de faixas de travessia elevadas,

sendo que o caso “a” se refere a faixa de travessia n°® 5 e o caso “b” a faixa n° 6.

Figura 63 — Faixas elevadas — Rua Buarque de Macedo

Fonte: autor (2018).

Em comparacdo com o estudo de Kist (2017), o municipio de Garibaldi-RS
apresenta melhores condicbes em relacdo as faixas de travessia de pedestre
elevadas, j4 que todas elas atenderam a 100% os parametros normativos. Além disso,
apresentaram 6timo estado de conservacgdo. Lajeado-RS, por outro lado, apresentou
muitos casos em que as faixas de travessia com elevagao obstruiam a passagem dos

pedestres por possuir obstaculos além de péssimas condi¢ces de conservagao.

4.7.3 Rebaixamento de cal¢cadas

Esta foi a solugdo mais encontrada, no total 49 faixas se enquadraram neste
perfil. Porém apenas 5 foram classificadas como totalmente adequadas a norma,
outras 5 como inadequadas e 39 como parcialmente adequadas. A localizacdo e
identificacdo das faixas em cada via podem ser vistas na Figura 64.
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Figura 64 — Localizacdo das faixas de travessia com rebaixamento de calcada nas

vias
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).

A Figura 65 mostra a localizag&o e identificacdo de acordo com os critérios do

autor da faixas de travessia com rebaixamento de calgadas nos locais de lazer.
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Figura 65 — Localizacdo das faixas de travessia com rebaixamento de calcada nos

locais de lazer
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Fonte: Adaptado pelo autor com base em GARIBALDI-RS (2018).

De acordo com o item 2.6.7.3, para estar totalmente adequada, a faixa de
travessia precisa apresentar dimensdes de largura e faixa livre maior ou igual a 1,50m
e 1,20m, respectivamente, inclinacdo da rampa menor ou igual a 8,33%, além de
possuir sinalizacéo tatil, faixa de acomodacéao e leito carro¢cavel no mesmo nivel da

faixa.

A Figura 66 mostra duas faixas de travessia com rebaixamento de calgadas,
sendo o caso “a@” localizado na Avenida Rio Branco e referente a faixa n® 11. Ele estava
totalmente adequado a norma. Ja o caso “b” se refere a faixa n° 5 e esté localizado na

Rua Jodo Pessoa, que pertence ao Centro Historico. A faixa encontrou-se totalmente
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inadequada por ndo respeitar a largura e inclinacdo da rampa, largura da faixa livre e

nao possuir sinalizacao tatil nem faixa de acomodacao.

Figura 66 — Faixas de travessia com rebaixamento de cal¢adas.

Fonte: autor (2018).

No total, foram contabilizadas 69 faixas de travessias acessiveis em sete das
nove amostras analisadas, visto que as Pracas da Ermida e da Estacdo né&o
apresentaram nenhuma. Destas, 21 foram consideradas como totalmente adequada
a norma e cinco como inadequadas. As 43 restantes ficaram classificadas como

parcialmente adequadas, como pode ser visto pelo Grafico 17.

Grafico 17 — Faixas de travessia de pedestre
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Fonte: autor (2018).
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Lembrando que as faixas de travessia encontradas na Rua Buarque de
Macedo, dentro do trecho pertencente ao Centro Histérico, foram contabilizadas duas

vezes na analise geral das faixas e das amostras.

Por meio do Grafico 18, pode-se perceber que a solucao de faixa elevada foi a
gue mais se mostrou adequada quanto a norma, com 100% dos pontos em total
conformidade com as determinacdes. No caso de reducdo de percurso, todas as
faixas se encontram parcialmente adequadas. As faixa de travessia com rebaixamento
de calgcadas se mostraram inacessiveis em 10% dos casos, porém com resultado
satisfatorio, visto que numericamente representam uma quantidade muito maior que

as outras duas solucdes, conforme visto anteriormente.

Gréfico 18 — Comparacao de adequacdo por tipo de travessia
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Fonte: autor (2018).

Se comparadas a adequacgao das faixas de travessia entre os dois tipos de
amostras, pode-se dizer que os locais de lazer se encontraram mais acessiveis do
gue as vias, pois 50% das faixas estavam totalmente adequadas a norma contra 25%
mesmo que tenham atingido menor indice de desconformidade, com 6% contra 13%,

como sugere o Grafico 19.
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Grafico 19 — Comparacéao percentual das faixas de travessia nas vias e locais de

lazer
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Fonte: autor (2018).

Além das 69 faixas citadas consideradas acessiveis, foram encontrados 30
locais de travessia que ndo se encaixam nas solucdes propostas pela norma,
totalizando 30% dos pontos contabilizados. Apesar de contabilizados no estudo, estes
espacos ndo foram avaliados ja que ndo se enquadram em nenhum tipo de faixa
acessivel. A Figura 67 mostra dois cenarios em que esta situacdo ocorre, sendo o

caso “a” localizado na Avenida Rio Branco e o caso “b” na Rua Buarque de Macedo.

Figura 67 — Faixas de travessia ndo acessivel
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Fonte: autor (2018).
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Jorge (2018) obteve um resultado semelhante neste aspecto, dos 40 locais de
travessia que a autora analisou na cidade de Encantado-RS, nove nédo apresentaram
rebaixos de guias, totalizando 22,5% dos casos verificados. No municipio de Lajeado-
RS, Kist (2018) encontrou esta situagao em 17,46% dos locais de travessia que
analisou em seu estudo, sendo que em 19,05% dos casos, apenas uma extremidade

possuia rampa de acesso para a cal¢cada de passeio.

4.8 Comparacao das amostras e resultados gerais

Como esperado, houve diferenca na quantidade de pontos levantados entre os
diferentes tipos de amostras. As vias representaram 77%, com um total de 360 pontos,

contra 109 nos locais de lazer. O Grafico 20 ilustra esta diferenca.

Grafico 20 — Quantidade de pontos levantados
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Fonte: autor (2018).

Pode-se perceber conforme Grafico 21, que os trés locais com maior nimero
de pontos coletados foram a Rua Buarque de Macedo com 132, o Centro Histdrico
com 91 e a Avenida Independéncia com 86, ja que sdo as que possuiram 0s maiores

trechos dentre os nove locais estudados.
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Grafico 21 — Comparacéao geral das amostras
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Fonte: autor (2018).

A Rua Borges de Medeiros teve 35 dos 43 pontos analisados em total
conformidade com as exigéncias da norma, ja a Rua Buarque de Macedo obteve 104
de 132, representando 81% e 79%, respectivamente de pontos em total adequacao.
Estas sdo as duas amostras que melhor se aproximam das questbes de
acessibilidade. Ja os locais com as maiores percentuais de pontos considerados

inadequados foram a Praca da Martini com 14% e a Avenida Rio Branco com 10%.

Comparando a adequacao das vias com os locais de lazer quanto a todos o0s
critérios de acessibilidade analisados neste estudo, pode-se dizer que as vias levaram
leve vantagem, com 68% dos pontos classificados como totalmente adequados e 27%
como parcialmente adequados contra 64% e 29% nos locais de lazer, como pode ser

visto no Gréfico 22.



Grafico 22 — Comparacao da adequacao das vias e locais de lazer
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Fonte: autor (2018).

No total foram analisados 469 pontos ao longo das nove amostras, sendo que

de acordo com os critérios estabelecidos pelo autor, 316 foram considerados

totalmente adequados, 128 parcialmente adequados e 25

inadequados,

representando 67,4%, 27,3% e 5,3%, respectivamente, como pode ser visto no

Grafico 23.

Gréfico 23 — Adequacéao geral das amostras
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Fonte: autor (2018).
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Com base nos resultados apresentados neste capitulo, é possivel ter uma
analise conclusiva quando a avaliacdo da acessibilidade das areas estudadas no
municipio de Garibaldi-RS de acordo com as determinacdes da ABNT: NBR
9050/2015, sendo esta , a principal finalidade ao desempenhar este estudo.



128

5 CONSIDERACOES FINAIS

Sao apresentados neste capitulo as consideracgdes finais para cada aspecto
verificado neste estudo em virtude das questdes de acessibilidade, sendo estes: locais
com riscos de queda, vagas de estacionamento para motoristas idosos ou portadores
de deficiéncia, rampas de acesso a estabelecimentos comerciais ou de servicos,
calcadas de passeio, acesso de veiculos aos lotes, obras sobre calgcadas de passeio

e faixas de travessia.

Poucos locais com riscos de queda foram encontrados ao percorrer os trajetos
escolhidos. Foram contabilizados ao todo quatro casos, sendo que metade deles se
encontram em situagao critica pois nenhuma medida protetiva é adotada, podendo
causar sérias consequéncias a pedestres desavisados. Contudo 0 municipio mostrou
gue esta procurando se adequar, ja que as nhovas areas publicas estdo de acordo com
a norma. Na Praca da Ermida, que sofreu reformas nos ultimos anos, o risco € anulado

com instalacéo de guarda corpos como previsto por norma.

Com uma frota total de mais de 25 mil veiculos, a quantidade de vagas de
estacionamento destinadas a motoristas idosos ou com necessidades especiais se
mostrou insuficiente, considerando que quase 20% da populagdo de Garibaldi-RS
apresenta algum tipo de deficiéncia. Contudo, as 25 vagas contabilizadas estéo
totalmente de acordo com os critérios de acessibilidade, pecando em alguns casos
nas sinalizagdes visuais do piso, porém sem comprometer a seguranca e conforto dos

usuarios.
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Um quarto das rampas de acesso a estabelecimentos comerciais ou de
servicos analisadas neste estudo estdo em total conformidade com as determinagdes
normativas. O restante se classifica como parcialmente adequado, j4 que atendem a
mais da metade das exigéncias. O principal aspecto em desacordo foram as
inclinacdes, pois a maior parte delas ultrapassou os 8,33%. De modo geral, mesmo
gue descumprindo este aspecto, as rampas analisadas apresentaram boas condi¢des

de uso para cadeirantes.

Com base nos resultados obtidos em relacdo as calgcadas de passeios dos
locais estudados, pode-se apontar que a maior deficiéncia é em relacéo a inexisténcia
de piso tatil, tanto de alerta como direcional. Apenas 16% dos pontos analisados
apresentaram total adequacao com a norma a maioria localizados na Rua Buarque de
Macedo no trecho pertencente ao Centro Historico. Isso acontece pois de todas as
areas analisadas neste estudo, esta é a Unica que que passou por reforma nos altimos
cinco anos, mostrando que mesmo com a demora para se adaptar, 0 municipio esta

preocupado em se adequar.

Os acessos sobre as calcadas de passeios que permitem a entrada e saida de
veiculos aos lotes lindeiros as vias tiveram um resultado bastante satisfatorio. No total,
97% dos pontos foram considerados adequados em relagdo a norma ja que respeitam
a Unica determinacéo, que € a largura minima de 1,20m referente a faixa livre. Mesmo
respeitando as dimensdes exigidas, alguns casos de ma conserva¢ao do piso foram
encontrados neste quesito, o que pode causar desconforto ou insegurangca aos

usuarios com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Com apenas um ponto considerado inadequado por ndo cumprir a dimensao
minima de 1,20m de faixa livre, os locais com obras sobre as calcadas de passeio
obtiveram 75% de total adequacdo com a norma, que cita que devam ser garantidas
as condi¢Oes de acesso a pedestres e pessoas com mobilidade reduzida. Todavia nao
menciona as condi¢des do piso, sendo possivel encontrar em um dos casos uma rota
intransitavel para os cadeirantes, mas que cumprem as dimensfes exigidas,
considerada adequada perante a ABNT NBR 9050/2015. Desse modo, o bom senso
do construtor deveria prevalecer, permitindo dessa forma a passagem com seguranca

de cadeirantes, além de evidenciar a necessidade de uma revisdo normativa.
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As trés solucdes possiveis para travessia de pedestres acessiveis sugeridas
pela ABNT: NBR 9050/2015 foram encontradas. As faixas com reducdo de percurso
representaram a menor incidéncia, com 6% dos casos e se enquadraram como
parcialmente adequadas, atendendo todas as exigéncias exceto a existéncia de
sinalizacao tatil no piso. Ja as faixas elevadas totalizaram 23%, sendo que todas
atentem aos cinco requisitos analisados quanto as determinacdes da norma, portanto
classificadas como totalmente adequadas. Com 71%, a maior ocorréncia de faixas
acessiveis foi com rebaixamento de calgcada, sendo que 80% delas atendem
parcialmente a norma, deixando a desejar quanto a existéncia de piso tatil, como no
caso das faixas com reducdo de percurso. Além disso, 30% dos locais de travessia
contabilizadas ao longo das nove amostras ndao apresentam nenhum tipo de solucao,
ou seja, ndo estdo acessiveis, dificultando e/ou impossibilitando a passagem de

cadeirantes.

A amostra que mais se aproxima dos aspectos de acessibilidade ¢ a Rua
Borges de Medeiros. Em seguida a Rua Buarque de Macedo e o Centro Histdrico, ja
que, como dito anteriormente, um trecho pertencente a ambos locais, passou por
reformas recentemente, notando-se assim que 0 municipio esta lentamente se

adaptando a medida que novas edificacdes e areas publicas estdo sendo construidas.

Considerando todos os aspectos analisados, 67% deles atendem totalmente os
requisitos normativos. Porém as rampas de acesso a estabelecimentos comerciais ou
de servigos, calcadas de passeio e faixas de travessias s&o classificadas como
parcialmente adequadas em quase todos 0s pontos contabilizados, mostrando que

apesar do resultado geral satisfatorio, pontos importantes ainda precisam de atencéo.

Em comparacao aos resultados encontrados nos municipios de Lajeado-RS e
Encantado-RS, obtidos por meio de estudos realizados por Kist (2017) e Jorge (2018),
pode-se dizer que o0s trés municipios apresentam condicbes similares de
acessibilidade. Destacando-se positivamente as dimensfes das calgadas de passeio,
gue em quase todos os pontos analisados, as larguras encontradas foram maiores do
gue a minima exigida. As dimensdes das rampas de acesso e das faixas de travessia,
assim como a falta de sinalizacao tatil nas calcadas vem sendo o principal problema
encontrado, interferindo no direito de ir e vir, contribuindo com a excluséo social de

pessoas portadoras de deficiéncia ou mobilidade reduzida.
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E importante que exista incentivo para implantar programas de acessibilidade
no pais, pois mesmo com a criacao das leis e decretos que busquem adequar as areas
urbanas, muitos locais ainda ndo se adaptaram ou simplesmente ignoram o assunto.
Os ambientes para os pedestres nas vias brasileiras frequentemente apresentam
obstaculos que dificultam a movimentacdo de cadeirantes. Os maiores problemas
encontrados sao consequéncia de projetos ou construcdes inadequadas, manutencao

deficiente ou mesmo caracteristicas naturais do terreno.
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Tabela 13 — Levantamento de locais com risco de queda — Rua Buarque de Macedo

RISCO DE QUEDA

Identificagdo

Rua Buargue de Macedo

Inicio do trecho

Rua Atilio Lorenzi

Final do trecho

Rua Jodo Santa Rosa

Solugdo adotada
Ne Margem lateral plana Protegdo vertical Guarda-corpo
Largura Sinalizagdo Tatil Altura Altura Nenhuma
Adequada | Inadequada Possui Ndo possui | Adequada | Inadequada | Adequada |Inadequada
1 X
2 X
Fonte: autor (2018).
Tabela 14 — Levantamento de locais com risco de queda — Praca da Ermida
RISCO DE QUEDA
Identificagdo Praca da Ermida
Inicio do trecho Rua Dr Carlos Barbosa
Final do trecho Rua Borges de Medeiros
Solugdo adotada
Ne Margem lateral plana Protegio vertical Guarda-corpo
Largura Sinalizagdo Tatil Altura Altura Nenhuma
Adequada | Inadequada Possui Ndo possui | Adequada | Inadequada| Adequada |Inadequada
1 X
2 X

Fonte: autor (2018).
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Tabela 15 — Levantamento das vagas de estacionamento para idosos ou pessoas
com deficiéncia fisica — Avenida Independéncia

VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Identificagio Avenida Independéncia
Inicio do trecho Rua Buarque de Macedo
Final do trecho Rua Jod3o Missiagia
Piso Tipo de Vaga
Ne Idoso Deficiente
Regular | Irregular Proxima a entradas Espagcamento
Sim Mao Adequado | Inadequade
1 X X
2 X X
3 X X
4 X X
5 X X
] X X

Fonte: autor (2018).

Tabela 16 — Levantamento das vagas de estacionamento para idosos ou pessoas
com deficiéncia fisica — Avenida Rio Branco

VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Identificagio Avenida Rio Branco
Inicio do trecho Rua Buargue de Macedo
Final do trecho Rua Jodo Missiagia
Piso Tipo de Vaga
e Idoso Deficiente
Regular Irregular Proxima a entradas Espagamento
Sim Mao Adequado | Inadequado
1 X X
2 X X
3 X X
4 X b

Fonte: autor (2018).
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Tabela 17 — Levantamento das vagas de estacionamento para idosos ou pessoas

com deficiéncia fisica — Rua Borges de Medeiros

VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Identificagio Rua Borges de Medeiros
Inicio do trecho Rua Buarque de Macedo
Final do trecho Rua Ernesto Alves
Piso Tipo de Vaga
N Idoso Deficiente
Regular | Irregular Proxima 4 entradas Espagamento
Sim Mao Adequado | Inadequado
1 X X
2 X X

Fonte: autor (2018).

Tabela 18 — Levantamento das vagas de estacionamento para idosos ou pessoas
com deficiéncia fisica — Rua Buarque de Macedo

VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Identificagdo Rua Buarqgue de Macedo
Inicio do trecho Rua Atilio Lorenzi
Final do trecho Rua Jodo Santa Rosa
Piso Tipo de Vaga
Ne Idoso Deficiente
Regular Irregular Proxima a entradas Espagamento
Sim Mao Adequado | Inadequado
1 X X

Fonte: autor (2018).
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Tabela 19 — Levantamento das vagas de estacionamento para idosos ou pessoas

com deficiéncia fisica — Rua Jacob Ely

VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Identificagdo Rua Jacob Ely
Inicio do trecho Rua Jodo Pessoa
Final do trecho Rua Buarque de Macedo
Piso Tipo de Vaga
Ne Idoso Deficiente
Regular Irregular Proxima a entradas Espagamento
Sim Mio Adequado | Inadequado
1 X X
2 X X
3 X x

Fonte: autor (2018).

Tabela 20 — Levantamento das vagas de estacionamento para idosos ou pessoas
com deficiéncia fisica — Centro Histérico

VAGAS DE ESTACIONAMENTO

Identificagdo Centro Histdrico
Inicio do trecho Avenida Independéncia
Final do trecho Rua Jodo Pessoa
Piso Tipo de Vaga
N Idoso Deficiente
Regular Irregular Proxima a entradas Espacamento
Sim Mio Adequado | Inadequado
1 X X
2 X X
3 X x
4 X X
5 X X
i1 X X
7 X x
g X X
9 X X

Fonte: autor (2018).
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Tabela 21 — Levantamento de rampas de acesso — Avenida Independéncia

RAMPAS DE ACESS0
Identificacdo Avenida Independéncia
Inicio do trecho Rua Buarque de Macedo
Final do trecho Rua Jodo Missiaggia
Ne Inclinagdo transversal |Inclinagdo longitudinal | Desnivel de segmento | Patamar de descanso | N2 de segmentos de Largura da rampa Protecdo contra queda
Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada Possui N30 possui
1 X X x X
2 X X X X X X X
3 X X X X X X X
4 X X X X X X X

Fonte: autor (2018).

Tabela 22 — Levantamento de rampas de acesso — Avenida Rio Branco

RAMPAS DE ACESSO
Identificagdo Avenida Rio Branco
Inicio do trecho Rua Buargque de Macedo
Final do trecho Rua Jodo Missiaggia
Ne Inclinagdo transversal |Inclinagdo longitudinal | Desnivel de segmento | Patamar de descanso | N2 de segmentos de Largura da rampa Protecdo contra queda
Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada Possui N30 possui
1 X X X X X X
2 X X X X X X X
3 X X X X X X X
4 X X X X X X X

Fonte: autor (2018).



Tabela 23 — Levantamento de rampas de acesso — Rua Buarque de Macedo

RAMPAS DE ACESS50
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Identificagdo

Rua Buargue de Macedo

Inicio do trecho

Rua Atilio Lorenzi

Final do trecho

Rua Jodo Santa Rosa

Inclinagdo transversal

Inclinacdo longitudinal

Desnivel de segmento

Patamar de descanso

M2 de segmentos de

Largura da rampa

Protecdo contra queda

]
Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada | Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada Possui Nao possui
1 X X X X X X X
Fonte: autor (2018).
Tabela 24 — Levantamento de rampas de acesso — Centro Histérico
RAMPAS DE ACESS0

Identificagdo

Centro Histérico

Inicio do trecho

Avenida Independéncia

Final do trecho

Rua Jodo Pessoa

Me

Inclinagdo transversal

Inclinacdo longitudinal

Desnivel de segmento

Patamar de descanso

M2 de segmentos de

Largura da rampa

Protecdo contra queda

Adequada | Inadequada

Adequada | Inadequada

Adequada |Inadequada

Adequada |Inadequada

Adequada |Inadequada

Adequada |Inadequada

Possui Nao possui

1

X

X

X

X

X

X

X

Fonte: autor (2018).
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Tabela 25 — Levantamento de rampas de acesso — Praca da Ermida

RAMPAS DE ACESSO
Identificacdo Praga da Ermida
Inicio do trecho Rua Dr Carlos Barbosa
Final do trecho Rua Borges de Medeiros
Ne Inclinagdo transversal |Inclinacdo longitudinal | Desnivel de segmento | Patamar de descanso | N2 de segmentos de Largura da rampa Protecdo contra queda
Adequada |Inadequada| Adequada |lInadequada| Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada Paossui Nao possui
1 X X X X X X X

Fonte: autor (2018).

Tabela 26 — Levantamento de rampas de acesso — Praca da Estacdo Férrea

RAMPAS DE ACESS0
Identificacdo Praga da Estacdo Férrea
Inicio do trecho Rua Jodo Ludovico Salvador
Final do trecho Avenida Rio Branco
Ne Inclinagdo transversal |Inclinagdo longitudinal | Desnivel de segmento | Patamar de descanso | M2 de segmentos de Largura da rampa Protecdo contra queda
Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada | Adequada |Inadequada| Adequada |Inadequada| Adequada |lnadequada| Adequada |Inadequada Passui N&o possui
1 X X X X X X X
2 X X X X X X X

Fonte: autor (2018).



Tabela 27 — Levantamento das cal¢cadas de passeio — Avenida Independéncia

CALCADAS DE PASSEIO
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Local

Avenida Independéncia

Inicio do trecho

Rua Buargue de Macedo

Final do trecho

Rua Jodo Missiaggia

\dentifi Largura do passeio (m) Largura faixa livre (m) Altura livre Sinalizagdo tatil
cacdo Ponto . Adequa| Inadeq Ponto . Adequa| Inadeq |Adequa| Inadeqg | Mo

Ponto 1|{Ponto 2{Ponto 3 L MEDIA Ponto 1|{Ponto 2 |Fonto 3 . MEDIA Possui A

Critico da uada Critico da uada da uada Possui
al 3,70 2,70 1,90 1,50 2,55 b 2,70 2,70 1,30 1,90 2,30 X X b
Q2 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 b 1,90 1,50 1,30 1,90 1,90 X X X
Q3 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 X 2,40 1,30 1,30 1,30 1,58 X X X
Q4 2,40 1,40 2,40 1,40 1,90 X 2,00 2,00 2,00 1,50 1,38 X X X
Q5 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 b 1,60 2,00 2,00 1,60 1,80 X X b
(813] 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 b 1,60 1,60 1,60 1,30 1,53 X X b
Q7 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 b 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 X X X
Qs 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 ¥ 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 X ¥ X
Q9 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 ¥ 1,70 1,70 1,70 1,70 1,70 X X X
Q1o 2,40 2,40 2,40 240 2,40 b 1,70 1,70 1,70 1,70 1,70 X X b
Q11 2,70 2,70 2,70 2,00 2,53 b 2,70 1,80 1,80 1,30 1,90 X X b
Qiz 2,40 2,40 2,40 240 2,40 b 1,90 1,50 1,30 1,90 1,90 X X b
Q13 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 ¥ 1,90 1,90 1,90 1,90 1,90 X ¥ X
Q14 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 ¥ 1,90 1,90 1,90 1,90 1,90 X X X

Fonte: autor (2018).



Tabela 28 — Levantamento das cal¢cadas de passeio — Avenida Rio Branco

CALCADAS DE PASSEIO
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Local

Avenida Rio Branco

Inicio do trecho

Rua Buargue de Macedo

Final do trecho

Rua Jodo Missiaggia

Identifi Largura do passeio (m) Largura faixa livre (m) Altura livre Sinalizagdo tatil
cagdo Ponto . Adequa| Inadeq Ponto . Adeqgua| Inadeq |Adequa| Inadeq | MEo

Ponto 1|Ponto 2|Ponto 3| MEDIA Ponto 1|Ponto 2|Ponto 3| MEDIA Possui )

Critico da uada Critico da uada da uada Possui
CP1 3,80 3,80 3,80 3,80 3,80 X 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 X x X
P2 3,30 3,80 3,80 3,80 3,80 % 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 ¥ % ¥
CP3 3,60 3,60 3,60 3,60 3,60 ¥ 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 X X X
CcPa 3,70 3,70 3,70 3,70 3,70 X 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 X x X
CP5 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 X 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 X X X
CPO 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 x 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 X x X
CP7 1,90 1,90 1,40 1,40 1,65 ¥ 1,20 1,20 0,80 0,30 1,00 X ¥ ¥
CP8 2,20 3,20 2,20 2,20 2,45 % 1,40 2,40 1,40 1,40 1,65 ¥ X ¥
CP9 3,00 3,00 3,00 3,00 3,00 X 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X X X
CP10 3,80 3,80 3,80 3,80 3,80 X 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X X X
CP11 3,80 3,80 3,80 3,80 3,80 X 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 X x X

Fonte: autor (2018).



Tabela 29 — Levantamento das cal¢cadas de passeio — Rua Borges de Medeiros

CALCADAS DE PASSEIO
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Local

Rua Borges de Medeiros

Inicio do trecho

Rua Buargue de Macedo

Final do trecho

Rua Ernesto Alves

Identifi Largura do passeio (m) Largura faixa livre (m) Altura livre Sinalizagdo tatil
cagdo Ponto . Adequa| Inadeq Ponto . Adequa| Inadeq |Adequa| Inadeqg | Mo

Ponto 1|{Ponto 2|Ponto 3 L MEDIA Ponto 1| Ponto 2| Ponto 3 L MEDIA Possui A

Critico da uada Critico da uada da uada Possui
CP1 220 | 2,20 220 | 220 | 2,20 ¥ 220 | 2,20 | 2,20 1,60 | 2,05 X X X
cp2 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X 2,20 2,20 2,20 1,50 2,03 X X X
CP3 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X X X
cPa 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X X X
CP5 1,90 | 1,90 1,90 | 1,90 | 1,90 % 1,90 | 1,90 | 1,90 1,90 | 1,90 ¥ ¥ ¥
CP6 1,90 | 1,90 1,90 | 1,90 | 1,90 ¥ 1,90 | 1,90 | 1,90 1,90 | 1,90 X X X
ce7 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X X X
CP8 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X X X

Fonte: autor (2018).



Tabela 30 — Levantamento das cal¢adas de passeio — Rua Buarque de Macedo
CALCADAS DE PASSEIO
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Local

Rua Buargue de Macedo

Inicio do trecho

Rua Jodo Santa Rosa

Final do trecho

Rua Atilio Lorenzi

Largura do passeio (m)

Largura faixa livre (m)

Altura livre

Sinalizagdo tatil

Identifi
cagdo Pontao . Adequa| Inadeq Ponto . Adequa| Inadeq |Adequa| Inadeq | M3o
Ponto 1|Ponto 2|{Ponto 3 L MEDIA FPonto 1| Ponto 2| Ponto 3 o MEDIA Possul .
Critico da uada Critico da uada da uada Possui

CP1 1,50 5,20 2,00 1,30 2,50 X 1,50 2,80 2,00 1,30 1,90 ¥ X ¥
cp2 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X X X
CP3 2,00 2,00 2,20 0,95 1,79 ¥ 2,00 1,70 1,70 0,95 1,59 ¥ X ¥
cra 3,30 2,30 2,30 2,30 2,55 X 1,70 1,70 1,70 1,70 1,70 X X X
CP5 4,30 4,30 2,70 2,70 3,50 X 3,80 3,80 2,20 2,20 3,00 X X X

CPo 4,30 4,30 4,30 4,30 4,30 X 3,80 3,80 3,80 3,80 3,80 X X X

CP7 3,70 3,70 2,20 2,20 2,95 X 2,40 2,40 1,70 1,70 2,05 X X X

CPs 3,80 3,80 3,80 3,80 3,80 X 3,80 3,80 3,80 3,80 3,80 ¥ X ¥
CcP9 1,75 1,75 1,75 1,75 1,75 X 1,75 1,75 1,75 1,10 1,59 X X X
CP10 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 X 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 ¥ X ¥
CP11 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 X 2,30 2,30 2,30 1,60 2,13 X X X
CP12 2,30 2,40 2,30 1,40 2,10 X 2,30 2,40 2,30 1,40 2,10 X X X
CP13 2,00 2,00 2,00 0,00 1,50 X 1,30 1,30 1,30 0,00 0,98 X X X
CP14 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 X 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 X X X
CP15 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 X X x
CP16 2,60 2,60 2,60 2,60 2,60 X 1,90 1,90 1,90 1,90 1,90 X X X

CP17 2,60 2,60 2,60 2,60 2,60 X 1,90 1,90 1,90 1,90 1,90 ¥ X X

CP18 2,60 2,60 2,60 2,60 2,60 X 1,90 1,90 1,90 1,90 1,90 X X X

CP19 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 X 1,60 1,60 1,60 1,60 1,60 X X X
CP20 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 X 1,40 1,40 1,40 1,40 1,40 X X X
CP21 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X 1,20 1,20 1,20 1,20 1,20 X X X
CP22 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 X 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 X X x
CP23 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 X 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 X X X

Fonte: autor (2018).
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Tabela 31 — Levantamento das calcadas de passeio — Rua Jacob Ely

CALCADAS DE PASSEIO

Local Rua Jacob Ely
Inicio do trecho |Rua Buargue de Macedo
Final do trecho [RuaJodio Pessoa

Identifi Largura do passeio (m) Largura faixa livre (m) Altura livre Sinalizagdo tatil
cagdo Ponto . Adequa| Inadeq Ponto . Adequa| Inadeq |Adequa| Inadeqg | Mo
Ponto 1|{Ponto 2|Ponto 3 L MEDIA Ponto 1| Ponto 2| Ponto 3 L MEDIA Possui A
Critico da uada Critico da uada da uada Possui
CP1 220 | 2,20 220 | 220 | 2,20 ¥ 1,50 | 1,50 | 1,50 1,50 | 1,50 X X X
CP2 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 X X X
CP3 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 X 1,90 1,90 1,90 1,90 1,90 X X X
CP4 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 X 1,90 1,90 1,90 1,90 1,90 X X X
CP5 2,30 | 2,30 2,30 | 2,30 | 2,30 % 1,70 | 1,70 | 1,70 1,70 | 1,70 ¥ ¥ X
CP6 2,50 | 2,50 250 | 2,50 | 2,50 % 2,00 | 2,00 | 2,00 2,00 | 2,00 ¥ X ¥
CP7 3,00 | 3,00 3,00 | 300 | 3,00 ¥ 2,10 | 2,10 | 2,10 2,10 | 2,10 X X X
CP8 2,50 2,50 2,50 2,50 2,50 X 1,90 1,90 1,90 1,90 1,90 X X X
CP9 2,80 2,80 2,20 2,20 2,50 X 2,10 2,10 1,30 1,30 1,70 X X X
CP10 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X 1,30 1,30 1,30 1,30 1,30 X X X

Fonte: autor (2018).
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Tabela 32 — Levantamento das calcadas de passeio — Centro Histérico — Rua Buarque de Macedo

CALCADAS DE PASSEIO

Local Centro Historico - Rua Buarque de Macedo
Inicio do trecho [Avenida Independéncia
Final do trecho |RuaJodo Pessoa

Identifi Largura do passeio (m) Largura faixa livre (m) Altura livre Sinalizagdo tatil
cagdo Ponto . Adequa| Inadeq Ponto . Adequa| Inadeq |Adequa| Inadeqg | MEo

Ponto 1|Ponto 2|Ponto 3| MEDIA Ponto 1|Ponto 2|Ponto 3| . | MEDIA Possui )

Critico da uada Critico da uada da uada Possui
CP1 4,30 4,30 2,70 2,70 3,50 X 3,80 3,80 2,20 2,20 3,00 X X X
cP2 | 430 | 430 | 430 | 430 | 430 % 3,80 | 3,80 | 3,80 3,80 | 3,80 ¥ X X
CP3 3,70 | 3,70 220 | 2,20 | 2,95 ¥ 240 | 2,40 | 1,70 1,70 | 2,05 X X X

CP4 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 X 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 X X X

CP5 2,60 2,60 2,60 2,60 2,60 X 1,90 1,50 1,90 1,90 1,90 X X X
CPo 2,60 2,60 2,60 2,60 2,60 X 1,90 1,90 1,90 1,90 1,90 X X X
CP7 2,60 | 2,60 2,60 | 2,60 | 2,60 % 1,90 | 1,90 | 1,90 1,90 | 1,90 ¥ X X

Fonte: autor (2018).



Tabela 33 — Levantamento das cal¢cadas de passeio — Centro Histérico — Rua Julio de Castilhos

CALCADAS DE PASSEIO

152

Local

Centro Histérico - Rua Julio de Castilhos

Inicio do trecho

Rua Buargue de Macedo

Final do trecho

Rua Luis Rogério Casacurta

dentifi Largura do passeio (m) Largura faixa livre {m) Altura livre Sinalizagdo tatil
cagdo Ponto . Adequa| Inadeq Ponto . Adequa| Inadeq |Adequa| Inadeqg | Mo

Ponto 1|{Ponto 2{Ponto 3 o MEDIA Ponto 1|Ponto 2 |Fonto 3 o MEDIA Possui A

Critico da uada Critico da uada da uada Possui
a1l 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 X 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 X x X
Q2 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 ¥ 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 X ¥ X
Q3 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 ¥ 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 X X X
a4 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 X 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 X X X
as 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 X 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 X X X
Qe 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 X 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 X x X
Q7 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 ¥ 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 X ¥ X

Fonte: autor (2018).
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Tabela 34 — Levantamento das cal¢cadas de passeio — Centro Histérico — Rua Dr. Carlos Barbosa

CALCADAS DE PASSEIO

Local Centro Histdrico - Rua Dr. Carlos Barbosa
Inicio do trecho |Rua Heitor Mazzini
Final dotrecho |Rua Buargue de Macedo

Identifi Largura do passeio (m) Largura faixa livre (m) Altura livre Sinalizagdo tatil
cagao Ponto . Adequa| Inadeq Ponto . Adequa| Inadeq |Adequa| Inadeqg | Mo

Ponto 1|{Ponto 2|Ponto 3 L MEDIA Ponto 1| Ponto 2| Ponto 3 . MEDIA Possui .

Critico da uada Critico da uada da uada Possui

Q1 210 | 210 | 210 | 210 | 2,10
Q2 210 | 210 | 210 | 210 | 2,10
Q3 210 | 210 | 210 | 210 | 210
Q4 210 | 210 | 210 | 210 | 210
Qs 2,20 | 2,20 | 220 | 2,20 | 2,20
Q6 220 | 220 | 220 | 2,20 | 2,20

210 | 210 | 210 | 210 | 2,10
210 | 210 | 2,10 | 210 | 2,10
210 | 210 | 210 | 210 | 2,10
210 | 210 | 210 | 210 | 2,10
1,40 | 1,40 | 1,40 | 140 | 140
1,40 | 1,40 | 1,40 | 140 | 1,40

X

o I e - e 4
b e e e e
A B e B B
b [ e e

Fonte: autor (2018).
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Tabela 35 — Levantamento das cal¢cadas de passeio — Centro Histérico — Rua Dante Grossi

CALCADAS DE PASSEIO

Local Centro Histdrico - Rua Dante Grossi
Inicio do trecho |Rua Dr. Carlos Barbosa
Final do trecho |RuaJulio de Castilhos

dentifi Largura do passeio (m) Largura faixa livre {m) Altura livre Sinalizagdo tatil
cagdo Ponto . Adequa| Inadeq Ponto . Adeqgua| Inadeq |Adequa| Inadeq | MEo
Ponto 1|Ponto 2|Ponto 3| MEDIA Ponto 1|Ponto 2|Ponto 3| MEDIA Possui )
Critico da uada Critico da uada da uada Possui
al 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 X 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 X X X
Qz 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 X 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 X X X

Fonte: autor (2018)

Tabela 36 — Levantamento das calcadas de passeio — Centro Histérico — Rua 31 de Outubro

CALCADAS DE PASSEIO

Local Centro Histdrico - Rua 31 de Outubro
Inicio do trecho |Rua Julio de Castilhos
Final dotrecho |Rua Dr. Carlos Barbosa

Identifi Largura do passeio (m) Largura faixa livre (m) Altura livre Sinalizagdo tatil
cagdo Ponto . Adequa| Inadeqg Ponto . Adequa| Inadeq |Adequa| Inadeqg | MEo
Ponto 1|Ponto 2|Ponto 3| MEDIA Ponto 1|Ponto2|Ponto 3| . | MEDIA Possui )
Critico da uada Critico da uada da uada Possui
Qi 3,10 | 3,10 1,60 | 1,60 | 2,35 ¥ 2,30 | 2,30 | 1,60 1,60 | 1,95 ¥ X ¥
Qz 1,60 | 1,60 1,60 | 1,60 | 1,60 X 1,60 | 1,60 | 1,60 1,60 | 1,60 X X X

Fonte: autor (2018).
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Tabela 37 — Levantamento das cal¢cadas de passeio — Centro Histérico — Rua Heitor Mazzini

CALCADAS DE PASSEIO

Local Centro Histdrico - Rua Heitor Mazzini
Inicio do trecho |Rua Julio de Castilhos
Final dotrecho |Rua Dr. Carlos Barbosa

Identifi Largura do passeio (m) Largura faixa livre (m) Altura livre Sinalizagdo tatil
cagao Ponto . Adequa| Inadeq Ponto . Adequa| Inadeq |Adequa| Inadeqg | Mo
Ponto 1|{Ponto 2|Ponto 3 L MEDIA Ponto 1| Ponto 2| Ponto 3 . MEDIA Possui .
Critico da uada Critico da uada da uada Possui
Qi 1,50 1,50 1,50 1,50 1,50 X 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 X X X
Q2 1,70 1,70 1,70 1,70 1,70 X 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 X X X

Fonte: autor (2018).



Tabela 38 — Levantamento das calcadas de passeio — Praca da Ermida

CALCADAS DE PASSEIO
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Local

Praga da Ermida

Inicio do trecho

Rua Dr Carlos Barbosa

Final do trecho

Rua Borges de Medeiros

Identifi Largura do passeio (m) Largura faixa livre (m) Altura livre Sinalizagdo tatil
cagdo Ponto . MNio Ponto . Mao Mao | Mao
Ponto 1|Ponto 2| Ponto 3 o MEDIA | Atende Ponto 1|Ponto 2| Ponto 3 o MEDIA |Atende Atende Possui i
Critico atende Critico atende atende possui
CP1 2,10 4,00 2,10 2,10 2,58 X 2,10 4,00 2,10 2,10 2,58 X X X
cp2 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 % 2,10 2,10 2,10 2,10 2,10 X X X
CP3 1,80 1,30 1,80 1,30 1,80 X 1,80 1,80 1,80 1,80 1,80 X X X
CP4 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 X 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 X X X
Fonte: autor (2018).
Tabela 39 — Levantamento das cal¢cadas de passeio — Praca da Estacédo Férrea
CALCADAS DE PASSEIO
Local Praga da Estagdo
Inicio do trecho  |Rua Jodo Ludovico Salvador
Final do trecho [Avenida Rio Branco
\dentifi Largura do passeio (m) Largura faixa livre (m) Altura livre Sinalizagdo tatil
entifi
cagdo Ponto . Adequa| Inadeq Ponto . Adequa| Inadeq |Adequa| Inadeq | Mo
Ponto 1|{Ponto 2{Ponto 3 L MEDIA Ponto 1|{Ponto 2 |FPonto 3 . MEDIA Paossui A
Critico da uada Critico da uada da uada Possui
CP1 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 X 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 X X X

Fonte: autor (2018).



Tabela 40 — Levantamento das calcadas de passeio — Praca da Martini

CALCADAS DE PASSEIO
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Local

Praga da Martini

Inicio do trecho

Avenida Independéncia

Final do trecho

Rua Vicente Faraon

\dentifi Largura do passeio (m) Largura faixa livre {(m) Altura livre Sinalizagdo tatil
entifi
cagdo Ponto . Adequa| Inadeq Ponto . Adequa| Inadeq |Adequa| Inadeqg | Mo
Ponto 1|{Ponto 2{Ponto 3 o MEDIA Ponto 1|Ponto 2 |Fonto 3 o MEDIA Possui A
Critico da uada Critico da uada da uada Possui
CP1 5,40 3,00 3,00 3,00 3,00 X 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 X X X
cp2 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 ¥ 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 X ¥ X
CP3 3,20 3,20 3,20 3,20 3,20 ¥ 2,40 2,40 2,40 2,40 2,40 X X

Fonte: autor (2018).
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Tabela 41 — Levantamento de acessos de veiculos aos lotes — Avenida

Independéncia

ACESSO DES VEICULOS AOS LOTES
Local Avenida Independé&ncia
Inicio do trecho |Rua Buarque de Macedo
Final do trecho |Rua Jodo Missiaggia
Dimensdo da faixa livre
Adequado Inadequado
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Fonte: autor (2018).
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Tabela 42 — Levantamento de acessos de veiculos aos lotes — Avenida Rio Branco

ACESSO DES VEICULOS AOS LOTES
Local Avenida Rio Branco
Inicio do trecho  |Rua Buargue de Macedo
Final dotrecho |RuaJodo Missiagia
Dimensdo da faixa livre
Adequado Inadequado
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Fonte: autor (2018).
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Tabela 43 — Levantamento de acessos de veiculos aos lotes — Rua Borges de

Medeiros

ACESSO DES VEICULOS AOS LOTES
Local Fua Borges de Medeiros

Inicio do trecho  |Rua Buarqgue de Macedo
Final dotrecho |Rua Ernesto Alves

Dimensao da faixa livre
Adequado Inadequado
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Fonte: autor (2018).
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Tabela 44 — Levantamento de acessos de veiculos aos lotes — Rua Buarque de
Macedo

ACESSO DES VEICULOS ADS LOTES
Local Rua Buarque de Macedo
Inicio do trecho  |Rua Atilio Lorenzi
Final dotrecho |RuaJodo Santa Rosa
Dimensdo da faixa livre
Adeguado Inadequado
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ACESS0 DES VEICULOS ADS LOTES

Local

Rua Buarque de Macedo

Inicio do trecho

Rua Atilio Lorenzi

Final do trecho

Rua Jodo Santa Rosa
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Fonte: autor (2018).
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Tabela 45 — Levantamento de acessos de veiculos aos lotes — Rua Jacob Ely

ACESSO DES VEICULOS A0S LOTES

Local Rua Jacob Ely
Inicio do trecho  |Rua Buarqgue de Macedo
Final dotrecho |Rualodo Pessoa
Ne Dimensdo da faixa livre
Adequado Inadequado
1 X
2 X
3 X
4 X
5 X
] X
7 X
8 X
9 X
10 X
11 X
12 X
13 X
14 X
15 X
16 X
17 X
18 X
19 X
20 X

Fonte: autor (2018).
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Tabela 46 — Levantamento de acessos de veiculos aos lotes — Centro Historico

ACESSO DES VEICULOS AOS LOTES
Local Centro Histdrico
Inicio do trecho  |Avenida Independéncia
Final do trecho |Rua Jodo Pessoa

Dimensdo da faixa livre
Adeguado Inadequado
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Fonte: autor (2018).
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Tabela 47 — Levantamento de acessos de veiculos aos lotes — Praca da Estacéo
Férrea

ACESSO DES VEICULOS AOS LOTES

Local

Praga da Estacdo

Inicio do trecho

Fua Jodo Ludovico Salvador

Final do trecho

Avenida Rio Branco

ME

Dimensdo da faixa livre

Adequado Inadequado

1

X

Fonte: autor (2018).

Tabela 48 — Levantamento de acessos de veiculos aos lotes — Praga da Martini

ACESSO DES VEICULOS A0S LOTES

Local

Praga da Martini

Inicio do trecho

Avenida Independéncia

Final do trecho

Rua Vicente Faraon

ME

Dimensdo da faixa livre

Adequado Inadequado

1

X

Fonte: autor (2018).

Tabela 49 — Levantamento de obras sobre calgadas de passeio — Avenida
Independéncia

OBRAS SOBRE PASSEIO

Identificagdo

Avenida Independéncia

Inicio do trecho

Rua Buarque de Macedo

Final do trecho

Rua Jodo Missiaggia

Dimensdo da faixa livre Rampa
Ne Paossui Nio
Adequada | Inadequada
Adequada | Inadequada| Possui
1 b

X

Fonte: autor (2018).
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Tabela 50 — Levantamento de obras sobre cal¢cadas de passeio — Rua Buarque de

Macedo

OBRAS SOBRE PASSEIO

Identificagdo

Rua Buarque de Macedo

Inicio do trecho

Rua Atilio Lorenzi

Final do trecho

Fua Jodo Santa Rosa

Dimensdo da faixa livre Rampa
M2 Possui Mao
Adequada | Inadequada
Adequada | Inadequada | Possui
1 X x
2 X x

Fonte: autor (2018).

Tabela 51 — Levantamento de obras sobre calcadas de passeio — Praca da Matrtini

OBRAS SOBRE PASSEIO

Identificacio

Praga da Martini

Inicio do trecho

Avenida Independé&ncia

Final do trecho

Rua Vicente Faraon

Dimensdo da faixa livre Rampa
M2 Possui Mo
Adequada | Inadequada
Adequada | Inadequada| Possui
1 X *

Fonte: autor (2018).

Tabela 52 — Levantamento das faixas com reducdo do percurso de travessia —

Avenida Independéncia

REDUCAO DO PERCURSO DE TRAVESSIA

Local

Avenida Independéncia

Inicio do trecho

Rua Buarque de Macedo

Final do trecho

Rua Jodo Missiaggia

Inclinacdo da rampa Faixa livre Sinalizagdo tatil
N2
Adequada Indad:quad Adequada Indad:quad Possui  [N&o possui
1 X X X
2 X X X
3 X X X
4 X X X

Fonte: autor (2018).
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Tabela 53 — Levantamento das travessia com faixa elevada — Rua Buarque de

Macedo

FAIXA ELEVADA

Local

Buarque de Macedo

Inicio do trecho

Rua Atilio Lorenzi

Final do trecho

Rua Jodo Santa Rosa

nNe/ Declividade da via Visibilidade Pavimentacio sinalizag8o tatil Vel max tréfego
Identifica| Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa bossui Ndo |Adequad |Inadequa

cdo a da a da a da possui a da
1 X X X X X

2 X X X X X

3 X X X X X

4 X X X X X

E X X X X X

6 X X X X X

7 X X X X X

8 X X X X X

Fonte: autor (2018).

Tabela 54 — Levantamento das travessia com faixa elevada — Centro Historico

FAIXA ELEVADA

Local

Centro Histérico

Inicio do trecho

Avenida Independéncia

Final do trecho

Rua Jodo Pessoa

N2/ | Declividade da via Visibilidade Pavimentagio Sinalizag8o tatil Vel max trafego
Identifica| Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa Bossui N3o |Adegquad |Inadequa
v:Ts] a da a da a da possui a da
1 X X X X X
2 X X X X X
3 X X X X X
4 X X X X X
2 X X X X X
6 X X X X X
7 X X X X X
8 X X X X X

Fonte: autor (2018).
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Tabela 55 — Levantamento de faixas de travessias com rebaixamento de calgadas —

Avenida Independéncia

REBAIXAMENTO DE CALCADAS

Local Avenida Independéncia
Inicio do trecho Rua Buarque de Macedo
Final do trecho Rua Jodo Missiaggia
Faixa livre Inclinagdo Largura da rampa Leito carrogavel Faixa de Sinalizagdo tatil
Ne Adequada Inadequad Adequada Inadequad Adequada Inadequad |Adequad |Inadequa Possui Nﬁo_ Possui N3o _
a a a a da possui possui
1 X X X X X x
2 X X X X X X
3 X X X X X x
4 X X X X X X
5 X X X X X X
6 X X X X X X
7 X X X X X X
8 X X X X X X
9 X X X X X X
10 X X X X X X
11 X x X X X X
12 X X X X X X
13 X x X X X X
14 X X X X X X
15 X X X X X X

Fonte: autor (2018).

Tabela 56 — Levantamento de faixas de travessias com rebaixamento de calcadas —

Avenida Rio Branco

REBAIXAMENTO DE CALCADAS

Local Avenida Rio Branco

Inicia do trecho Rua Buargque de Macedo

Final do trecho Rua Jo8o Missiaggia

Faixa livre Inclinagdo Largura da rampa Leito carrogavel Faixa de Sinalizagdo tatil
NE Adequad |Inadequa|Adequad |Inadequa|Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa Nio MNio

Possui . Possui .
a da a da a da a da possui possui

E I e R -

2| € [ | < | < | X

[N=T - ES = T O RN SO ]

>

o - B o B B B B B

=
=

L I I e - o B e e B -
2 |2 [ |2 |2 [ |2 | € | € |
B = e

4
L I I e - o B e e B -

=
=

Fonte: autor (2018).
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Tabela 57 — Levantamento de faixas de travessias com rebaixamento de calcadas —

Rua Borges de Medeiros

REBAIXAMENTO DE CALCADAS

Local

Rua Borges de Medeiros

Inicio do trecho

Rua Buargque de Macedo

Final do trecho

Rua Ernesto Alves

Faixa livre Inclinagdo Largura da rampa Leito carrogavel Faixa de Sinalizagdo tatil
N2 Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa| Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa i Nio ) Nio
Possui . Possui .
a da a da a da a da possui possui
1 X X X X X X

Fonte: autor (2018).

Tabela 58 — Levantamento de faixas de travessias com rebaixamento de calcadas —

Rua Buarque de Macedo

REBAIXAMENTO DE CALCADAS
Local Rua Buargue de Macedo
Inicia do trecho Rua Atilio Lorenzi
Final do trecho Rua Jofo Santa Rosa
Faixa livre Inclinago Largura da rampa Leito carrogavel Faixa de Sinalizagdo tatil
NE Adequad |Inadequa|Adequad |Inadequa|Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa ) Mo i Méo
Possui | Possui )
a da a da a da a da possui possui
1 X X X X X X
2 X X x X X X
3 X X X X X X
4 X X X X X X
5 X X X X X X
6 X X X X X X

Fonte: autor (2018).

Tabela 59 — Levantamento de faixas de travessias com rebaixamento de calcadas —

Rua Jacob Ely

REBAIXAMENTO DE CALCADAS

Local

Rua Jacob Ely

Inicio do trecho

Rua Buargue de Macedo

Final do trecho

Rua lodo Pessoa

Faixa livre Inclinagdo Largura da rampa Leito carrogavel Faixa de Sinalizagdo tatil

N2 Adequad |Inadequa |Adequad |Inadequa|Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa i Nio ) Nio

Possui . Possui .

a da a da a da a da possui possui
1 X X X X X X
2 X X X X X X
3 X X X X X X
4 X X X X X X
5 X X X X X X
] x X X x X x
7 X X X X X X
8 X X X X X X

Fonte: autor (2018).
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Tabela 60 — Levantamento de faixas de travessias com rebaixamento de calcadas —

Centro Historico

REBAIXAMENTO DE CALCADAS
Local Centro Histdrico
Inicio do trecho Rua Buargue de Macedo
Final do trecho Rua Jodo Pessoa
Faixa livre Inclinagdo Largura da rampa Leito carrocavel Faixa de Sinalizagdo tatil
Ng Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa Possui Nao - Possui Nao -
a da a da a da a da possui possui
1 X X X X X X
2 X X X X X
3 X X X X X X
4 X X X X X X
3 x X X x X x
5] X X X X X X

Fonte: autor (2018).

Tabela 61 — Levantamento de faixas de travessias com rebaixamento de calcadas —

Praca da Martini

REBAIXAMENTO DE CALCADAS

Local

Praga da Martini

Inicio do trecho

Avenida Independéncia

Final do trecho

Rua Vicente Faraon

Faixa livre Inclinagéo Largura da rampa Leito carrogavel Faixa de Sinalizagdo tatil
NE Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa|Adequad |Inadequa | Adequad |Inadequa ) Nio . Nio
Possui | Possui :
a da a da a da a da possui possui
1 X X X X X X
2 X X X X X X

Fonte: autor (2018).
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