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“o planejamento urbano e o plano diretor sao ferramentas para a organizacao e
desenvolvimento de uma cidade”. (RILDO VIEIRA DE ARAUJO)

“Cidades cheias de vida tém essa maravilhosa habilidade, inata, de
compreender, de comunicar, de concatenar e inventar 0 que sera necessario
para combater suas dificuldades” (JANE JACOBS).

“Juina-MT, cidade acolhedora, rainha da floresta, polo do noroeste do Mato
Grosso, cidade que cresce que desenvolve e que € habitada por um povo que
tem como ideologia: o progresso e a evolu¢ao.” (RILDO VIEIRA DE ARAUJO).



RESUMO

O planejamento urbano € uma das estratégias mais eficientes para a organizacéo de
uma cidade, por isso a sua importancia para estruturacdes dos planos diretores e
das leis urbanisticas das cidades. Este estudo teve como objetivo identificar,
distinguir e analisar o desenvolvimento urbanistico da cidade de Juina- MT em
relacdo ao plano diretor existente. Foram avaliados posicionamento de imoveis,
logradouros, chanfros, saneamento basico, lotes, quadras, avenidas, mobilidade,
acessibilidade e zoneamento urbano. Os dados foram coletados em dois médulos: o
bairro mais antigo, chamado de mddulo 01 e o mais recente de médulo 06, com
auxilio de técnicas e ferramentas topograficas, com o0 uso de estacdo total para
medi¢cbes topograficas e o uso do sistema de posicionamento global GPS,
posteriormente os elementos foram processados nos softwares de engenharia
denominados: Topograph, SketchUp e Auto Cad. As informacfes foram avaliadas e
confrontadas com o plano diretor cidade de Juina- MT. Os resultados mostraram que
o plano diretor da cidade de Juina-MT, atende parcialmente as necessidades de

infraestrutura e planejamento urbano da cidade.

PALAVRAS CHAVES: Municipio, Cadastro Técnico, Estatuto da Cidade,

Urbanismo.



ABSTRACT

Urban planning is one of the most efficient strategies for city organization, so its
importance for structuring the masterplans and laws of urban cities. This study aimed
to identify, distinguish and analyze the urban development of the city of Juina-MT
compared to the existing master plan. We evaluated placement of buildings, public
parks, chamfers, basic sanitary conditions, lots, blocks, streets, zoning, accessibility
and mobility. The data were collected in two modules: the oldest neighborhood,
called module 01 and the latest one, module 06, with the aid of topographic
techniques and tools, the use of total station for topographic measurements and the
use of global positioning system GPS, later the elements were inputted in so-called
engineering software: Topograph, SketchUp and Auto Cad. The information was
evaluated and confronted with the master plan city of Juina-MT. The results showed
that the master plan of the city of Juina-MT, partially meets the needs of

infrastructure and urban planning of the city.

KEY WORDS: Municipality, Technical Cadaster, City Statute, Urbanism.
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1 INTRODUCAO

O desenvolvimento urbano intenso no século XX gerou transformag¢des nos
territdrios, nos meios sociais e econdmicos. Diante disso é importante entender os
procedimentos técnicos do planejamento urbano para uma melhor estruturacdo da
cidade e com isso uma melhor organizacao dos planos diretores. Portanto, constitui-
se um desafio a ser enfrentado pelos principais agentes politicos municipais,
estaduais e federais a questédo do planejamento urbano.

Em relacdo ao termo planejamento, Duarte (2007), o define como um
conjunto de avaliagbes adotadas para que sejam compreendidos 0s objetivos
almejados. Ja Gandin (1994), considera que planejar é edificar o real desejado, para
0 mesmo nao é sO instituir a realidade existente e manté-la em funcionamento, mas
€ converter esta realidade, arquitetando um novo modelo. Nesse sentido infere-se
gue o planejamento urbano reconhece e localiza as disposi¢cdes ou as propensdes
naturais locais e regionais para o desenvolvimento, bem como, constitui as regras de
ocupacdo de solo, determina as principais taticas e politicas do municipio e
esclarece as restricbes, as proibicbes e as barreiras que deverdo ser ressaltadas
para sustentar a finalidade ambiental para todo o municipio.

Barcelos (2004), comenta sobre o processo de planejamento urbano sob
perspectiva sistémica em que exclusivamente ordenar as estratégias, sugere em
compreender as inter-relacfes das distintas varidveis integrantes do preceito em
analise, planejando o futuro desejado por meio de construcéo dividida e participativa
tendo como percepcgao a dinamica urbana, fundamentada na dinamica de sistemas,
tratando da abordagem de desafios particulares na formulacdo de taticas para
alcancar fins indispensaveis ao progresso das categorias urbanas.

Entretanto € importante frisar que a pesquisa, possibilitara aos interessados

analisar a conjuntura estrutural da cidade e montar estratégias de melhorias e
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ajustes para o futuro do municipio, um bom exemplo de contribuicdo do projeto seré
para 0os aprimoramentos e atualizacdes do plano diretor da cidade e do Plano
Plurianual (PPA), cujas metas de desenvolvimento urbano deverdo ocorrer entre o
periodo de 2012 a 2015, segundo Brasil (2013).

Portanto, o presente trabalho ira verificar o planejamento urbano da cidade de
Juina-MT, com foco no plano diretor da cidade diagnosticando os seguintes temas:
Configuracédo espacial e posicionamento de quadras e lotes do bairro médulo 01 e
Bairro Médulo 06 da cidade de Juina-MT, dimensionamento do sistema viario e
chanfros dos lotes de esquina do Bairro modulo 01 e Bairro Médulo 06 da cidade de
Juina-MT, dimensionamentos das quadras e lotes e saneamento basico do Bairro
modulo 01 e Bairro Médulo 06 da cidade de Juina — MT, densidade demografica,
mobilidade e acessibilidade do Bairro Médulo 01 e Bairro Modulo 06 da Cidade de
Juina-MT.



2 JUSTIFICATIVA

A expansao dos municipios de forma desordenada gera problemas sérios no
que diz respeito a estrutura urbana. Pretendeu-se, com este trabalho, verificar se o
que esta sendo feito na cidade de Juina - MT realmente atende ao plano diretor,
analisando e confrontando dados do desenvolvimento urbano, com a infra instrutora
dos bairros médulos: 01 e 06. Fica evidente a importancia e relevancia deste tema e
desta pesquisa como um todo para o desenvolvimento urbanistico da cidade de
Juina-MT, podendo contribuir futuramente como subsidio para revisfes e alteracdes
nos planos diretores participativos tanto em cidades com menos de 20 mil habitantes

ou mais de 20 mil habitantes.



3 OBJETIVOS

3.1. OBJETIVO GERAL:

Comparar o Planejamento Urbano da cidade de Juina — MT, em dois bairros

(médulo 1 e médulo 6), com o Plano Diretor Participativo vigente.

3.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

a. Analisar a configuracao espacial e posicionamento de quadras e lotes do
bairro médulo 01 e Bairro Mddulo 06 da cidade de Juina-MT e comparar
com plano diretor da cidade.

b. Verificar o dimensionamento do sistema viario e chanfros de lotes de
esquina do Bairro médulo 01 e Bairro Modulo 06 da cidade de Juina-MT e
comparar com plano diretor da cidade.

c. Gerar plantas de situacbes dos objetos analisados: Sistema viario,
guadras e lotes e comparar com plano diretor da cidade.

d. Verificar o saneamento basico do Bairro médulo 01 e Bairro Modulo 06 da
cidade de Juina — MT e comparar com plano diretor da cidade.

e. Verificar a densidade demografica, mobilidade e acessibilidade do Bairro
maédulo 01 e Bairro Médulo 06 da cidade de Juina — MT e comparar com

plano diretor da cidade.



4 FUNDAMENTACOES TEORICAS

Nesse capitulo serdo abordados o0s seguintes temas: Espaco e Paisagem
Urbana, planejamento urbano, urbanizacdo, os problemas e os desafios para a
gestdo do planejamento urbano, estatutos das cidades, plano diretor, Plano Diretor
de Cuiaba-MT, saneamento basico e o plano diretor, a importancia do plano diretor
para cidades com menos de 20 mil habitantes, usos do cadastro técnico
multifinalitario para o planejamento urbano municipal, zoneamento urbano,
mobilidade acessivel, lei federal 6.766/79 regulamenta projetos de loteamentos,
tracado urbano e infraestrutura de uma cidade, sistema viario de uma cidade,
cruzamento de ruas e avenidas, largura de vias para pedestres, sistemas pluviais
convencionais, meio-fio, bocas-de-lobo, sarjetas, uso e ocupacdo do solo: lote,
guadra e quarteirBes, circulacdo de pedestres, densidade urbana, declividade de

ruas e avenidas.

4.1. Espaco e paisagem urbana

Pensar o desenvolvimento urbano em relagédo ao planejamento da cidade, por
meio do plano diretor, leva-se a necessidade de compreender 0 que € espaco e
paisagem urbana. Assim, em termos gerais, 0 espac¢o € um conjunto de redes ligado
ao uso da terra como: implantacdo de um loteamento, construcdo de edificacdes,
circulacdo de pessoas, veiculos, area de lazer. Estes conjuntos de uso da terra sao
a organizacao espacial da cidade ou de um lugar simplesmente denominado espaco
urbano fragmentado. Conforme Cruz (2003), as indigéncias da producdo e da
circulacdo ou da reproducdo do capital e da sociedade, bem como, das préprias
condi¢cbes de reproducéo, determinam um espaco arquitetado, edificado, tomado por
objetos, por construcbes implantadas, rigidas, basilares para a concretizacdo do
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capital e que atua como condicionante da sua prépria reproducdo. Para Carlos
(2001), existem diferentes modos para a apropriacdo do espaco e do uso do solo,
ele relaciona os interesses e as necessidades dos individuos que sao contraditorios,
a ocupacédo do espaco nao se fara sem contradicdo e, portanto, sem luta.

Em relagdo a paisagem, Santos (1977), descreve que é tudo que ndés vemos
€ uma realidade transitéria, que estd sucessivamente por se formar; € um conjunto
de devir, nunca esta complementada e muda a cada periodo: € uma realidade
efémera. Dessa forma, nas distintas cidades brasileiras, € possivel analisar a
paisagem estrutural, pois, segundo Teixeira (2010), a paisagem urbana tradicional
estrutural admite o aspecto concreto que pode ser analisado na sua arquitetura, em
suas texturas e materiais, calcadas, vias e vegetacdes. Para Carlos (2004), a ideia
de paisagem, no ponto de vista geogréafico, conecta-se ao plano do contiguo aquele
da producéo do espacgo, ponderado enquanto fruto das alteragdes que a sociedade
humana concretiza a partir da natureza, em algum momento do incremento das
forcas produtivas, sob mudltiplas formas de uso, seja através da construcdo da
moradia, do lazer, das atividades de trabalho.

A leitura das paisagens das cidades, de acordo com Pinheiro (2010), indica
uma leitura respectivamente técnica e comunitaria que permite perceber a dindmica
do municipio a partir de diferentes olhares e o diagnostico da realidade: as suas
subversbes e as suas potencialidades, as causas estruturais dos problemas
prioritarios, a composicao fundiaria e como as distintas forcas operam na producéo,

na reproducao e no consumo do espaco urbano.

4.2. Planejamento urbano

Iniciou-se no Brasil, nas décadas de 1930 e 1940, o planejamento urbano que
trata de um amplo processo de planejamento participativo, inovador e globalizante
no sentido de mudancas, de melhoria no cenario do desenvolvimento urbano,
buscando delinear diretrizes para tornar a realidade desejada em realidade existente
a cidade que se almeja Duarte ( 2007).

A respeito do conceito de planejamento urbano, Duarte (2007), menciona que
a sua definicho consecutivamente permaneceu relacionada a outros significados
como: desenho urbano, urbanismo e gestao urbana; enquanto para Barros (2007), o

desenho urbano é atividade multidisciplinar, voltada para a técnica de modificagéo
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da forma urbana, ja com a ideia de urbanismo.

Mukai (1988) define que planejamento urbano € a ciéncia que se atenta com
a sistematica e ampliacdo da cidade procurando originar a melhor posicao das ruas,
dos edificios e obras publicas, e de habitacdo privada. Quanto a gestdo urbana
Grazia, (2003) comenta que € apreendido como uma configuracdo de delinear,
produzir, atuar e governar as cidades.

Essas expressoes, embora sejam diferentes, tém alguma coisa em comum, 0
elemento de andlise € a cidade, analisando tanto em relacdo a suas caracteristicas
fisicas quanto sociais, culturais e econémicas. Dentre as expressfes citadas, 0
planejamento urbano é a que comporta um conceito mais amplo, haja vista a maioria
das cidades brasileiras necessita de coordenacao, estruturacdo e planejamento.

Para Villaca (1989), a palavra planejamento é bem mais recente que
urbanismo, o qual sempre teve uma conotacao integrada a ordem, a racionabilidade,
a eficacia, enquanto que o urbanismo continuamente adjunto a arquitetura urbana, a
arte ou a beleza urbana.

Quando se fala em planejamento, é necessario instituir algum episdédio novo,
colocar ordem, encontrar uma direcdo ou norte e chegar ao objetivo final que é a
estruturacdo. No ponto de vista urbanistico a expansédo dos territérios causada pelo
alto indice de imigrantes vindo da zona rural coloca em risco a estruturacdo e a
infraestrutura do espaco urbano. Para a Confederacdo Nacional dos Municipios
(2008) perceberem a necessidade e a seriedade do planejamento € efetivo para
dimensionar a possibilidade de éxito de uma gestdo municipal no cumprimento das
politicas publicas. Planejar para avaliar a realidade e, a partir dela, constituir
prioridades e dimensionar 0s recursos humanos, financeiros, naturais que serao

necessarios para resolver os problemas existentes nas grandes cidades.

4.2.1. Urbanizacao

Para Tucci (1989), urbaniza¢do é um procedimento de ampliagdo econémico
e social resultado da transformacdo de uma economia rural para uma economia de
servicos reunida em areas urbanas marcado no século XX. O Inicio da Urbanizacao
no Brasil foi em 1849, posteriormente a consolidagédo da nova nagédo Estado, com o
episddio dos movimentos separatistas republicanos em distintas regides do Brasil
Déak; Schiffer (2004).
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Do ponto de vista de Cunha (2010), na América Latina, o crescimento da
urbanizacdo é acelerado desde a década de 1950, hoje em dia, oito em cada dez
pessoas habitam locais urbanos. Esse crescimento demografico € um fator que
requer maior atencao por parte dos planejadores e das politicas publicas para um
crescimento ordenado das cidades brasileiras. Macedo (2010) menciona que a
urbanizagdo se apressa com a industrializagdo do Pais, sendo a década de 1960 o
marco inicial da virada de um Pais rural para urbano. Nessa época, menos da
metade (44,6%) da populacdo habitava as areas urbanas dos municipios. Ja em
1970, esse indice passou para 55,92%, e, em uma amplitude pouco vista em outros
paises, superava no ano 2000 os 81%, ou seja, em exclusivamente 40 anos, mais
de cem milhdes de novos moradores chegaram as nossas cidades, de acordo com
Pinheiro (2010).

Segundo Sposito (1997), perceber a cidade de hoje, entender quais
procedimentos dao configuracdo ao enredamento de sua coordenacgao e esclarecer
a influéncia da urbanizacédo neste século, determina um contorno as suas origens e
0 ensaio de recuperar, ainda que de maneira resumida, a sua trajetoria.

Segundo Martine e Mcgranahan (2010), as dificuldades sociais e ambientais
das cidades brasileiras estdo claramente integradas. A propdsito, Souza (2002),
afirma que o fundamento principal do urbanismo € modernizar a cidade e justapor
um modelo de zoneamento operacional, visando a normatizacdo do espaco urbano.

O crescimento acelerado urbano acarretou fatores atrelados com a auséncia
de uma orientacdo espacial e de um manejo ambiental apropriado, agucando a
degradacdo de recursos naturais de terra, dgua e vegetacao. Para Acioly Jr (1993),
o processo de desenvolvimento das cidades acarreta em sua envergadura uma
cadeia de incongruéncias, mas gera, também, o bem-estar social, o alargamento
econdmico assim como a pobreza, a deterioragdo ambiental e um extenso
arrolamento de problemas que proporciona 0 maior repto para os planejadores

urbanos e gestores politicos.

4.2.2. Os problemas e os desafios para a gestao do Planejamento Urbano

Varios municipios vém enfrentando dificuldades em sua estruturagdo e
planejamento, fatores interligados com moradia, lotes, avenidas ruas, transito e a

falta de um profissional, equipes técnicas e legislacdes capazes de solucionar esses
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e diversos problemas instituidos em uma cidade.

Conforme a Confederacdo Nacional dos Municipios (2008), os impedimentos
sao de diferentes situacdes, por exemplo, sem estrutura adequada e com falta de
recursos para o municipio implantar aquilo que foi projetado e planejado, para sanar
essas dificuldades, o Unico caminho é pedir ajuda e sugestbes aos especialistas.
Porém as prefeituras tém que tomar cuidado, pois primeiramente, elas tém que se
preparar tecnicamente para ndo serem prejudicadas em ajudas que possam
atrapalhar a gestdo e organizacdo dos municipios. As politicas urbanas de
saneamento, habitacdo e transito sédo fiscalizados pela legislacdo federal, exigindo
do municipio a elaboracédo de planos especificos, o que exige a formacgédo de uma
equipe técnica permanente.

Habitualmente sdo encontradas boas iniciativas em determinadas reparticoes,
mas, na maioria das vezes, elas sdo anuladas com gestdes contrarias ao projeto.
Para fugir dessa situacao, é necessario que toda a administracéo publica trabalhe de
maneira unida e participativa incluindo os secretarios, técnicos e funcionarios que
precisam ter bem esclarecidas quais sdo0 as metas esperadas. E de
responsabilidade de o prefeito manter e verificar os andamentos e projetos feitos
pela equipe bem como sua implantacdo e execugcdo. Com a expansao urbana e o
crescimento da cidade € necessario um plano e normas de controle dessa
ampliacdo.Confederacdo Nacional dos Municipios (2008).

A partir dessa necessidade, varias prefeituras vém empregando o
planejamento estratégico orientado pelo plano diretor e o estatuto da cidade, mas
existem varios municipios que ndo sabem agir e elaborar uma estratégia para
conseguir sanar os problemas ocasionados pela aceleracdo do crescimento, tanto
populacional como demografico da cidade. Segundo a Confederacdo Nacional dos
Municipios (2008) os municipios precisam de um plano de expansdo urbana para
organizar esse preparo inserido no Plano Diretor juntamente com o planejamento
urbano.

Ainda conforme essa Confederacédo (2008), o Planejamento Urbano pode ser
determinado como metodologia de producdo, estruturacdo, organizacdo e
apropriacdo do espaco urbano com o objetivo de promover o progresso da condi¢ao
de vida da populagcdo. Quando bem empregado, este planejamento se transforma
em um grande aliado do prefeito para a prevencédo e a solugcdo dos problemas

relacionados ao uso do territorio urbano, na medida em que estabelece as diretrizes
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que devem ser observadas para a correta utilizacdo do territério.

No municipio, o Planejamento Urbano se concretiza por intermédio do Plano
Diretor, que deve ser elaborado de acordo com as diretrizes gerais contido na Lei n°
10.257/2001, mais conhecida como Estatuto da Cidade.

4.2.3. Estatutos das cidades

Conforme Brasil (2011), os artigos n® 182 e 183 da Constituicdo Federal de
1988 foram regulamentados pela Lei 10.257 de 2001, conhecida como Estatuto da
Cidade, que estabeleceu diretrizes gerais da politica urbana, com o fito de atender
diversas reinvindicacdes de movimentos sociais, impetrando assim uma melhora
urbana nas cidades brasileiras.

Segundo Carvalho e Rossbach (2010), no Brasil, nos anos de coacéo dos
movimentos sociais nas décadas de 70 e 80 buscavam a democracia no espaco
urbano, puseram a questdo do acesso a terra urbana e a igualdade social no alto da
lista das agendas politica e de desenvolvimento.

Deparando-se com as contestacfes sociais instituidas por uma das
sociedades mais dispares do mundo, a resposta do Brasil foi a de alterar a
Constituicdo, a fim de gerar uma reforma constitucional de alongado prazo na
dindmica urbana. Assim, como consequéncia, 0s mecanismos fundamentais dessa
nova ordem juridica urbanistica foram abrigados na Constituicdo Federal de 1988 e
na Lei 10.257 de 2001, conhecida como o Estatuto das Cidades.

Com esse Estatuto, foram instituidas varias leis voltadas para as acfes
sociais das cidades como direito ao saneamento, esgoto, moradia, habitacdo e
regularizacao fundiaria. Carvalho e Rossbach (2010) relatam as conquistas sociais
ocorridas entre 1988 a 2005: foi promulgada a Constituicdo Federal com dois
capitulos voltados para o tema urbano; em 2003 foi criado o Ministério das Cidades;
em 2005, foi aprovada a lei federal do Fundo Nacional de Habitagdo de Interesse
Social e em seguida o Plano Diretor para municipios com mais de 20.000 habitantes.
Essas conquistas alcancadas por diversos setores sociais, presentes no Estatuto
das Cidades, fez com que as prefeituras ficassem mais democraticas, pois toda a
populacao tem o direito de participar e intervir e dar sua opinido na estruturacao da
cidade.

Brasil (2005) deixa claro em seu guia sobre o estatuto das cidades, que o
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repto langado pelo estatuto agrupa o que ha de mais vivo no desenvolvimento da
democracia: a participacdo dos cidaddos nas metodologias decisérias como
Conferéncias das cidades, audiéncias publicas, plebiscitos, referendos, além da
obrigatoriedade de pratica de orcamentos participativos. S&o assim citados como
ferramentas que 0s municipios precisam usar para escutar, espontaneamente, 0s
cidadédos em ocasiédo de ostentada deciséo de intercessao e ordenamento territorial,
levando em consideracdo a funcdo social democratica da cidade e da propriedade
urbana implementada pelo Estatuto das Cidades. Com isso é mais facil identificar e
resolver problemas estruturais urbanos, pois a populagédo e o poder publico podem
estar integralmente relacionados para discutir a melhor forma para o
desenvolvimento social e estrutural das cidades, para isso a populacdo deve ter
consciéncia do ambiente ao seu redor para poder transforma-lo de maneira correta
levando em consideragao a integracdo homem-natureza.

Loureiro (2012), diz que a Educagdo Ambiental e do meio urbano, segundo a
perspectiva Marxista, consiste em mudar conduta, costumes, aparéncia cultural e
formas de organizacéo, assim como modificar o conjunto das analogias sociais onde
estdo inseridas, determinando, entre outros, atuacdo politica coletiva, intervindo no

dominio publico, e informacao das diligéncias social e ecoldgica.

4.2.4. Plano diretor

Duarte (2007) menciona que o plano diretor € uma ferramenta do
planejamento urbano que aloca diretrizes de ordenamento fisico-territorial,
preconizando o equilibrio ambiental e social dos espacos a que se aplicam e o bem-
estar de seus usuarios. Conforme Villaga (1999), o primeiro plano diretor do Brasil,
denominado Plano Agache, surgiu no inicio do século 20,quando Alfred Hubert
Donat Agache, urbanista francés, organizou o Plano diretor da cidade do Rio de
Janeiro, escrito em francés aparecendo pela primeira vez a expressao “plan
directeur”.

O plano diretor é legislado em cidades, onde o numero de habitantes é
superior a 20 mil pessoas e em cidades turisticas. Quem comanda as acdes e
elaboracdo do plano diretor é o estatuto da cidade, alocando normas e leis para
efetivacdo nos municipios. Segundo a legislacdo do estatuto da cidade, o plano

diretor deve ser revisto a cada dez anos e por ser um procedimento democratico,
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varios profissionais e a comunidade podem participar da sua elaboracao, opinando e
dando sugestdes pertinentes a respeito da organizacdo social e estrutural da cidade.

Segundo Brasil (2005), para preparar o plano diretor, a prefeitura deve
determinar um grupo de coordenacdo, constituido por técnicos de distintos
departamentos da administracdo. O plano diretor € uma construcdo coletiva que
requer a participacdo de todos os habitantes das cidades para manter a ocupacao
das terras de forma ordenada.

Segundo Brasil (2005), a ocupacédo das terras no Brasil segue de forma
desordenada, sendo ocupada por comunidades de baixa renda, mas nas é&reas
urbanizadas e bem localizadas permanece a producdo de frentes imobiliarias
volvidas para as camadas sociais mais altas. As familias de baixa renda ocupam as
periferias, a maioria em areas de risco e em assentamentos e invasoes.

Esse costume de excluséo territorial urbana € um dos fundamentais motivos
para a elaboracdo de planos diretores com a participacdo de todos, extremamente
necessario em municipios com mais de 20 mil habitantes ou que facam parte de
Regides Metropolitanas ou Aglomeracdes Urbanas. Com o Estatuto da Cidade, a
antiga visdo tecnocratica de que Plano Diretor s6 pode ser feito por “quem entende”,
esta ultrapassada. Brasil (2005).

Fica evidente a necessidade do plano diretor para a sociedade, pois traz
grandes avancos no planejamento urbano municipal, tornando o municipio mais
democratico, com a participacao ativa da populacéo nas reivindicacbes que abrange
varios aspectos de organizacao, seja estrutural ou social. Brasil (2005).

Para Barcellos e Monken (2008), o planejamento territorial pode tornar o
municipio um lugar melhor para todos, atendendo aos anseios do grupo de
moradores, garantindo qualidades aceitaveis para fornecer o desenvolvimento
municipal, favorecendo a utilizacdo dos recursos disponiveis de forma sustentavel. O
Plano Diretor pode ainda ajudar a reduzir as disparidades sociais e territoriais com a
adequacdao dos equipamentos de politica urbana.

Para que o planejamento nacional, regional, estadual e municipal venha a
modificar a contemporaneidade urbana brasileira, é laconico que os planos diretores
municipais avalizem a participagdo popular no planejamento municipal e a gestéo
orcamentéria democrética e participativa segundo a Lei n® 10.257, de 10 de julho de

2001, capitulo lll, do plano diretor que regulamenta as seguintes situacoes:
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Art. 39. A propriedade urbana cumpre sua funcéo social quando atende as
exigéncias fundamentais de ordenacdo da cidade expressas no plano
diretor, assegurando o atendimento das necessidades dos cidaddos quanto
a qualidade de vida, a justica social e ao desenvolvimento das atividades
econdmicas, respeitadas as diretrizes previstas no art. 2° desta Lei.

Art. 40. O plano diretor, aprovado por lei municipal, € o instrumento basico
da politica de desenvolvimento e expansao urbana.

§ 1° O plano diretor é parte integrante do processo de planejamento
municipal, devendo o plano plurianual, as diretrizes orgamentérias e o
orgamento anual incorporar as diretrizes e as prioridades nele contidas.

§ 2° O plano diretor devera englobar o territério do Municipio como um
todo.

§ 3° A lei que instituir o plano diretor devera ser revista, pelo menos, a cada
dez anos.

§ 4° No processo de elaboracao do plano diretor e na fiscalizagédo de sua
implementacao, os Poderes Legislativo e Executivo municipais garantirdo:

| — a promocao de audiéncias publicas e debates com a participacdo da
populacdo e de associacdes representativas dos varios segmentos da
comunidade;

Il — a publicidade quanto aos documentos e informacdes produzidos;

Il — o acesso de qualquer interessado aos documentos e informacdes
produzidos.

§ 5° (VETADO)

Art. 41. O plano diretor é obrigatério para cidades:

| — com mais de vinte mil habitantes;

Il — integrantes de regifes metropolitanas e aglomeragdes urbanas;

I — onde o Poder Publico municipal pretenda utilizar os instrumentos
previstos no § 4° do art. 182 da Constituicdo Federal;

IV — integrantes de areas de especial interesse turistico;

V — inseridas na area de influéncia de empreendimentos ou atividades com
significativo impacto ambiental de ambito regional ou nacional.

§ 1° No caso da realizacdo de empreendimentos ou atividades
enquadrados no inciso V do caput, 0s recursos técnicos e financeiros para a
elaboracdo do plano diretor estardo inseridos entre as medidas de
compensac¢éao adotadas.

§ 2° No caso de cidades com mais de quinhentos mil habitantes, devera ser
elaborado um plano de transporte urbano integrado, compativel com o plano
diretor ou nele inserido.

Art. 42. O plano diretor devera conter no minimo:

| — a delimitagdo das é&reas urbanas onde poderd ser aplicado o
parcelamento, edificacdo ou utilizagdo compulsoria, considerando a
existéncia de infraestrutura e de demanda para utilizacdo, na forma do art.
5° desta Lei;

Il — disposi¢Bes requeridas pelos arts. 25, 28, 29, 32 e 35 desta Lei;

[Il — sistema de acompanhamento e controle. Brasil (2001).

Com esses artigos fica evidente a estrutura e organizacdo do plano diretor,
facilitando as politicas urbanas para os municipios brasileiros e tendo como eixo
norteador 0 uso e ocupacao dos espacos urbanos de modo estratégico.

Oliveira (2007) pontua estratégia como sendo um caminho, ou maneira, ou
acdo legislada e apropriada cuja intencdo € formar quais serdo os caminhos, os
cursos, os programas de acdo que devem ser seguidos para se alcancar 0s
objetivos e desafios estabelecidos dentro do plano diretor. Domingues (2001)

7

menciona que a andlise urbana € complexa, uma dificuldade especialmente
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espacial, sendo assim o emprego do geoprocessamento, enquanto ferramenta para
obtencdo, manipulacdo, armazenamento, convencdo, analise e recuperacdo de
subsidios, importante para direcionar a tomada de decisfes. Este artificio atende as
necessidades de levantamento, organizacdo e analise de dados localizados no
espaco geogréfico para o planejamento e adequacdes dos planos diretores. Para
Pinho (2010), até fevereiro de 2007, em aproximadamente 89% dos municipios
obrigatorios, os planos ja existiam permanecidos aprovados ou estavam nas
Camaras Municipais ou em etapa de elaboracéo ou revisao.

O principal pesquisador do Brasil na area de plano diretor, Villaga (2005),
relata sobre as ilusdes do plano no Brasil, 0 qual é tendencioso, a convir apenas
como uma cortina de fuligem tecnicista, em sua maioria sdo apenas politicos e ndo
democraticos e concreto. Segundo Ferrari (2004), alguns planos diretores somente
norteiam a organizagcdo espacial e nado enfrentam as questdes sociais, pois 0
planejamento Urbano no Brasil foi moderado em ferramentas urbanisticas, tendo
como base os Planos Diretores e Leis de Uso do Solo. Muitos desses planos so
tiveram a pretensdo de guiar a orientacdo ao ambiente arquitetado n&do enfrentando
as questodes sociais

Para Singer (1995), os planos diretores falharam em todo o Brasil e América
Latina.

4.2.5. Plano Diretor de Cuiaba-MT

Em 1835, a cidade de Cuiaba se tornou a capital da provincia de Mato
Grosso, seu crescimento populacional foi excessivo, especialmente nas décadas de
70 e 80, acima da média nacional. Com isso obrigou o Poder Publico Municipal a
aumentar e alocar conjunto de leis peculiares voltadas para o planejamento urbano.
Segundo prefeitura municipal de Cuiaba-MT (2008), o primeiro plano diretor foi
elaborado por equipes técnica e aprovado pela Lei Complementar n.° 003, de 24 de
dezembro de 1992, posteriormente reformulado e aprovado como Lei Complementar
N° 150, de 29 de janeiro de 2007. O Art. 1° do Plano Diretor de Desenvolvimento
Estratégico de Cuiaba (PDDE) menciona que é um instrumento basico do processo
de planejamento municipal para a implementacdo da Politica de Desenvolvimento

Estratégico, executada pelo Poder Publico Municipal, tendo por finalidade orientar a
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atuacao da Administracdo Publica e da iniciativa privada.

Conforme Brasil (2005) foram criados nucleos estaduais no procedimento de
publicacdo do Plano Diretor Participativo de Cuiaba-MT. Estes ndcleos tém como
finalidade esquematizar as atividades de capacitacdo e sensibilizacdo dos
municipios, assim como difundir a campanha e apoiar as variaveis de estratégias de
mobilizag&o, em parcerias com diversos segmentos da sociedade.

Ainda de acordo com Brasil (2005), no estado do Mato Grosso, o inicio para a
formacéo do nucleo foi a capacitacdo das equipes de técnicos estaduais através da
contratacdo de um consultor pelo governo do estado. A Secretaria de Estado de
Planejamento e Coordenacédo Geral (SEPLAN) coordena o nucleo, além de fornecer

ajuda administrativa e suporte técnico.

4.2.6. Saneamento Basico e o Plano diretor

De acordo com dados da Organizacdo das Nacdes Unidas ONU (2008),
estima-se que 2,6 bilhdes de pessoas, 0 que significa 40% da populagcdo mundial
nao tém acesso a acomodacdes sanitarias, sendo 0s paises em desenvolvimento os
mais afetados. Segundo esta mesma fonte, somente nos paises da América Latina e
Caribe, mais de 100 milhées de pessoas carecem de acesso a estas instalacées. A
maioria (60,5%) ndo tinha préstito algum quanto as licencas de esgotamento
sanitario, além da drenagem e manejo de &guas pluviais urbanas e do
abastecimento de agua. Em quase metade das cidades do Brasil (47,8%), ndo ha
6rgéo de fiscalizacdo da qualidade da Agua. Organizacdo das Nacdes Unidas ONU
(2008).

As municipalidades ficaram responsaveis por criar normas e critérios de
controle e manutencdo da qualidade do saneamento ambiental em seus territorios,
sdo ainda os gestores do Plano Diretor, tendo o papel de definir as diretrizes basicas
da politica de desenvolvimento urbano. A Constituicdo Federal, em seu artigo Art. 3°,

sobre as diretrizes do saneamento basico, considera:

| - saneamento basico: conjunto de servicos, infraestruturas e instalagdes
operacionais de:

a) abastecimento de agua potavel: constituido pelas atividades,
infraestruturas e instalagdes necessarias ao abastecimento publico de agua
potavel, desde a captacdo até as ligacBes prediais e respectivos
instrumentos de medicao;
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b) esgotamento sanitario: constituido pelas atividades, infraestruturas e
instalacdes operacionais de coleta, transporte, tratamento e disposicéo final
adequados dos esgotos sanitarios, desde as ligacBes prediais até o seu
lancamento final no meio ambiente;

c) limpeza urbana e manejo de residuos solidos: conjunto de atividades,
infraestruturas e instalacdes operacionais de coleta, transporte, transbordo
tratamento e destino final do lixo doméstico e do lixo originario da varricdo e
limpeza de logradouros e vias publicas;

d) drenagem e manejo das aguas pluviais urbanas: conjunto de atividades,
infraestruturas e instalagfes operacionais de drenagem urbana de aguas
pluviais, de transporte, detencdo ou retencdo para o amortecimento de
vazdes de cheias, tratamento e disposicao final das aguas pluviais drenadas
nas areas urbanas;

Il - gestdo associada: associacdo voluntaria de entes federados, por
convénio de cooperacdo ou consorcio publico, conforme disposto no art.
241 da Constituicao Federal;

Il - universalizacdo: ampliacdo progressiva do acesso de todos os
domicilios ocupados ao saneamento basico;

IV - controle social: conjunto de mecanismos e procedimentos que garantem
a sociedade informacgdes, representacdes técnicas e participacdes nos
processos de formulagdo de politicas, de planejamento e de avaliagéo
relacionados aos servigos publicos de saneamento béasico. (BRASIL, 2001).

Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica IBGE (2012), 1.569
cidades possuiam politicas de natureza de saneamento basico, isto &, 28,2% dos
5.564 municipios brasileiros, entretanto é preciso um plano sério de planejamento
estratégico para sanar problemas como o do saneamento basico. Um bom exemplo
sdo as metas de Desenvolvimento do Milénio (ODM), que estabelece objetivos com
respeito a reducao da pobreza e a promocao do desenvolvimento sustentavel entre
0s paises em desenvolvimento. Ainda de acordo com o IBGE (2012), em 2011, mais
de 70% dos municipios ndo tém politica de saneamento; 48,7% nao fiscalizam
qgualidade da agua. A estatistica obedece a 3.995 cidades que nao reverenciam a
Lei Nacional de Saneamento Basico, aprovada em 2007. Segundo Brasil (2007), a
Lei n° 11.445/2007, identificada como a Lei de Saneamento Basico, foi sancionada,
sendo imprescindivel a preparacdo da Politica e do Plano de Saneamento Basico
pelos titulares dos servicos.

O Decreto n® 7.217/2010 determinou que, a partir de 2014, o acesso a
recursos da Unido, designados a servicos de saneamento basico, ficara dependente
da elaboracdo do Plano Municipal de Saneamento Basico, sendo cada municipio
responsavel em elaborar um projeto que procure sanar as dificuldades enfrentadas
pela populagcéo na area de saneamento basico.

Conforme Brasil (2007), as fases da elaboracdo do plano de saneamento séo:

projeto efetivo do processo de colaboracdo da sociedade; execucdo de um
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diagnostico da situacdo do saneamento basico e as causas na saude e nas
condicbes de vida da populacdo; criacdo de objetivos e metas para a
universalizacdo e a prestacdo dos servicos; definicdo de programas, projetos e
acOes necessarias para atingir os objetivos e as metas; definicdo de acdes para
emergéncias e contingéncias; proposicdo do sistema de avaliacdo das acoes
programadas com a proposicdo do Sistema de Informacdes Municipal de
Saneamento Basico, culminando a finalizacdo do processo com a aprovagcao e
divulgacéo do Plano.

Na analise de desenvolvimento do acesso aos componentes do saneamento
basico, entre os anos de 1991, 2000 e 2010, de acordo com Brasil (2007) se verifica
crescimento significativo em relacéo a universalizacdo dos servicos de saneamento,
principalmente nas regifes urbanas.

Entre 1991 e 2010, observou-se um crescimento de quantidade de acesso
aos servicos da rede publica de abastecimento de agua, com canalizacdo interna,
para 24,9 milhdes de domicilios. Com isso, em 2010, 47,5 milhdes de domicilios
possuiam acesso a rede de agua, antes a uma cobertura de 34,8 milhdes,
observada em 2000, e de 22,6 milhdes de domicilios que contavam com 0s servicos
em 1991; ampliacdo dos servigos para 12,3 milhdes de domicilios entre 1991 e
2000; e, para 12,6 milhdes entre 2000 e 2010.

O Governo federal também conta com apoio da Secretaria Nacional de
Saneamento Ambiental que, em 2012, elaborou um programa de assisténcias aos
planos de saneamento basico nas modalidades de Abastecimento de Agua e de
esgoto Sanitario. Destina-se 0 aumento da cobertura e avanco da condicdo dos
servicos de fornecimento de agua e esgotamento sanitario, concomitantemente, em
areas urbanas, conglomerando, além das sedes municipais, as vilas, povoados e
distritos urbanos com populacao igual ou superior a 2.500 habitantes ou com pelo
menos 500 domicilios, isso segundo Brasil (2012).

Para atender essas necessidades e projetos, conforme Brasil (2012), o
governo federal exige que o municipio tenha um projeto compativel com o Plano
Diretor Municipal, com o Plano de Saneamento Basico, com o Plano de Bacia
Hidrografico e Plano de Desenvolvimento Regional, quando existentes.
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4.2.7. Aimportancia do plano diretor para cidades com menos de 20 mil
habitantes

E de grande importancia a revisdo do estatuto da cidade para criacdo de uma
lei que obrigue todos os municipios com menos de 20 mil habitantes a criarem o seu
plano diretor, isso facilitara a sua projecao de crescimento para o futuro de forma
ordenada e planejada. Como menciona Saboya (2007), o Plano Diretor € um
documento que resume e coloca objetivos de forma democrética para o Municipio e
institui aberturas, diretrizes e regulamentos a serem usadas como apoio para que as
deliberacbes dos atores submergidos no processo de desenvolvimento urbano
concentrem se possiveis, na administracao desses objetivos.

Conforme o IBGE (2014), o Plano Plurianual de Investimentos evidencia um
planejamento de mais longo prazo, que ainda nao era feito, em 1999, por 1.039
municipios. Assim, o Plano Diretor que prevé o ordenamento fundamental da
composicao territorial urbana e é obrigatério exclusivamente para as cidades de
mais de 20 mil habitantes, ndo tinha um percentual muito grande nessas cidades,
pois, em apenas 20% dos municipios de 20 mil a 50 mil habitantes e em 48% dos
municipios de 50 mil a 100 mil habitantes possuiam o Plano Diretor. Ao todo, 4.640
municipios ndo tém o Plano Diretor, contra 840 que tém.

Alguns estados ja estdo trabalhando para a implantacdo do plano diretor,
onde o numero de habitantes seja menor do que 20 mil habitantes, como € o caso
do Mato Grosso do Sul que de acordo com Dourados (2013), os 79 municipios deste
estado terdo Plano Diretor até 2014, o que garantiu o governador defendendo que
as cidades com menos de 20 mil habitantes, os quais nédo tém a obrigatoriedade de
planejar seu futuro, conforme o Estatuto da Cidade devem iniciar agora o seu
ordenamento urbano e explanou que “os municipios pequenos sdo os mais frageis e
nao consegue conceber porque deveriam ficar de fora”. Segundo o secretario de
Habitacdo e Cidades, o governo estadual vem cumprindo seu compromisso com 0s
prefeitos e com a meta de estender o mapeamento e estudo de ocupacao do solo
aos 79 municipios, independente do numero de habitantes, garantindo um
instrumento basico da politica de desenvolvimento e de expanséo urbana.

Outro estado que vem cumprindo que as cidades com menos de 20 mil
habitantes terdo plano diretor € o estado do Parana. Segundo Vertrag (2013), 382

municipios paranaenses estdo com seu plano diretor concluido ou em processo de



35

elaboracao, o que corresponde a quase 96% das cidades do Estado.

No Parand, a exigéncia do plano diretor vale para todos 0os municipios que
desejam se habilitar aos convénios de financiamentos de obras e acdes de
infraestrutura, equipamentos e servicos disponibilizados pelo Governo do Estado,
conforme a Lei Estadual n° 15.229, de 2006.

4.2.8. Usos do cadastro técnico multifinalitario para o planejamento urbano
municipal

A principal caracteristica do método cadastral multifinalitario é a identificacao
e caracterizacdo de unidades, individuos ou elementos que compdem uma cidade.
Para Loch e Erba (2007), o cadastro técnico multifinalitrio é importante para
manutencdo de dados cadastrais urbanos atuais. Os primeiros recenseamentos
foram designados para a tributacdo e hoje séo utilizados como ferramenta para a
organizacdo estrutural das cidades e atualizacdo de plantas, cartas e mapas. Para
coleta de dados em campo usa-se a topografia, agrimensura, geodesia,
geoprocessamento e georrefenciamento como apoio.

A norma Brasileira, NBR 14.166/1998 define planta de referéncia cadastral
como planta planimétrica do municipio para gestdo municipal complementar dos
cadastros técnicos municipais, tendo como contetido basico a hidrografia, o sistema
viario, com sua denominacao, a codificacdo de zonas, de quadras para amarracdo
do Sistema Cadastral Imobiliario, constituindo, nela localizados, todos os novos
loteamentos aprovados e as alteracdes do sistema viario, bem como, a partir destas
modificacdes, serdo modificadas ou criadas novas plantas de quadras do Cadastro
Imobiliario Fiscal.

A Administracdo Publica, de maneira unanime, seja na esfera municipal,
estadual ou federal, vem utilizando o cadastro técnico para melhorar o sistema e
atualizacdo de dados da superficie terrestre. Erba (2005), fala que o cadastro
técnico multifinalitario € importante em todas as esferas publicas para manutencéo
de informacdes atualizadas dos meios estruturais e funcionais das cidades.

Conforme Loch e Erba (2007), os Cadastros Setoriais, também denominados
de Cadastros Tematicos ou Cadastros Especificos, sdo coordenados por diversas
esferas do governo e empresas privadas técnicas, que necessitam de servigos de

Cadastro Multifinalitario. Assim, as informacdes geradas e administradas em
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diversos estabelecimentos se uniformizam para determinar bases alfanuméricas e
cartogréficas essenciais para os 6rgdos. No Cadastro Técnico Multifinalitario estéo
as informac0Oes atualizadas de dados situados na area urbana: identificacao de lotes
e medidas de sua area e perimetros, larguras de ruas, calcadas, vias de pedestres,
localizacdo exata de bocas de lobos, rede pluvial e fluvial, rede elétrica, 4gua,
esgotos. Os tdpicos a seguir descrevem as caracteristicas e a relevancia de alguns
Cadastros Setoriais citados por Loch e Erba (2007).

Cadastro Fisico que registra a localizacdo de cada parcela e dimensées;
Cadastro Ambiental que identifica as informacdes do meio natural; Cadastro de
Rede Viéria, Cadastro da Rede Rodoviaria e o Cadastro de Logradouros, sendo este
altimo o mais utilizado nesta dissertacdo para coleta de dados, pois descreve
basicamente o arruamento da cidade com nomes oficiais, numeracdes, tipo de
calcamento e todos os detalhes Uteis para o planejamento geral e do trafego e do
transporte em particular. Muitas vezes, o Cadastro de Logradouros é
desconsiderado pelas instituicdes que administram os Cadastros Imobiliarios
Municipais, que acabam registrando a mesma rua com inimeros nomes diferentes,

justamente por falta de padronizacao.

4.2.9. Zoneamento urbano

O zoneamento urbano teve inicio no século XIX no Brasil e de acordo com
Villaca (1999), o zoneamento passou a existir sem qualquer planejamento tedrico e
sem a participacao de intelectuais estudiosos da cidade.

Conforme Pereira (1999), nas décadas de 60 e 70, o Brasil passou por um
processo de planejamento municipal e regional, com grande escala em relacéo ao
zoneamento urbano, podendo dizer que ele se encontrava presente em todos 0s
planos diretores elaborados.

Ferrari (2004) menciona que o zoneamento € a divisdo das zonas urbanas e
de expansdao urbana de um municipio em zonas menores, bem definidas e
delimitadas para as quais sao prescritos: os tipos de uso do solo, modulando e
subdividindo em é&rea residencial, comercial, industrial e institucional, as taxas,
coeficientes ou indices de ocupacado e aproveitamento dos lotes pelas construgdes;
0S recuos minimos com relacdo as divisas do lote, gabaritos de altura das
construgbes, areas e medidas minimas dos lotes e densidades demogréficas,

destacando como objeto regulamentador do zoneamento o plano diretor.
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Esse autor ainda cita que o Plano Diretor define estratégias de fungdo social
da cidade baseando no Zoneamento e adequando o uso do solo as suas
caracteristicas naturais, buscando a preservacao e integracdo ao meio ambiente
assim como estimulando o uso mais adequado do terreno tais como: regular o uso
dos terrenos e das construcdes, para os diversos fins; disciplinar a area das
construgcbes, sua localizagdo e ocupagdo nos lotes; evitar a concentracdo e
dispersdo excessivas da populacéo, buscando o necessario equilibrio e melhor uso
da infraestrutura urbana.

Furtado (2000), pondera que o remanejamento do uso da terra é
exclusivamente um dos topicos plausiveis da politica do solo urbano, sendo
necessarios critérios complexos para organizacdo do espaco e do lugar. Para
Pinheiro (2010), as leis municipais de Parcelamento e de Uso e Ocupacédo do Solo
consistiram em ferramentas mais aproveitadas no planejamento das cidades, pois
criam regras e exigéncias, mas que n&o atendem a cidade real. Por exemplo,
guando restringem a construcdo de varias moradias em um lote, ou a instalacao de
pequenas atividades econd6micas no local de moradia, ou ainda, estabelecem um
tamanho de lote minimo ideal que fica acima da capacidade financeira e das
necessidades da maioria dos moradores. Estas sdo as regras mais utilizadas em
cidades formais por serem mais organizadas e ricas. Nessa mesma percepcao,
Santos (2004), define zoneamento como atividades que podem ser desenvolvidas

em cada compartimento ou a proibicdo daquelas inadequadas.

4.2.10. Mobilidade Acessivel

Segundo a Comissédo Permanente de Acessibilidade (CPA) de Séao Paulo, em
2003, o replanejamento das cidades é um artificio de uma metodologia publica,
solidificado por politicas publicas de consisténcia entre os fatores sélidos que
compdem o ambiente urbano.CPA (2003).

O replanejamento pode ser originado por novos projetos para as adequacoes
compativeis com a mobilidade e acessibilidade da populacdo das grandes e
pequenas cidades, com operacdes acopladas a solugdes de problemas urbanos,
dando condicao de vida para os cidadaos e maior eficacia para a economia urbana.

As politicas publicas agregadas ao termo mobilidade urbanas s&o politicas

interligadas por meio de amostras de desenvolvimento econdémico que indicam
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influéncia mutua e eficiente para o uso do solo, o transporte publico e 0os meios ndo
motorizados de deslocamento.

Segundo a CPA (2003), baseado na legislacdo N° 12.587, de 3 de janeiro de
2012, na parte em que se refere a politica de acessibilidade urbana e mobilidade,

tem-se que:

Acessibilidade — As vias devem prever mobilidade e acessibilidade para
todos os usuarios, assegurando e garantindo o acesso principalmente de
idosos, pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade reduzida.
Seguran¢ga — Calcadas, caminhos e travessias devem ser projetados e
implantados livres de riscos de acidentes, minimizando-se os conflitos
decorrentes da instalacdo de infraestrutura, recursos de propaganda,
trafego de veiculos e edificagdes.

Rotas acessiveis — E necessario conceber rotas continuas e integradas por
convenientes conexdes entre os destinos, incluindo as habitagdes, os
equipamentos e servigos publicos, os espagos publicos, o comércio, o lazer,
entre outros.

Facil utilizacéo — A via e o espaco publico devem ser projetados de forma a
encorajar a utilizacéo das rotas acessiveis, bem como facilitar os destinos.
Aspectos estéticos e harmdnicos — O desenho da via publica deve
resguardar os aspectos estéticos e harménicos de seu entorno, incluindo
espagos como pragas, jardins, parques e areas para pedestres, assim como
as fachadas das edificagfes lindeiras, que estabelecem suporte e escala ao
espaco.

Diversidade de uso — O espaco deve ser projetado para 0 aproveitamento
méximo dos beneficios, reducdo dos custos de implantacdo e manutengéo,
facilidade de integracdo aos diversos modos de transporte e mobilidade
urbana, e estimulo para que os empreendimentos privados da area adotem
0s mesmos parametros. (CPA, 2003).

Varios municipios ja estdo adequando seus planos diretores para atender as
necessidades de acesso, tanto no que diz respeito a mobilidade quanto a
acessibilidade, uma vez que a Presidéncia da Republica aprovou a Lei n® 12.587, de
3 de janeiro de 2012, que trata da politica de acessibilidade urbana e mobilidade.

Os artigos 3° e 4° trazem em seu bojo as seguintes informacdes:

Art. 3° O Sistema Nacional de Mobilidade Urbana é o conjunto organizado e
coordenado dos modos de transporte, de servicos e de infraestruturas que
garante os deslocamentos de pessoas e cargas no territério do Municipio.

§ 1° S&o modos de transporte urbano:

| - motorizados; e

Il - ndo motorizados.

§ 2° Os servigos de transporte urbano s&o classificados:

| - quanto ao objeto:

a) de passageiros;

b) de cargas;

Il - quanto a caracteristica do servigo:

a) coletivo;

b) individual;
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[l - quanto a natureza do servigo:

a) publico;

b) privado.

§ 3° S3o infraestruturas de mobilidade urbana:

| - vias e demais logradouros publicos, inclusive metroferrovias, hidrovias e
ciclovias;

Il - estacionamentos;

Il - terminais, estacfes e demais conexdes;

IV - pontos para embarque e desembarque de passageiros e cargas;

V - sinalizagao viaria e de transito;

VI - equipamentos e instalagbes; e

VII - instrumentos de controle, fiscalizacdo, arrecadacéo de taxas e tarifas e
difuséo de informacdes.

Secéo | Das Definicbes

Art. 4° Para os fins desta Lei, considera-se:

| - transporte urbano: conjunto dos modos e servigos de transporte publico e
privado utilizados para o deslocamento de pessoas e cargas nas cidades
integrantes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

Il - mobilidade urbana: condicdo em que se realizam os deslocamentos de
pessoas e cargas no espago urbano;

lll - acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a
todos autonomia nos deslocamentos desejados, respeitando-se a legislagéo
em vigor;

IV - modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de
veiculos automotores;

V - modos de transporte ndo motorizado: modalidades que se utilizam do
esforco humano ou tracéo animal;

VI - transporte publico coletivo: servigo publico de transporte de passageiros
acessivel a toda a populagdo mediante pagamento individualizado, com
itinerarios e precos fixados pelo poder publico;

VII - transporte privado coletivo: servico de transporte de passageiros ndo
aberto ao publico para a realizacdo de viagens com caracteristicas
operacionais exclusivas para cada linha e demanda;

VIl - transporte publico individual: servico remunerado de transporte de
passageiros aberto ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a
realizagé@o de viagens individualizadas;

IX - transporte urbano de cargas: servi¢co de transporte de bens, animais ou
mercadorias;

X - transporte motorizado privado: meio motorizado de transporte de
passageiros utilizado para a realizacdo de viagens individualizadas por
intermédio de veiculos particulares;

Xl - transporte publico coletivo intermunicipal de carater urbano: servigo de
transporte publico coletivo entre Municipios que tenham contiguidade nos
seus perimetros urbanos;

Xl - transporte publico coletivo interestadual de carater urbano: servi¢co de
transporte publico coletivo entre Municipios de diferentes Estados que
mantenham contiguidade nos seus perimetros urbanos; e

Xl - transporte publico coletivo internacional de carater urbano: servico de
transporte coletivo entre Municipios localizados em regies de fronteira
cujas cidades séo definidas como cidades gémeas. (BRASIL, 2012).

4.2.11. Lei Federal 6.766/79 regulamenta projetos de loteamentos.

A primeira lei para regulamentar um projeto de loteamento, segundo Horn
(2008), foi o Decreto-Lei 58, de 1937, que acondicionava exclusivamente o

loteamento, tanto no rural quanto no urbano. Esta lei era muito restrita, pois s6
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produzia as inclusdes entre o loteador e os adquirentes de lotes, sem conter pautas
sancionatorias de ordem civil ou penal, tratando de regular a venda de terrenos e
nao, designadamente, controverter questao do solo urbano.

Em 19 de dezembro de 1979, entra em vigor uma nova lei de ordenamento do
solo para implantagéo de loteamentos, a Lei 6.766 de 1979, que se tornou 0 marco
juridico do parcelamento do solo urbano até os dias atuais, tratando o tema de forma

mais sistematizada e coerente. Brasil (1979).

O art. 1° diz que o parcelamento do solo para fins urbanos sera regido por
esta Lei e que os Estados, o Distrito Federal e os Municipios poderédo
estabelecer normas complementares relativas ao parcelamento do solo
municipal para adequar o previsto na mesma as peculiaridades regionais e
locais.

Em seu art. 2°, o parcelamento do solo urbano podera ser feito mediante
loteamento ou desmembramento, observadas as disposicdes desta Lei e as
das legisla¢cBes estaduais e municipais pertinentes: considera-se loteamento
a subdivisdo de gleba em lotes destinados a edificagdo, com abertura de
novas vias de circulacdo, de logradouros publicos ou prolongamento,
modificacdo ou ampliagdo das vias existentes; considera-se
desmembramento a subdivisdo de gleba em lotes destinados a edificacéo,
com aproveitamento do sistema viario existente, desde que nao implique na
abertura de novas vias e logradouros publicos, nem no prolongamento,
modificacdo ou ampliacdo dos ja existentes; considera-se lote o terreno
servido de infraestrutura basica cujas dimensfes atendam aos indices
urbanisticos definidos pelo plano diretor ou lei municipal para a zona em
gue se situe.

A infraestrutura basica dos parcelamentos é constituida pelos equipamentos
urbanos de escoamento das &guas pluviais, iluminagcdo publica,
esgotamento sanitario, abastecimento de agua potavel, energia elétrica
publica e domiciliar e vias de circulagao.

No art. 3° somente serd admitido o parcelamento do solo para fins urbanos
em zonas urbanas, de expansdo urbana ou de urbanizacdo especifica,
assim definida pelo plano diretor ou aprovadas por lei municipal. (Brasil

1979).

Esta lei apresenta ainda fatores proibitivos no que se refere a loteamentos,
pois ndo permite o parcelamento do solo em terrenos alagadicos e sujeitos a
inundacoes, antes de tomadas as providéncias para assegurar 0 escoamento das
aguas; em terrenos que tenham sido aterrados com material nocivo a saude publica,
sem que sejam previamente saneados; em terrenos com declividade igual ou
superior a 30% (trinta por cento), salvo se atendidas exigéncias especificas das
autoridades competentes; em terrenos onde as condi¢cbes geologicas néao
aconselham a edificacdo; em areas de preservacdo ecologica ou naquelas onde a
poluicdo impeca condi¢des sanitarias suportaveis, até a sua corregao.

Segundo Fernandes (2004), houve mudancas para complementar a Lei n°



41

6766/79, quando alteracdes pontuais foram admitidas em 1999, por meio da Lei
Federal n° 9.785, que demudou algumas vindica¢des urbanisticas para a aprovacéo
de novos parcelamentos e colocou mecanismos para promover 0 registro dos
projetos de regularizacdo de parcelamentos, porém, mesmo assim, ainda continua
sendo necessario uma revisdo da Lei Federal de 1979.

Os loteamentos que ndo seguiram essa lei federal em sua implantagdo sao
considerados irregulares diante do setor publico, sendo necessaria sua
regularizacao fundiaria. Segundo Alfonsin (1997), regularizacao fundiaria é o artificio
de influéncia publica, sob os aspectos juridicos, fisico e social, que objetiva a
permanéncia das populacdbes moradoras de éareas urbanas, ocupadas em
desconformidade com a lei para fins de habitacdo, implicando acessoriamente
melhorias no ambiente urbano do assentamento, no resgate da cidadania e da
qualidade de vida da populacao beneficiaria. Para Pinheiro (2010), os instrumentos
para a regularizacdo fundiaria e urbanizacdo tém por objetivo garantir a estabilidade
das familias de baixa renda no local de moradia e proporcionar as qualidades legais

para a urbanizacao e a legalizacdo dos assentamentos.

4.2.12. Tragado Urbano e infraestrutura de uma cidade

O tracado de uma cidade é representado pelas suas topologias, tipologias e
topografias, sendo um importante instrumento para uma cidade. Para Mascar6
(2003), o tracado urbano se inicia pela definicdo de avenidas, ruas e caminhos para
pedestres, essenciais para tornar acessivel distintas partes do espaco a serem
ajustados. Existem varios tipos de tracado urbano: ortogonal, ndo ortogonal e
triangular, dentre esses tracados o mais usado e que tem custo barato é o ortogonal,
0s outros tracado geram custos mais elevados para os municipios na sua aplicacéao
e tem menor aproveitamento na implantacdo de um loteamento, pois existem muitos
lotes irregulares tornando os espacos menos aproveitados. A figura 01 exemplifica

esses tipos de tracados.
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Figura 01 - Exemplo de tracados.

MALHA URBANA ORTOGONAL MALHA URBANA NAO-ORTOGONAL
Fonte: Mascar6 (2003)

Conforme Mascaré (2003), quando ndo se usa modelo de quadricula
ortogonal é possivel afirmar pela quantidade de metros de vias e redes em geral, por
lotes servidos tem-se um valor entre 20 e 50% maior do que com malhas ortogonais,
dificultando o processo de infraestrutura urbana. Zmitrowicz e Angelis Neto (1997,

p.2) define infraestrutura urbana como:

A infraestrutura urbana pode ser conceituada como um sistema técnico de
equipamentos e servicos necessérios ao desenvolvimento das funcgfes
urbanas, podendo estas fun¢des ser vistas sob aspectos social, econémico
e institucional. Sob o aspecto social, a infraestrutura urbana visa promover
adequadas condi¢cbes de moradia, trabalho, saude, educacgédo, lazer e
seguranca. No que se refere ao aspecto econémico, a infraestrutura urbana
deve propiciar o desenvolvimento das atividades produtivas, isto é a
producdo e comercializagdo de bens e servicos. E sob o aspecto
institucional, entende-se que a infraestrutura urbana deva propiciar os meios
necessarios ao desenvolvimento das atividades politico-administrativas,
entre os quais se inclui a geréncia da prépria cidade. (ZMITROWICZ e
ANGELIS NETO, 1997, p.2).

4.2.13. Sistema Viario de Uma cidade

A largura das ruas é determinada de acordo com sua funcdo, com sua taxa de
ocupacao e do perfil escolhido. No Brasil, a questao relacionada ao planejamento do

sistema viario é gerenciada pelo Departamento Nacional de Transito (DENATRAN),
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lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997 em seu Art. 2° define vias terrestres
urbanas e rurais as ruas, as avenidas, os logradouros, os caminhos, as passagens,
as estradas e as rodovias, que terdo seu uso regulamentado pelo 6rgao ou entidade
com circunscricdo sobre elas, de acordo com as peculiaridades locais e as
circunstancias especiais. De acordo com DENATRAN (2007) as vias sao

classificadas em:

expressas (ou de transito rapido) — aquela caracterizada por acessos
especiais com transito livre, sem intersec¢des em nivel, sem acessibilidade
direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel (velocidade
méaxima = 80 km/h).

arteriais - aquela caracterizada por intersec¢cdes em nivel, geralmente
controlada por seméforo, com acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias
secundérias e locais, possibilitando o transito entre as regifes da cidade
(velocidade maxima = 60 km/h)

coletoras — aquela destinada a coletar e distribuir o transito que tenha
necessidade de entrar ou sair das vias de transito rapido ou arteriais,
possibilitando o transito dentro das regides da cidade (velocidade méaxima =
40 km/h)

locais — aquela caracterizada por intersec¢cdes em nivel ndo semaforizadas,
destinada apenas ao acesso local ou a areas restritas (velocidade maxima =
30 km/h).(DENATRAN ,2007).

Ribeiro (2006), mostra em sua pesquisa que as larguras das ruas e avenidas
sdo direcionadas ao dimensionamento por meio dos padrdes viarios estabelecidos
pela lei municipal de parcelamento do solo, sendo que as medidas sao definidas
com O Seu uso: vias arteriais ou principais, destinadas a circulacdo geral no
municipio, normalmente com largura entre 40 a 20 metros, vias coletoras ou
secundéarias, destinadas a distribuir os fluxos da circulagéo local, com larguras entre
25 a 16 metros, vias locais, destinadas a orientar os fluxos dos quarteirbes,
permitirem acessos a pontos internos e canalizar o fluxo para as vias secundarias,
com largura entre 17.50 a 12 metros. As larguras das vias de circulagdo sao
dimensionadas levando em consideracdo as pessoas que beneficiam dessas vias

para sua mobilidade e sua declividade conforme mostra tabela 01.
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Tabela 01 - Declividade maxima recomendavel para nao dificultar o trafego nas

diferentes categorias de vias urbanas de veiculos

Tipo de vias Declives maximos recomendaveis (%)
Arteriais 5
Colaterais 7
Locais 15
Interiores de Lotes 20

Fonte ; Mascaro (2003)

Segundo o plano de normas de Cuiaba, capital do Mato Grosso, seguindo o

plano diretor e a legislacdo urbanistica, as ruas e avenidas devem obedecer as

seguintes dimensdes conforme tabela 02.

Tabela 02 - Limite Minimo do Sistema Viario na Cidade de Cuiaba-MT

Pedestre Mista Local Coletora
Largura minima da via (m) 4,0 6,0 8,0 13,0
Largura minima do leito carrogavel (m) 5,5 6,0 9,0
Largura minima dos passeios(m) 0,6 2,0
Declividade longitudinal maxima 15% 15% 12%
Declividade longitudinal minima 0,5% 0,5% 0,5% 0,5%

Fonte: Prefeitura Municipal de Cuiaba (2004).

4.2.14. Cruzamento de Ruas e Avenidas

Conforme Mascaré (2003), as opcdes de cruzamentos apresentadas apontam

exterioridades catalogadas a seguranca e a comodidade dos pedestres no uso das

vias e convém atrair a atencdo de que o amoldamento dos cruzamentos das vias

nao estd amarrado apenas ao seu tracado, mas também de aspectos relacionados a

organizacao e ao controle do trafego e ao raio de curvatura dos entroncamentos das

vias como mostra a figura 02.



Figura 02 - Raio de Curvatura dos entroncamentos de Vias
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Fonte: Mascar6 (2003)

4.2.15. Largura de Vias para pedestres

45

De acordo com Mascar6 (2003), a largura minima estimavel das vias para

pedestres para os passeios € de 2,40 m, ponderando o espa¢co minimo de 1,20 m

para o transito de pedestres em duas direcdes, uma faixa de 0,60 m para mobiliario

urbano de pequeno porte e um espaco de 0,60 m entre a faixa de circulacédo e a

linha de edificacdo, como mostra a figura 03.
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Figura 03 - Largura Minima de Passeio

200 a0 2.0 m

Fonte: Mascar6 (2003)

Quando for previsto transito de deficientes fisicos, a largura reservada aos

pedestres deve sofrer um acréscimo entre 0,20 e 0,30m, passando a largura do

passeio a atingir valores entre 2,60 a 2,70 m. As larguras ideais para vias de

pedestres sdo maiores.

4.2.16. Sistemas pluviais convencionais

O Sistema pluvial € a agua provinda das chuvas, que é coletada pelos

sistemas urbanos de drenagem. A Agéncia Reguladora de Aguas e Saneamento do

Distrito Federal ADASA/DF(2008) menciona e classifica os componentes de

drenagem de um municipio que sao classificados em:

a) Guia ou meio-fio: é a faixa longitudinal de separacédo do passeio com a
rua;

b) Sarjeta: € o canal situado entre a guia e a pista, destinada a coletar e
conduzir as aguas de escoamento superficial até os pontos de coleta;
c) Bocas-de-lobo ou bueiros: sdo estruturas destinadas a captacao das
aguas superficiais transportadas pelas sarjetas; em geral situam-se sob o
passeio ou sob a sarjeta;
d) Galerias: sdo condutos destinados ao transporte das aguas captadas
nas bocas coletoras até os pontos de langamento. Possuem diametro
minimo de 400 milimetros;
e) Pocos de visita: sdo camaras situadas em pontos previamente
determinados, destinados a permitir a inspecdoe limpeza dos condutos
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subterréneos;

f) Trecho de galeria: é a parte da galeria situada entre dois pocos de visita
consecutivos;

g) Bacias de amortecimento: sdo grandes reservatorios construidos para
0 armazenamento temporario das chuvas, que liberam esta agua
acumulada de forma gradual. (ADASA/DF, 2008).

A figura 04 mostra um exemplo basico do sistema de drenagem convencional

,contendo: sarjeta ,boca de lobo e galerias de aguas pluviais.

Figura 04 - Elementos Basicos dos sistemas de drenagem pluvial convencional

Declividade

Poco de visita

Galeria de
aguas pluviass /

Boca de lobo
Condutlo

Fonte: Mascar6 (2003)

Para Mascar6 (2003), o sistema de drenagem de aguas pluviais se constitui
basicamente de duas partes: vias pavimentadas, incluindo as guias e sarjetas, as
ruas pavimentadas tém capacidade de vazéo que permite a conducdo das aguas e

gue deve ser aproveitada, e rede de tubulacdes e seus sistemas de captacgéao.

4.3. Meio-fio

Servem para impedir os veiculos de sair da pista, para controlar o
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escoamento das aguas pluviais e para definir a borda do pavimento. Para Mascaré
(2003), os meios-fios sdo elementos utilizados entre o0 passeio e o leito carrocavel.
Séo dispostos paralelamente ao eixo da rua e construidos geralmente de pedra ou
concreto pré-moldado, formando um conjunto com as sarjetas. Recomenda-se a
altura do meio-fio de aproximadamente 15 cm em relagcdo ao nivel superior da

sarjeta.

4.4. Bocas-de-lobo

Segundo Mascaré (2003), as bocas-de-lobo sdo caixas de captacdo das
aguas, como mostra a figura 5, colocadas ao longo das sarjetas. Tém a funcéo de
captar as aguas pluviais de escoamento superficial e conduzi-las ao interior das
galerias. Normalmente, € localizada perto dos cruzamentos das vias a montante da
faixa de pedestres, ou em pontos intermediarios quando a capacidade do conjunto

meio-fio-sarjeta esta esgotada.

Figura 5: esquema usual de boca-de-lobo adequado

. ..
W e

Fonte: Mascar6 (2003)

A greta acoplada ao meio-fio trabalha como uma opgdo em caso de
entupimento da grade. A acdo da grade acresce de acordo com sua inclinagao
transversal, o que €é muitas vezes ignorado na pratica, sendo colocada
horizontalmente, no mesmo nivel da sarjeta. Construida com material inadequado.

Como exemplifica a figura 6.
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Figura 6 - Boca de lobo construido com material inadequado

Fonte: Mascar6 (2003)

4.5. Sarjetas

As sarjetas sdo faixas do leito das vias, posicionadas adjacente ao meio fio,

executadas geralmente em concreto moldado in loco ou pré-moldadas Figura 7.

Figura 7 - A largura da sarjeta e a altura da guia estdo limitadas pelos passos de um
pedestre, geralmente medindo 50 cm.

Fonte; Mascaro, 1987
4.6. Uso e ocupacéo do solo: lote, quadra e quarteirdes.

Segundo Mascaré (2003), os quarteirdes sdo espacos urbanos cercados de
ruas, que decisivamente proporcionam problemas nas esquinas (formas
triangulares, trapezoidais, nos lotes) levando em consideracdo requisitos minimos
para o planejamento do espaco. Do ponto de vista econémico, os lotes devem ter a
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maior profundidade possivel, assim seu custo de urbanizacdo sera diminuido.
Pensando em seu aproveitamento, deveriam se aproximar ao maximo da forma o
mais quadrada ou retangular possivel como mostra a figura 8. Nestes lotes, as
casas podem ser projetadas com mais liberdade e oportunizar uma melhor

orientacao solar.

Figura 8 - Quarteirdo Convencional
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Fonte: Mascaro (2003)

Ja os lotes irregulares sdo mais dificeis de seguir um padrdo, pois eles
acompanham a declividade do terreno, quanto mais acidentado for o terreno mais

irregular sera a forma geométrica do lote, como mostra a figura 9.

Figura 9 - Quarteirdo com lotes em forma de Trapézio
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4.7. Circulagéo de pedestres

Para o célculo da declividade de um terreno, usa-se a seguinte relagao:

Declividade AB = valor do desnivel / distdncia horizontal x 100. Levando em

consideracéo a declividade do terreno para locomocéao de pedestre, Mascaré (2003),

mostra a relacdo de interferéncia em relacdo da porcentagem da declividade do

acesso como mostra tabela 03.

Tabela 03 - Circulacdo de pedestre em relagdo a declividade do terreno.

Declividade

Circulacao

I<7%

7%<i<10%

7%<i<13%

13%<i<20%

20%<i<40%

i>40%

Os pedestres circulam com muito conforto; os pavimentos
podem ser de baixo atrito ou, inclusive, pela grama, sem
problema nenhum. Os deficientes circulam com suas cadeiras,
confortavelmente.

Os deficientes ainda podem circular, mas com dificuldade
crescente.

Os pedestres circulam bem em caminhos rampeados, mas 0S
pavimentos devem apresentar atrito razoavel.

Os pedestres ainda podem circular, mas os pavimentos devem
apresentar atrito muito forte. A circulacdo ndo deve ser em
rampas muito longas, pois séo cansativas e perigosas.

Para que pedestres circulem com estas declividades, deve-se
recorrer a tramas de escadas intercaladas com patamares ou
com rampas.

Para que os pedestres possam circular com certo conforto, é
necessario inclinar escadas ou rampas em relacao as curvas de
nivel, até diminui-las a uma inclinacéo de nivel aceitavel (40%).

Fonte: Mascard, 1987

4.8. Densidade urbana

A densidade é a medida dada pelo numero de habitantes por hectares, se a

densidade for minima e a cidade se alargar e se espalhar aumentam as despesas

da urbanizacdo como equipamentos publicos ligados diretamente com a
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infraestrutura da cidade. Seguindo essa teoria, 0 dimensionamento dos lotes devera
levar em consideracdo esses custos, pois quanto maior a frente do lote, mais
desperdicio havera de recursos para obras das redes. No entanto, conforme
Mascar6 (1987), uma densidade muito alta também pode gerar uma concentracéo
gue prejudica a qualidade dos servigcos prestados. Como ilustracdo disso, tem-se
tabela 04.

Tabela 04 - Relagbes entre densidades e aparecimento de problemas na
urbanizacao.

DENSIDADE LIQUIDA APARECIMENTO DE PROBLEMA

30 familias por hectare ou mais Aparecem problemas com ruido e perda
de intimidade

100 familias por hectare ou mais Perde-se a sentido de intimidade nos
espacos verdes

200 familias por hectare ou mais Aparecem dificuldades para arranjar
espaco para estacionamento e recreio

450 familias por hectare ou mais O espagco publico congestiona-se
totalmente

Fonte; Mascard, 1987

Segundo Zmitrowicz (1997), a densidade integrada a desenhos urbanos e
habitacionais imperfeitos leva a qualidade de vida para o indice mais baixo.

A cidade considerada com a mais alta densidade ocupacional do mundo é a
cidade americana de Nova lorque, e para maioria ela ndo é desagradavel nem a
qualidade de vida é baixa e a densidade é de 75 habitantes/ha Mascaro,(1987).0
problema da densidade e qualidade de vida € complexo e sobre ele ndo se pode
constituir qualquer ponderacao definitiva antes de ajustar a adequacéo ou nao das
formas das edificacfes e da estrutura urbana de um determinado local.

Segundo Reis (2006), a expansdo urbana € diretamente ligada com a
densidade urbana caracterizada por uma urbanizacdo dispersa, marcada pelo

surgimento de novos bairros distantes do centro da cidade espalhando a malha
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urbana em diferentes formas, abrangendo condominios fechados, conjuntos

habitacionais populares, favelas, novos empreendimentos entre outros elementos

presentes no espaco urbano. A dispersao urbana pode ser entendida, entdo, como o

acréscimo de tecido urbano que se caracteriza pela baixa densidade ou pela

descontinuidade ou baixa integracao fisica em relacdo ao tecido urbano existente,

ou pela combinacdo de ambas as caracteristicas.

4.9.. Declividade de ruas e avenidas

Mascar6 (2003) menciona que como regra geral necessita sugerir a posi¢ao e

direcdo de todas as ruas, de modo a ter declividade satisfatéria para escoar as

aguas da chuva. A figura 10 exemplifica as curvas de niveis de terreno plano e com

declividade e aclividade.

Figura 10: Interpretacdo de curvas de niveis
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Fonte: Mascar6 (2003)

Nos procedimentos de analise das curvas de nivel € considerado terreno

plano quando as curvas de niveis estdo afastadas uma das outras, e quando as

curvas estdo proxima uma das outras indica terrenos mais acidentados com declive

e aclive.



5 MUNICIPIO DE JUINA-MT

Neste capitulo serdo apresentados o contexto historico da cidade de Juina-
MT, sua emancipacdo, Legislacdo urbanistica, Zoneamento urbanistico,Zona
residencial, CriacBes dos bairros: modulo 1 e médulo 06, Criacdo do plano diretor de
Juina-MT.

5.1. Contexto histérico e desenvolvimento do municipio de Juina-MT

Conforme dados da Prefeitura de Juina (2012), o crescimento acelerado da
regido levou a criacdo, em 10 de junho de 1979, do distrito de Juina, pertencente ao
municipio de Aripuand, e anos depois, Juina tornou-se municipio. De acordo com as
informacdes da Associacdo Mato-Grossense dos municipios (2012) e pesquisas nos
arquivos da Prefeitura de Juina (2012), constatou-se que conforme Artigo 1° foi
criado o municipio de Juina. Em 10 de junho de 1979, a Lei 4.038 criou o distrito de
Juina e ja em 9 de maio de 1982, a Lei 4.456, desmembrava Juina de Aripuand,

passando a denominar-se cidade.

Paragrafo Unico: o municipio criado é constituido de dois distritos: o da sede
e de Fontanilhas. Artigo 5° nos termos da lei complementar n°l, de
09/11/1969, o municipio de Juina sera instalado no dia 31 de janeiro de
1983, com posse do prefeito, vice-prefeito e vereadores a serem eleitos em
15 de novembro de 1982. Prefeitura de Juina-MT (2012).
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A figura 11 exibe o inicio da cidade de Juina -MT, na década de 1980.

Figura 11 - inicio de Juina-MT-1980

Fonte: acervo digital da prefeitura de Juina (2012)

A cidade de Juina-MT se situa ao noroeste do Estado de Mato Grosso, a 734
quildmetros da capital, Cuiab&d sua colonizagéo foi considerada de grande sucesso
pelos empreendedores do projeto, sobretudo pela rapidez na venda dos lotes,
mudava a dinamica social, econdmica e cultural da regido. Pioneiros, representando
os agricultores e empreendedores atraidos pelo projeto de colonizacdo, adquiriram
lotes de terras ou compraram terrenos no nucleo urbano para se dedicar a
alguma atividade econémica, seja extracdo de madeira ou comércio dentre outras e
posseiros,  seringalistas, madeireiros, representando 0s tempos de
expansionismo que se colocavam diante tempos e vivéncias diversas e se
misturavam no mesmo ambiente e instante da histéria, de acordo com Santos
(2012).

5.2. Legislacéo urbanistica de Juina-MT

Para atender a vontade do 6rgdo que administrava 0 municipio, o 6rgdo de



56

Diretoria de Operagbes da Companhia de Desenvolvimento do Mato Grosso
(CODEMAT) e também devido ao alto nimero de imigrantes que ali chegavam, foi
organizado, em 1984, o Projeto de Legislacdo Urbanistica de Juina- MT, pois era
necessaria a criagcdo de uma diretriz para ordenar a cidade.

A Divisdo de Apoio Municipal, por meio do seu Setor de Estudos de
Desenvolvimento Municipal (SEDM) prop6s um conjunto de leis urbanisticas que,
coerente com o0 contexto urbano mato-grossense, racionalizasse e humanizasse a
ocupacao do solo urbano Juinense.

A elaboracéo desse projeto ocorreu em duas etapas: primeiramente a equipe
se deslocou para Juina onde buscou “sentir” a cidade através da observacéao visual,
entrevistando autoridades locais e coletando os dados e informacfes em Orgaos
publicos ali sediados. Em seguida, analisando a realidade encontrada, elaborou o
projeto que foi aprovado e consolidado em Unico volume, permitindo seu manuseio

pelos 6rgdos municipais responsaveis pela sua aplicacgéo.

5.3 Zoneamento urbanistico de Juina -MT

A Lei do Uso do Solo é um instrumento de planejamento urbano muito eficaz
para a administracdo municipal. Com base nisso, prop6s-se a Lei de Uso do Solo do
nacleo urbano de Juina-MT dando a cidade, que cresce em ritmo acelerado, um
importante instrumento para o ordenamento de seu espago urbano.

E importante ressaltar que a Lei do Uso do Solo proposta, ndo é uma lei que
exclui as atividades indesejaveis ao solo urbano, mas sim disciplinadora orientando
sobre o local devido para todas as atividades que envolvem o Centro Urbano.

Manteve-se 0 que estava previsto no projeto de urbanizacdo de Juina-MT em
sua primeira e segunda fase, para tanto, dividiu-se a cidade em varias zonas de uso,
caracterizadas separadamente dentro de cada moddulo ou setor. A cidade ficou

dividida conforme sequéncia abaixo:

Zona Comercial (ZC): Destinado para uso comercial;

Zona Residencial (ZR): Destinado para uso de moradia residencial;

Zona Especial (ZE): Destinado as moradias especiais;

Zona de Protecdo Ambiental (ZPA): Area de preservacdo de matas e Rios;
Zona Industrial (ZI): Destinado & implantacdo de industriais e fabricas;

Zona de Expansao Urbana (ZEU): Destinado ao crescimento da cidade para
qualquer regido. Prefeitura de Juina-MT (2012)
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Essas subdivisbes foram criadas especialmente para atender as necessidades
do zoneamento urbano de Juina —Mt. Silva (1995) fala sobre o zoneamento urbano
gue é uma metodologia urbanistica, cujo objetivo € regular o uso da propriedade do
solo e dos edificios e encontrar espaco para todos os usos efetivos do solo.O mapa

da figura 12 representa claramente o zoneamento da cidade de Juina- MT.

Figura 12 - Zoneamento da cidade de Juina-MT
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Fonte: Prefeitura de Juina- Adaptado pelo Autor em 2014

5.4 Zonaresidencial

O projeto denominado de nucleo urbano de Juina-Mt previa uma area
caracterizada pelo uso residencial. Dessa forma o que se procurou fazer em termos

de zoneamento do nucleo urbano como mostra a figura 13, foi respeitar o projeto
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formulado anteriormente, evitando que outras atividades ocupem o solo de maneira
incompativel com o uso determinado.

A zona residencial foi claramente delimitada no projeto urbanistico de 1984,
pois era necessaria a criagcdo de uma diretriz para ordenar a cidade e caracterizada
dentro dos mddulos e setores de forma separada, sendo representada desta
maneira:

e Modulo Pioneiro: Corresponde aos lotes situados nas quadras: 3, 4, 5, 7, 8, 9,

10, 12, 13, 14, 15,17, 18 e 19.

e Modulo 2: Corresponde aos lotes situados nas quadras: 1, 2, 3, 4, 6, 7, 8, 9,

10, 11,12 e 13.

e Moddulo 3: Corresponde aos lotes situados nas quadras: 7 8. 9, 10, 11, 12 e

13, e os lotes situados nas quadras 1 (lotes de 11 a 20), quadra 2 (lotes de 1

a 20), quadra 3 (lotes de 1 a 10), quadra 4 (lotes de 1 a 10), quadra 5 (lotes

de 1 a 20), quadra 6 (lotes de 11 a 20), quadra 14 (lotes de 1 a 10) e quadra

15 (lotes de 1 a 10).

e Modulo 4: Corresponde aos lotes situados nas quadras: 7, 8, 9, 10, 11, 12 e

13, e os lotes situados nas quadras 1 (lotes de 1 a 20), quadra 2 (lotes de 1 a

20), quadra 3 (lotes de 1 a 10), quadra 4 (lotes de 1 a 10), quadra 5 (lotes de

11 a 20), quadra 6 (lotes de 11 a 20), quadra 14 (lotes de 1 a 10) e quadra 15

(lotes de 1 al0) 1 a 20) e 15 (lotes de 11 a 20).

e Setor A: Corresponde aos lotes situados nas quadras 2, 3, 4, 5, 6.
e Setor B: Corresponde aos lotes situados nas quadras: 1, 2, 3 e 4.

e Setor C: Corresponde aos lotes situados nas quadras: 1, 2, 3, 4,

5.5. Criac0es dos bairros: moédulo 1 e médulo 06- objetos de Estudos.

O Mobdulo | representa o bairro mais antigo de Juina-MT contendo
aproximadamente 475 lotes, na sua totalidade edificada, conforme cadastro da
prefeitura de Juina-Mt. Segundo o Projeto Memoria Viva e a Prefeitura de Juina
(1993), o0 Mddulo 1 previa em seu projeto original que os terrenos considerados
lotes urbanos teriam a medida de 12 x 40 metros, e os Modulos I, Il e IV mediriam
15 x 40 metros, sendo que cada modulo tinha 35 hectares de area incluindo ruas e

projeto urbanistico. Ainda hoje € possivel perceber na cidade esse tracado.
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Diversas constru¢cdes do projeto original de Juina permanecem no mesmo
lugar como a Prefeitura Municipal, o Hospital Municipal, a Delegacia de Policia, a
Escola Estatual Dr. Guilherme de Abreu Lima. A figura 13 mostra o lugar do projeto
original da cidade de Juina em 1976.

Figura 13 - Inicio do municipio de Juina-MT-1976 - MODULO |

VISTA PARCIAL DO MODULO 01. ANO 1979,
~ -

Fonte: Imagem cedida pelos alunos de agrimensura IFMT-2012. Acervo Municipal.

-

A partir do Modulo V, ficou complicado obedecer ao projeto original, ja que 0s
modulos juntos formavam grandes aglomerados, e a existéncia de inimeros riachos
impediram a continuidade de bairros com a denominacao de “Mddulos”.

Em seguida foi implantado o setor j conhecido como mdédulo 06 ou cidade
alta, foi fundado para atender populagbes de baixa renda gerenciada pelo Instituto
de Terras de Mato Grosso (INTERMAT). Com a expansao acelerada desse médulo,
foram surgindo problemas prendidos a questdo da infraestrutura local como a falta
de asfalto, agua, luz e lotes invadidos e com situaces irregulares afetando
diretamente a configuracdo espacial do local. O modulo 06 conta com 781 lotes
edificados cadastrados na prefeitura englobando os setores J e L, sendo que 0s
restantes M, N e O E P que estéo registrados como lotes vagos.

Diante de varias consideracdes sobre planejamento urbano, é de grande
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importancia uma andlise dos procedimentos da paisagem urbana de Juina- MT em
relacdo ao plano diretor da cidade, pois a configuracdo espacial requer
monitoramento continuo de diversas situacdes estruturais ou sociais, € preciso
organizar o espaco territorial de uma maneira que geracodes futuras ndo sofram com
a falta de coordenacéo fisica do municipio.

O planejamento urbano é necessario para o desenvolvimento urbano e o
reconhecimento de uma realidade e definicdo de acdes para reverter aspectos
negativos e preservar os aspectos positivos do cenario urbano e do municipio como
um todo. Para pautar o processo de planejamento sdo necessdérias acdes de
desenho urbano, como modificagdes no tragcado das ruas, loteamentos ou outras

formas.

5.6. Criacdo do plano diretor de Juina-MT

Conforme dados da Camara Municipal de Juina (2012), o plano diretor da
cidade foi criado em 2006, na gestédo do prefeito Hilton campos, de acordo com a Lei
n° 877/06, que instituiu o primeiro plano diretor participativo do municipio, nos termos
do art. 182 da Constituicdo Federal; do capitulo I, da lei n° 10.257, de 10 de julho
de 2001 (Estatuto da Cidade), e da lei organica do municipio.

O plano foi direcionado para atender na area desenvolvimento econémico e
social, desenvolvimento urbano, a politica municipal de habitacdo, a mobilidade
urbana, o saneamento ambiental e a politica indigenista na parte de ordenamento
territorial abrangendo as seguintes areas: Macrozoneamento municipal, zoneamento
urbano, zona de adensamento prioritario (ZAP), zona de adensamento secundario
(ZAS), zona de ocupacéo controlada por infraestrutura (ZOCIE) e zona de ocupagéo
controlada por fragilidade ambiental, da zona de ocupacdo restrita (ZOR).

Esta pesquisa pretendeu analisar e enfocar mais a questdo que esta
mencionada no TITULO IV da lei do Plano Diretor, que trata do ordenamento

territorial e do Capitulo IV, que trata dos parametros para uso e ocupac¢ao do solo.



6 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Neste capitulo serdo apresentados o0s procedimentos metodologicos
utilizados para coletas e processamento dos dados. Apresenta-se a seguir, a figura
14 com organograma da metodologia para melhor compreensao das etapas desta
pesquisa, primeiramente foi definida a area de estudo para coleta dos dados, foram
selecionado dois bairros da cidade de Juina-MT, o bairro médulo 01 e o bairro
maddulo 06, a partir dessas escolhas partiu-se para as indicacdes das amostras que
foram quadras e ruas de cada bairro, feito isso prosseguimos para etapa posterior,
gue constituiram os levantamentos topograficos, a tabulacdo dos dados, a geracéo
dos mapas e por ultimo o cruzamento de informac6es com o plano diretor do

municipio de Juina-MT, para um diagndstico e progndstico preciso dos dados.

Figura 14: Organograma metodoldgico da pesquisa
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Fonte: Autor 2013.
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6.1. Caracterizacdo da area de estudo

A pesquisa foi realizada no Municipio de Juina-MT, cidade situada a
aproximadamente 730 km de Cuiaba, capital do Estado de Mato Grosso.Seu
posicionamento contém coordenadas geogréaficas de latitude 11°22'42" sul e a uma
longitude 58°44'28" oeste, a uma altitude de 442 metros em relacédo ao Geoide, nivel

de referéncia do mar. A figura 15 mostra a localizacdo de Juina-MT.

Figura 15 - Localizacdo de Juina-MT
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Fonte: IBGE 2010.

A cidade de Juina-MT esté dividida em seis bairros, considerados médulos e
mais setores adjacentes, cada modulo representa um bairro. Para os levantamentos
dos dados, foi feito um reconhecimento da area trabalhada in loco para leitura e
obtencdo de informagbBes das situagbes e pontos estratégicos. Este passo foi
essencial para uma programacédo eficaz e otimizada do trabalho desenvolvido
usando a topografia para coletas de dados, foram escolhidas quadras dos bairros
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modulo 01 e modulo 06 do municipio de Juina-MT para o levantamento das

informacdes.

6.2.. Métodos e técnicas

Para atender aos objetivos desta pesquisa, empregou-se, como referéncia
cientifica, a abordagem sistémica, descritiva, exploratéria e de campo, cujo eixo
central € a Comparacédo do Planejamento Urbano da cidade de Juina — MT, em dois
bairros (modulo 1 e mdédulo 6), com o Plano Diretor Participativo vigente.

Os dados informativos desta pesquisa foram cadastrados com critérios que
exigiam precisdes, obtidos em sua maioria com auxilio de um equipamento utilizado
na topografia, chamado Estacdo Total, de marca Ruide, série 822, com precisao
angular de 2 (dois segundos) e precisao linear de 2mm + 2ppm. A Figura 16 mostra

0 modelo utilizado na coleta de dados.

Figura 16: Estacao Total Marca Ruide Modelo 822

Fonte: autor, 2014.

O procedimento utilizado para a coleta dos dados foi o levantamento
planialtimétrico,essa metodologia, conforme a NBR 13133/94 (1994) é definido como
um conjunto de operacdes topograficas classicas (poligonais, irradiacdes,
intersecbes, ou por ordenadas sobre uma linha-base) destinadas a determinagéo
das posicdes planimétrica e/ou altimétrica dos pontos, que vao permitir a
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representacdo do terreno a ser levantado a partir do apoio topogréfico. Estas
operacbes podem conduzir, simultaneamente, a obtencdo da planimetria e da
altimetria do terreno. Para cada item cadastrado dos bairros, Modulos 01 e 06
(Anexos 1 e 2), foram gerados croquis de situacfes, que € um esboco grafico feito
para auxiliar na confeccdo da planta topografica gerada no AutoCAD. A Figura 17

mostra o procedimento pratico utilizado em campo.

Figura 17: Levantamento topografico cadastral.

Fonte: Zeiske (2000).

Para auxiliar na coleta dos dados, foi empregado o sistema receptor GPS
modelo EPOCH 50, que é um sistema de radio navegacao por satélite, que fornece
ao usuario coordenadas precisas de posicionamento, 0os elementos relacionados e
cadastrados foram organizados e processados na forma digital (Anexos 3 e 4),
utilizando o Software TopoGRAPH, esse sistema é um software para processamento
de informacdes topogréficas.

Posteriormente, os dados calculados foram exportados para o AutoCAD que
€ um dos softwares na area de CAD (desenhos assistido por computador),
frequentemente usado nas éareas de engenharia, arquitetura, topografia e
agrimensura, concluindo essa etapa, constituiram as confec¢cdes das plantas
topograficas dos bairros Médulos 01 e 06 (Anexos 5 e 6). Para ajudar nas andlises e
interpretacbes dos dados, foi utilizado o software sketchup, que & um software
gratuito para a criacdo de elementos e cenarios em 3D, o programa foi desenvolvido

principalmente para arquitetos e engenheiros civis. Para andlise de areas irregulares
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de dificil acesso foram utilizadas imagens de satélite Landsat 2010, em escala de
1/10000.

Apos foi efetivado um diagndstico e um progndstico da situacdo encontrada
dos seguintes pontos: posicionamento de lotes, visibilidade em vias de cruzamentos,
o0 sistema viério, areas de mobilidade e acessibilidade, saneamento basico, seguido
do confronto dos dados com o plano diretor e projeto urbanistico da cidade de Juina-
MT.



7 RESULTADOS E DISCUSSAO

Neste capitulo serdo expostos os resultados e discussfdes da pesquisa sobre
o planejamento urbano da cidade de Juina-MT, com foco no plano diretor da cidade:

obstaculos, avancos, limites e possibilidades.

7.1. O chanfro em cruzamentos, a largura das cal¢cadas e a malha viaria no
bairro médulo 01.

As cidades exibem vérias configuracbes espaciais, assim, 0 processo de
infraestrutura urbana é de grande importancia para a organizacédo do espaco. Nesse
sentido, o presente estudo procurou identificar a forma de reurbanizar os
cruzamentos em avenidas e ruas com vistas a sanar e diminuir os indices de
acidentes causados pela falta de urbanizacdo planejada do local, a partir dos
estudos e levantamentos referentes aos cruzamentos que necessitam de uma
atencdo melhor por parte do municipio (Figura 18).

Segundo Moretti (1986) o papel fundamental do sistema viario urbano é
permitir a circulacao de veiculos e pessoas, oferecendo mobilidade e acessibilidade
as edificacdes posicionadas adjacentes ao mesmo, deste modo o sistema viario
associa o0 espaco publico, onde se apresentam servicos e se desenvolve parte das

atividades pautadas, a sobrevivéncia do homem nas cidades.



Figura 18: Planta topografica do Cruzamento das Ruas Humberto de Campos com
Cristiane Casquetti - Bairro Modulo 01
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Fonte: Autor, 2013.

Ao analisar os cruzamentos, verificou-se que o0 cruzamento das Ruas
Humberto de Campos com Cristiane Casquetti, localizado no bairro Médulo 01, de

acordo com o levantamento topogréafico, contém as seguintes medidas: em relacdo a
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Rua entre o hospital municipal geral de Juina-MT e a escola estadual doutor
Guilherme Freitas de abreu lima em Juina-MT, o eixo carrocavel € de 8,20m; a
calcada leste da escola Guilherme de 0,39m e a calcada oeste lado hospital 4,70 m,

conforme Figura 19.

Figura 19: Calcada estreita Mddulo 01 Avenida Cristiane Casquetti

Fonte: Autor, 2014.

Conforme Mascar6é (2003), os raios nos cruzamentos variam conforme a
largura das ruas e das calcadas e, em vias locais, deveria possuir raio de 5 m como

padrao (Figura 20).

Figura 20: Raio de vias locais
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Fonte:Mascar6, 2003.




69

Para Mascar6 (2003), os cruzamentos devem privilegiar aspectos
relacionados a seguranca e a comodidade dos pedestres na utilizacdo das vias e a
manutencdo das caracteristicas tradicionais de tracado da malha urbana. Moretti
(1986) referencia que as vias urbanas precisam atender a um conjunto de funcdes,
por outro, ressalta-se que um pouco dessas fungbes sdo fundamentalmente
conflitantes para pedestres e veiculos.

As dimensdes da calgcada estreita, ilustradas na Figura 19, aparecem s6 na
guadra da escola estadual doutor Guilherme Freitas de Abreu lima, no restante do
Moédulo 01 as calcadas seguem padrbes adequados, com largura de
aproximadamente 3m a 4m dependendo da rua e avenida e seguem padrbes
estabelecidos por legislacdo. Mascar6 (2003) menciona que as dimensdes
apropriadas para os passeios sdo de 2,40m, no minimo, dos quais, 1,20m séo
destinados a circulacdo de pedestres em duas direcbes; uma faixa de 0,60m é
destinada ao mobiliario urbano de pequeno porte e 0,60m entre a faixa de circulagédo
e a linha da edificacéao.

Moretti (1986) comenta que as vias com trafego local assenta uma atencéo
especial a circulacdo de pedestres, priorizando a entrada em suas residéncias, sem
causar danos e prejuizos nas condigcbes de mobilidade e acessibilidade. Grandes
partes das calcadas do Médulo 01 acompanham essas dimensdes, conforme mostra

a planta topogréfica da Figura 18 e a Tabela 05.

Tabela 05: Medidas de ruas e passeios do Bairro Modulo 01

Rua Armando Ganzer Medidas Locais
Largura 14,20 m
Passeio (Calcada) 3,0m

Leito carrocavel 8,20 m

Fonte: Autor, 2014.

Os passeios e larguras de ruas do bairro Médulo 01 acompanham os valores
da Tabela 06. A caracteristica basica do sistema viario é a estrutura em malha
ortogonal, a qual funciona como articuladora da expansao urbana por meio de eixos

estruturais, com importantes vias coletoras e locais. Segundo Mascaré (2003), o
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Sistema Viério Local € combinado por vias, cuja principal finalidade € dar acesso as
propriedades particulares, e o Sistema de Vias Coletoras tem a fungéo de coletar o
trafego das ruas locais e concentrar nas vias arteriais, deste modo, pode-se dizer

gue a Avenida Cristiane Casquetti € uma via coletora.

Tabela 06: Medidas de ruas e passeio do Bairro médulo 01

Avenida Cristiane Casquetti Medidas Locais
Largura 17,50 m
Passeio (Calcada) 45m

Leito carrocavel 8,50 m

Fonte: Autor, 2014.

Conforme tabela 06, a Avenida Cristine Casquetti, no modulo 01 apresenta
largura de rua de aproximadamente 17,50m, e € classificada como via coletora
dando acesso a varias ruas locais do bairro.

Destacamos que as avenidas Holmis loris, Doutor Bezerra de Menezes e a
Avenida Deputado Ritler de Sansdo seguem os mesmos padrdes e classificacfes da
tabela 06. Moretti (1986) alude que a hierarquizagcdo das vias permite uma
expressiva reducao dos gastos de implantacéo e conservacédo, além de uma maxima
racionalidade entre as suas diferentes funcgdes.

Contudo, foi possivel identificar que grande parte dos cruzamentos de ruas e
avenidas do bairro médulo-01 traz grandes problemas em relacdo a seguranca dos
pedestres e veiculos, que ali transitam, em razdo dos locais ndo possuirem chanfros
nos lotes de esquinas e largura de calcadas inadequadas. Com isto, as distancias de
visibilidade variam, comprometendo a visdo dos condutores e pedestres. Além disso,
0s cruzamentos contam com edificacdes que acompanham o alinhamento predial
em trés das quatro justaposi¢des, o que atenua consideravelmente a distancia de

visdo. Pode ser observada a falta de visibilidade ilustrada na Figura 21.
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Figura 21: Falta de visibilidade Rua Humberto de Campos /Cristiane Casquetti

FALTA DE VISIBILIDADE

Fonte: Autor, 2014.
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Na Figura 22 é exposta a distancia de visibilidade mais critica no cruzamento,
uma vez que a influéncia de visibilidade pode ser um imprevisto para quem precisa
sair da Rua Humberto de Campos, circunstancias onde os condutores necessitam
avancar muito para ter visdo da via preferencial e seu fluxo de veiculos. Para
exemplificar essa situacdo a Figura 22 mostra as projecdes e percepcdes de um
veiculo no cruzamento.

Figura 22: Cruzamentos com problemas - Bairro Modulo 01
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Fonte: Autor, 2014.
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Ressalta-se que o veiculo vermelho (figura 23) tem um campo de visdo em
relacdo ao cruzamento a partir 16,27m préximo a interseccao, verifica-se que o muro
da casa esta bloqueando a visdo do motorista, impossibilitando sua percepcao do

trafego no cruzamento.

Figura 23: Projecao de visibilidade em cruzamento Bairro Modulo 01

Fonte: Autor, 2014.

A partir dessa pesquisa, constatou-se que esse campo de visao é dificultado
pelo fato de o lote de esquina da quadra 16 ndo possuir chanfro. O mesmo fato

acontece com o veiculo de cor cinza como mostra a figura 24.

Figura 24: Projecéao de visibilidade em cruzamento Bairro Mddulo 01

Fonte: Autor, 2014.
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De fato, o campo de visdo do carro cinza figura 24 ainda € menor em relagéo
ao carro vermelho figura 23, de aproximadamente 7,02 metros em relacdo a
projecédo do cruzamento devido a falta de chanfro e da largura da calgcada ser menor.

Analisou-se ainda outro cruzamento do Bairro Modulo 01, o da Rua Armando
Ganzer com a Rua Cristiane Casquetti. Verificou-se que existem 0S mesmos
problemas ponderados anteriormente em relacdo a falta de chanfro nos lotes de
esquina, dificultando a visibilidade nos cruzamentos tanto de veiculos como
pedestre. Esse problema se estende por todo o perimetro do bairro Médulo 01. A

planta topografica figura 25 mostra mais um cruzamento que nédo possui chanfro.
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Figura 25: Levantamento topografico de locais que ndo possuem chanfros Bairro

modulo 01
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Fonte: Autor, 2014.
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Em suma, os proprietérios de edificacdes de lotes de esquina, na maioria das
vezes, observam seus projetos sendo executados e ndo sabem direito o porqué de o
muro nesse canto ter um chanfro reto, apesar de que o uso do bom senso e algum

ajuste procedimental poderia resolver os problemas.

7.1.1. O Chanfro em cruzamentos, a largura de cal¢cadas e a malha viéaria -
Bairro Modulo 06.

Na prética, no entanto, os diagndsticos feitos no bairro modulo 06, mostraram
gue os problemas relacionados com o Chanfro dos lotes, a largura de calcadas e os
cruzamentos de ruas sao maiores em relacdo ao Mddulo 01, pois existem varias
ruas que ainda nao foram asfaltadas, lotes sem muros e calcadas, conforme

exemplo da Figura 26 ha a falta visibilidade no cruzamento.

Figura 26: Cruzamentos com problemas Bairro Médulo 06
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Fonte: Autor, 2014

Como destacado na Figura 26, observa-se que o lote de esquina da quadra
214 e 208 nao possui chanfro. O carro vermelho que est4 na Rua Nova Granada

perde o seu campo de visdo, sendo preciso avangar com 0 seu veiculo quase na
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totalidade da avenida principal do bairro médulo 06, correndo o risco de colisdo com
o veiculo preto que vem descendo a via principal.

A titulo de exemplo, fica evidente também o risco para o pedestre que esta
sobre o passeio publico, pois ele também tem sua percepcéo reduzida sobre o fluxo
dos cruzamentos das vias por falta de chanfro nos lotes. A Figura 27 mostra essa
projecéao.

Figura 27: Cruzamento com falta de visibilidade para pedestre e veiculos Bairro
Modulo 06

Fonte: Autor, 2014.

De certa forma, € importante salientar que, o pedestre, que vem caminhando
pela avenida principal do bairro médulo 06, como esta defronte & quadra 214, de
acordo com Figura 27, ndo tem uma visdo geral do cruzamento a sua frente, a qual
€ interrompida pela falta do chanfro no lote, desconhecendo o que pode acontecer
com o carro vermelho, pois 0 mesmo ndo tem a percep¢do da aproximacao desse
veiculo, ocasionado pela falta de visibilidade.

Em relacéo a largura de rua no bairro Médulo 06, podemos mencionar que
suas larguras sdo comparadas a do bairro Médulo 01, observe a Tabela 07, das Via
Coletora e Tabela 08 Via Local.
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Tabela 07: Medidas de ruas e passeio do Bairro Modulo 06 Vias coletoras

Vias Coletora Rua Nova granada Medidas Locais
Largura 12,50 m
Passeio (Calcada) 20m

Leito carrogavel 8,50 m

Fonte: Autor ,2014.

A Tabela 07 mostra a largura de uma via coletora denominada de Rua Nova
Granada, no bairro Médulo 06, medindo 2,0m de calcadas dos dois lados, leito

carrocavel de 8,50 e largura total de 12,50m.

Tabela 8: Medidas de ruas e passeio do Bairro mddulo 06 vias locais

Vias Locais Medidas Locais Rua Jundiai
Largura 12,00 m

Passeio (Calcada) 20m

Leito carrogavel 8,0 m

Fonte: Autor, 2014

Conforme mostra a Tabela 08 a Rua Jundiai localizada no bairro modulo 06 é
classificada como via local, no diagnostico feito in loco foram encontradas as
seguintes medidas: largura total da rua 12,00 m, passeio de 2,00 m dos dois lados e
leito carrocavel de 8,00 m. Na andlise foi observado que essa via ndo possui
pavimentacdo asfaltica sendo que em todo bairro sé as ruas ltarare, Itanhaem, llha
Bela, Campo do Jordao, Nova Granada e a Avenida Londrina possuem asfalto. Veja

as dimensoes da Avenida Londrina na Tabela 09.

Tabela 9: Dimensdes da Avenida Londrina Bairro médulo 06

Vias Locais Medidas
Largura 15,00 m
Passeio (Calcada) 4,0m
Leito carrocavel 2 pistas 7,0m

Fonte: Autor, 2014.

Conforme Tabela 09, a Avenida Londrina, no bairro Médulo 06 é considerada

arterial, pois recebe os fluxos das vias coletoras de todo o bairro.
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7.2. O plano diretor de Juina-MT em relacdo aos chanfros em cruzamentos, a
largura das calcadas e a malha viaria - bairro modulo 01 e bairro médulo 06.

Frente a tantas concepc¢des, o plano diretor de Juina-MT, em seu Art.15,
menciona a importancia do ordenamento territorial das Macrozonas Urbanas 1, 2, 3
e 4, adotando instrumentos de qualificacdo, reestruturacdo, recuperacao e expansao
urbana, com base no que estabelece este plano diretor e garantindo o direito de ir vir
pela construcdo de espacos urbanos seguros, tendo como eixo norteador o pleno
desenvolvimento e a utilizagdo plena do potencial existente do municipio,
assegurando como bens coletivos os espacos e logradouros publicos, recursos
naturais e amenidades, acessiveis a todos os cidaddos com Melhoria das condicbes
do sistema viario para todos os modais.

A figura 28 representa um mapa elaborado pelo municipio de Juina-MT, que
identifica os pontos de conflitos de transito no sistema viario, os quais precisam de

uma atencao especial para futuras adequacdes em seu planejamento.

Figura 28: Mapa de conflitos de transito contido no plano diretor municipal
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"

Fonte: Prefeitura de Juina- Adaptado pelo Autor em 2014.
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As acbGes de melhorias do sistema viario s6 sdo mencionadas no bairro
moédulo 01, enquanto no bairro médulo 06 ndo sdo propostos tais avancos.
Conforme mencionado, no artigo 115 observa-se que o plano diretor cita
parcialmente as acdes de infraestrutura urbana, ndo deixando claro como que serao
feitas essas a¢fes no caso dos chanfros e cruzamentos dos Bairros Mddulos 01 e
06, que precisam de uma efetiva reurbanizacdo como mostram 0s projetos
discutidos anteriormente.

No que se refere a regido central observa-se que o plano diretor de Juina-MT
pontuou a reurbanizagédo central, conforme assinala o artigo 113, mas novamente
nao deixou evidentes os planos de a¢gdes concretos, conforme segue as informacdes

sobre a area de Intervencéo Prioritaria Central:

Art. 113 - Para a Area de Intervencdo Prioritaria Central devera ser
elaborado o Plano de Intervencdo, aprovado por decreto do Executivo,
devendo conter os seguintes objetivos:

| — Estruturar e requalificar urbanisticamente o Centro de Juina, os
corredores comerciais, 0s espacos coletivos e logradouros publicos.
Prefeitura de Juina-MT (2012).

Em linhas gerais, é certo que, para a regido periférica do municipio de Juina-
MT, englobando o mdédulo 06, o plano diretor menciona a estruturacdo, mas
novamente ndo aponta acdes efetivas de melhorias, como mostra a secao Il do
art.115:

Secéo Il

Das Areas de Intervencg&o Prioritaria Periférica

Art.115 - Para cada Area de Intervencdo Prioritaria Periférica devera ser
elaborado Plano de Intervencdo, aprovado por decreto do Executivo,
devendo conter como objetivos:

| - Programas de qualificacdo do habitat, incluindo propostas para moradia,
transporte publico, saneamento e melhoria da paisagem;

Il — Adequacao do sistema viario aos ciclistas e pedestres;

Il — estruturac@o das vias coletoras que ligam outras regides da cidade.
Prefeitura de Juina-MT (2012).

No diagnéstico feito em relacdo aos chanfros de lotes, a largura das calcadas
e 0 cruzamento de ruas ficam evidentes que o plano de melhorias mencionado nos
artigos 113 e 115 do plano diretor de Juina- MT traz a¢gbes de melhorias para o

bairro central Modulo 01 e parcialmente para o bairro periférico Médulo 06, porém na
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realidade, os estudos das geometrias e topografia dos cruzamentos dos bairros in
loco, nos médulos 01 e 06, mostraram que essas acdes ndo sao feitas.

O plano diretor mostra a evolu¢cdo da malha viaria ao longo do tempo no
municipio de Juina—MT, podemos observar que a primeira formacdo do tracado
urbano foi no bairro Modulo 01 e o ultimo foi no bairro Modulo 06, conforme Figura
29.

Figura 29:Periodo de Formacdo do tracado urbano do municipio de Juina-
MT
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Fonte: Prefeitura de Juina- Adaptado pelo Autor em 2014

Foi verificado, no bairro Médulo 06, que a largura das calgadas nas vias locais
mede em torno de 2m. Conforme mencionado por Mascar6 (2003) a largura minima

seria de 2,40m para atender as necessidades de mobilidade e acessibilidade dos
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pedestres, em razéo dessas informacoes fica evidente que as medidas dos passeios
publicos ndo estdo dentro dos padrbes estabelecidos por leis. Em relacdo ao plano
diretor, os artigos supracitados contemplam a estruturacdo, mas nao observam
normas e nem dimensdes para regularizagdo das calgadas irregulares in loco.
Conforme diagnosticado também, o bairro Modulo 01 ainda apresenta
irregularidades nos passeios publicos, sendo que a largura de uma calcada
localizada na Rua Cristiane Casquetti € de aproximadamente 0,39m.Segundo Wright
(2001), uma calgcada arquitetada com critérios de acessibilidade e com padrbes de
representacdo universal atende as necessidades da comunidade de modo geral:
criangas, idosos, inclusive pessoas com necessidades especiais.

Assim, em relacdo ao tracado urbano dos bairros 01 e 06 concluiu-se que a
inabilidade dos cruzamentos traz grandes riscos de acidentes, o que implica nas
necessidades de intervencdes e adequacdes no plano diretor municipal para tais
melhorias apresentadas e levantadas. Com isso, faz-se necessario o aprimoramento

e a aplicacdo de estratégias do setor de planejamento.

7.2.1.Densidade demografica, configuracdes de quadras e lotes do Bairro
Modulo 01

Segundo a prefeitura de Juina-MT (2013) o projeto do municipio iniciou-se em
1977, sob matricula imobiliaria de numero 3352, que desmembrou Juina de
Aripuana. Surgiram os bairros modulos: 01 02, 03, e 04, setores: A, B e C, Vila
Operéria, assim registrada e posteriormente alterada para S&o José Operario, Setor
Industrial e sua reserva técnica, hoje oficialmente denominado de bairro Palmiteira.
Em complemento, observa-se que todos esses bairros sdo da 12 fase do projeto
Juina, oriundos da matricula imobiliaria n°® 27.428, ja em 1985, através da matricula
n°® 28.427, foi registrado o loteamento “expansdo urbana de Juina-MT” que
compreende os setores D, E, F, G, H, I, J, L, M, N, O e P, Setor Industrial (22 fase) e
Chacaras com aproximadamente 5.000,00 m?.

Atualmente, como verificado nos levantamentos topogréaficos, a cidade de
Juina-MT segue os mesmos padrbes do planejamento iniciado em 1977. O
municipio esta decomposto em moédulos e vilas como mostra a sequéncia: Modulos:
[, I, 1, 1V, V, VI, Vila Sdo José Operario, Vila Padre Duilio, Vila Palmiteira, Setor
Industrial, Bairro Cidade Alta e comunidades adjacentes, sendo que esta pesquisa

centrou-se no Modulo 01 e Modulo 06. O modulo | faz confrontagcbes com o0s
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maodulos Il, 11l e 1V, considerado a regido central de Juina, ja os médulos V e VI séo
divididos por uma bacia hidrogréfica, também acompanhada por: Vila Sado José
Operario, Vila Padre Duilio, Vila Palmiteira, Setor Industrial, Bairro Cidade Alta e

comunidades adjacentes. A Figura 30 exemplifica as subdivisées dos modulos.

Figura 30: Subdivisdes dos Modulos da cidade de Juina-MT
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Fonte: Prefeitura de Juina- Adaptado pelo Autor em 2014
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Em muitos casos, verificou-se que as quadras ou quarteirdes: 03 04 e 05 do
bairro Médulo 01 tém as medidas de 168 m x 80 m, sendo que o seu tracado segue
um padrdo ortogonal convencional com angulos de 90° em todos seus Vvértices,
perfazendo em média 28 lotes por quadra, num total de aproximadamente 21
quadras, proporcionando em cada lote as seguintes dimensfes: lado direito 40m,
lado esquerdo 40m, fundos 12m e frente 12m, totalizando uma &rea de 480,00 mz,

conforme Figura 31:

Figura 31: Dimensdes e formas ortogonais dos lotes Bairro Modulo 01

Em resumo, buscou-se a analise e a observagdo dos aspectos relacionados
com as dimensfes das quadras do bairro M6dulo 01, verificando que a densidade
demogréfica, que € a relacdo entre a populacdo e uma definida area, € de
aproximadamente 28 lotes/ha, em consequéncia dessa andlise e com a intencdo de
se interpretar as dindmicas ocupacionais e morfolégicas, Mascéaro (1987) menciona
que, em média 30 familias por hectare ou mais surgem problemas com ruido e
perda de intimidade. Por meio dessa informacédo observa-se que a area estudada
esta abaixo dessa média, proporcionando uma baixa densidade, representando com

isso uma melhor qualidade de vida da populagéo.
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Conforme a lei federal 6766/79, que estabelece critérios para o parcelamento
de um loteamento, o desmembramento € a subdivisdo de glebas em lotes
designados a edificacdo, com o aproveitamento do sistema viario vivente, desde que
nao provoque a abertura de novas vias e logradouros publicos, nem o alongamento,
alteracdo ou alargamento dos ja existentes e o remembramento de lotes é a soma
das areas de duas ou mais lotes para a constituicdo de novas areas.

Dessa forma, com o entendimento e a interpretacdo dos dados, foi possivel
verificar que as quadras e lotes do bairro Modulo 01 seguem as mesmas
configuracbes do projeto original do inicio do municipio de Juina-MT, apenas
pequena parte dos lotes houve alteracbes em suas dimensdes, devido ao

desmembramento ou remembramento dos mesmos.

7.2.2. Densidade demografica, configuracfes de quadras e lotes do Bairro
Modulo 06

O Bairro Médulo 06, conforme informacgfes da prefeitura de Juina-MT (2013)
foram implantadas por conta do desenvolvimento acelerado do bairro Modulo 05 e
para dar suporte as moradias sociais de familias de baixa renda. Destacamos que
as terras do bairro Médulo 06 pertenciam ao Estado, porém o municipio fez um
convénio com o mesmo, onde o servico de topografia, abertura de ruas, instalagao
de energia elétrica, ficariam na responsabilidade do municipio. Oficialmente, o
estado apenas concordou que o0 municipio procedesse a abertura deste bairro, na
forma que melhor se adequasse com a demanda da regiéo.

Desde o parcelamento dessa é&rea, surgiram problemas ligados com a
guestao de ocupacoes ilegais por parte da populacdo da regido, ocasionando fatores
estruturais urbanas, que até nos dias de hoje, estdo de dificeis regularizacdes. E
importante notar que, por esse motivo, o perfil de usos do solo dessa regido vem
sofrendo modificagcdes expressivas.

Porém, observa-se que, a partir do levantamento topografico do bairro Médulo
06, os lotes, quadras e quarteirdbes acompanham uma configuragdo nao ortogonal,
diferente do bairro Médulo 01, os quais tem como formato a forma ortogonal. A

Figura 32 mostra a configuracéo das quadras e lotes do bairro Modulo 06.
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Figura 32- Dimensofes e forma nao ortogonals dos lotes Bairro Modulo 06

Fonte: Google Earth Imgem 21/04/2014.

Considerando o exposto, segundo Mascard (1995), a ortogonalidade da
malha urbana é um indicativo de eficiéncia quanto ao sortimento de infraestrutura, ja
gue o perimetro dos quarteirbes alarga a medida que o desenho se espaca dos
angulos retos, em que 0s cruzamentos sinuosos dos quarteirbes advertem que
havera maior superficie a ser pavimentada. Conforme dados da prefeitura de Juina—
MT, no modulo 06 existem um total de 783 edificacbes cadastradas na prefeitura,
perfazendo um total de 143 quadras, com 22 a 34 lotes por quadra, medindo cada
um aproximadamente 13,10 m x 12,65 m e a area total com cerca de 397,30m2,
sendo que os padrdes dos lotes ndo seguem uma forma apenas.

Foram encontradas as seguintes dimensdes para os lotes da quadra 223 do
bairro Modulo 06, frente de 12,00, fundo de 12,65, laterais de 30,00 m, perfazendo
uma area total de 367,50 m2. Conforme menciona Mascar6 (1995), esses lotes por
ndo serem ortogonais tem o formato trapezoidal figura 33. E de se considerar que,
entretanto, os dados demonstraram que esses tipos de figura geométrica das
quadras e lotes, geram um pouco mais de custos relacionados com a infraestrutura

do local.
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Figura 33: Planta topografica da quadra 223 nao ortogonal Modulo 06

PLANTA TOPOGRAFICA QUADRA 223 BAIRRO MODULO 06 -JUINA -MT

-

Fonte: Prefeitura de Juina- Adaptado pelo Autor em 2014.

Observa-se que a Figura 33 mostra a quadra 223, que possui 30 lotes, no
geral, as analises sobre a planta de urbanizacéo e dos desenhos demonstram que a
quantidade de lotes por quadra varia conforme a localizagcdo do terreno, no bairro
Maodulo 06 fica em média de 25 a 35 lotes por quadras.

Neste contexto, Mascaré (2005) comenta que a forma dos lotes e a relagdo
entre infraestrutura e quantidade de parcelas por quarteirdes, explana que a mando
destes dois fatores no custo de urbanizacdo esta amarrado a quantidade de
parcelas por quildometro de rede, o que determina um custo proveniente de
implantacdo de infraestrutura em que ha uma relacdo: maior a quantidade de
parcelas, menor o custo de implantagdo. Em relagcdo a densidade demogréfica
percebe-se que, o bairro médulo 06 possui em média 30 habitantes/ha, ao contrario
do Mddulo 01 que tem aproximadamente 28 habitantes/ha. De acordo com Mascar6
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(1987), em média 30 familias por hectare ou mais, aparecem problemas com ruido e
perda de intimidade.

Ainda foram observados e estudados, no bairro Médulo 06, os assentamentos
informais como mostra a Figura 34, que sao ocupacdes de terras de forma ilegal
sem documentagdes, contudo, e por essa mesma razao, sem aprovacao pela
prefeitura. A ilegalidade urbana traz grandes problemas de organizacdo do espaco
urbano tais como a falta de saneamento basico, posicdes incorretas dos lotes e
densidade demografica elevada.

O bairro M6dulo 06 esta subdividido em letras que abrange os setores J, L, M,
N, O e P. Pelo cadastro na prefeitura de Juina-MT apenas os modulos J e L estédo
relacionados como regulares e edificados, os setores M, N e O estdo como lotes
vagos e o P como irregular e sem registro. Como citado anteriormente sé 783 lotes
possuem matriculas na prefeitura como edificado, esse niumero reduzido de area
edificado gera grandes problemas para a regido que sdo os vazios urbanos ou lotes
vagos.

Conforme a Figura 34, grande parte dos lotes do médulo 06 ainda se

encontra de forma irregular.



88

Figura 34: Planta de sobreposicéo das areas irregulares Bairro Modulo 06
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Fonte :Geotécnica e Autor, 2014.

A sobreposicdo da imagem com a planta topogréafica do local mostra a

irregularidade dos lotes e quadras que nao estdo posicionados conforme projeto

original.
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Figura 35: Planta topografica sobreposta com a planta original do municipio de
Juina-MT Bairro Médulo 06

AREA VERDE OCUPADA BAIRRO MODULO 06

ESCOLA
MUNICIPAL

Fonte : Autor, 2014.

Outro ponto a considerar é a justaposicao do levantamento topogréafico com o
mapa aprovado pela prefeitura de uma quadra reservada para area verde no bairro
modulo 06, observa-se que foi construida uma escola no local e um centro poli
esportivo como segue visivel na Figura 35, visto que, na maioria dos casos, o limite

in loco ndo coincide com o limite legal documentado pela prefeitura.
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7.2.3. Densidade Demografica, Configuracdes de Quadras e lotes dos Bairros
Mdédulo 01 e Médulo 06 em relagdo ao plano diretor existente.

Conforme ja& mencionado, o bairro Modulo 01 apresenta densidade
demografica dentro dos padrdes estabelecidos por leis e diretrizes, como ja citado,
de aproximadamente 28/habitantes por hectares, enquanto o médulo 06 diante
dessa recente dinamica apresenta densidade demografica um pouco elevado, em
média 30 habitantes por hectares de terra, assim gerando um alto indice de
adensamento.

O plano diretor de Juina-MT traz acdes ligadas a densidade demografica e ao

adensamento, segundo mostra o art.48 e 49.

Da Zona de Adensamento Prioritario (ZAP)

Art. 48 - A Zona de Adensamento Prioritario (ZAP) é a regido mais
consolidada da cidade com as melhores condi¢des de infraestrutura, acesso
ao transporte, educacéo, lazer e cultura.

Art.49 - Sdo objetivos da Zona de Adensamento Prioritario (ZAP):

| - promover o adensamento populacional;

Il - evitar a ociosidade da infraestrutura instalada;

lIl - combater a especulacdo imobiliaria;

IV - democratizar 0 acesso a terra urbanizada;

V - garantir a utilizacdo dos imoveis ndo edificados, subutilizados e néo
utilizados.

Paragrafo Unico — Fica enquadrado na Zona de Adensamento Prioritario, o
perimetro delimitado mapa que segue anexo a presente Lei denominado
“Zoneamento Urbano —Adensamento”. Prefeitura de Juina-MT (2012).

Em relacdo aos vazios demograficos ou lotes vagos, em sua maioria situados
no bairro médulo 06, o plano diretor prevé acbes de controle e melhorias como

mencionado no artigo 50 e 52:

Art. 50 - Serdo aplicados na Zona de Adensamento Prioritario, dentre
outros, os seguintes instrumentos:

| - Parcelamento, edificacao e utilizagdo compulsérios;

Il - IPTU progressivo no tempo e desapropriagdo com pagamento em titulos
da divida publica, nos termos da legislagdo especifica;

[l - Transferéncia do direito de construir;

IV - Consorcio imobiliario;

V - Direito de preempcéo;

VI - Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV);

VIl - Zona Especial de Interesse Ambiental (ZEIA);

VIII — Zona Especial de Interesse Social (ZEIS).

Da Zona de Adensamento Secundario (ZAS)

Art. 52 - A Zona de Adensamento Secundario (ZAS) é composta por areas
do territério que possuem infraestrutura minima, nao apresentam fragilidade
ambiental e concentram um grande ndmero de vazios urbanos.

Art. 53 - Séo objetivos da Zona de Adensamento Secundario (ZAS):
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| - Induzir a ocupacdo nas areas vazias, promovendo a integracdo socia-
territorial dos bairros;

Il - Promover o adensamento populacional;

Il - Compatibilizar a ocupacdo e o adensamento com a capacidade de
suporte da infraestrutura, bem como a oferta de equipamentos sociais.

IV - Promover a instalacdo rede de coleta e tratamento de esgoto,
ampliacdo da oferta de agua potavel e galerias de aguas pluviais e
pavimentacao.

Prefeitura de Juina-MT (2012).

Diante da legislacéo citada e nessas circunstancias, o plano diretor de Juina-
MT classifica as regides conforme seu adensamento em Residencial Multifamiliar,
Residencial Unifamiliar, Unidades comerciais, Unidades de lotes vazios, Unidades
escolares, Unidades Publicas, Pracas e Unidades Mistas: Comércio e residéncias.

O controle da densidade urbana pela gestdo municipal é importante para
definir a apropriada reparticdo dos equipamentos e infraestrutura urbanos, esses
artigos supracitados do plano diretor de Juina- MT mostram as ac¢fes a serem
tomadas, mas ndo deixam de forma clara as metas a serem alcancadas, nédo
mencionando o regulamento e dimensionamento do espaco. Assim, em relacdo aos
lotes e quadras dos bairros Mddulos 01 e 06, o plano diretor menciona em seu
artigo. 59 os parametros urbanisticos para a Zona de Ocupacdo Controlada por
Infraestrutura (ZOCIE):

| - CA (coeficiente de aproveitamento) = 2 (dois);

Il - TO (taxa de ocupacéo) = 60% (sessenta por cento);

Il - TP (taxa de permeabilidade) = 20% (vinte por cento);

IV - Tamanho minimo de lote = 200m2 (duzentos metros quadrados).
Prefeitura de Juina-MT (2012).

O bairro modulo 01, conforme o levantamento topografico demonstra que um
grande numero de lotes foi desmembrado e reunido, a exemplo da Figura 36 que
mostra os lotes 4 e 12 da quadra 05 desmembrados em 4AR, 4AD, 12AR e 12AD.



Figura 36; Planta topografica Bairro Modulo 01-desmembramento de lotes.
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Fonte: Autor, 2014.

Todavia, ressalva-se que o Plano diretor em seu Art. 108 diz que o tamanho

dos lotes para cada Zona Urbana é aquele previsto nessa Lei e devera ser




93

observado quando da aprovacdo dos Iloteamentos e aplica- se para o
desmembramento de gleba e o desdobro de lote, o disposto no caput desse artigo.
Por conseguinte, em relacdo a regularizacdo fundiaria, o plano diretor de

Juina- MT traz acfes efetivas como mostra o artigo 157, 158 e 159.

Capitulo Il

DOS INSTRUMENTOS DE REGULARIZACAO FUNDIARIA

Art. 157 - A regularizacdo fundiaria compreende um processo de
intervencao publica, sob os aspectos juridico, fisico e social, que objetiva
legalizar a permanéncia de populacées moradoras de areas urbanas —
publicas ou privadas - ocupadas em desconformidade com a lei, para fins
de habitacdo, implicando melhorias no ambiente urbano do assentamento,
no resgate da cidadania e da qualidade de vida da populacdo beneficiéria.
Art. 158 - A regularizagdo fundiaria pode ser efetivada através dos seguintes
instrumentos:

| - concesséao de direito real de uso;

Il - concessdo de uso especial para fins de moradia, nos termos da Medida
Provisoria 2.220/01;

[l - autorizacé@o de uso, nos termos da Medida Proviséria 2.220/01;

IV - da cessdo de posse para fins de moradia, nos termos da Lei Federal n°
6.766/79;

V - da usucapido especial de imével urbano;

VI - direito de preempcéo;

VII - direito de superficie.

Art. 159 - O Executivo devera articular os diversos agentes envolvidos no
processo de regularizagdo, como representantes do Ministério Publico, do
Poder Judiciario, do Cartério de Registro de Imoéveis, dos Governos
Estaduais, bem como dos grupos sociais envolvidos, visando equacionar e
agilizar os processos de regularizacao fundiéria. Prefeitura de Juina (2012).

Como destacado, tais instrumentos mencionados nesses artigos regem-se
pela organizacdo espacial urbana, no entanto, propde-se atencéo diferenciada em
relacdo a regularizacdo fundiaria, pois ainda nao foram aplicados in loco acbes para
conter areas irregulares, um exemplo séo os lotes ocupados de forma inadequados,

situados no Modulo 06 ilustrados na Figura 37.
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Figura 37: Areas ocupadas irregularmente no Bairro Médulo 06

FONTE: Autor, 2014.

Pelo levantamento topografico foi constatado que as areas irregulares do
bairro médulo 06 estdo situadas sobre as seguintes coordenadas: 58°47°21.4"w,
11°25°37.3"s, 58°46’53.00"w, 11°26°'22.50”s; 58°46°58.00"w, 11°26’25.5”s.
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7.2.4. Drenagens e saneamento basico no bairro Médulo 01

Com relacdo a drenagem de aguas pluviais, o bairro Médulo 01 apresenta em

toda sua extensao bocas de lobos nas esquinas como mostra a Figura 38.

Figura 38- Sistema de Drenagem Bairro Modulo 01
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Fonte: Autor, 2014.

Sobre tal aspecto, vislumbra-se que no cruzamento das ruas Cristiano
Casquetti com a Avenida Mato Grosso no bairro Médulo 01 existe aproximadamente
trés sistemas de drenagens pluviais denominado de boca de lobo, além desse
sistema foi detectado em toda via pavimentada as sarjetas, que é uma porcao nao
demarcada da via publica paralela ao meio-fio, formando uma calha que recebe e
desloca as aguas pluviais, como podem ser vistos na Figura 39. Topograficamente,
observa-se que a localidade apresenta cota variando de 358,51m a 357,89m, com
declividade relativamente média e com diferenca de nivel de (0,62 m)

aproximadamente.
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Figura 39 - Sistema de Drenagem Mdédulo 01
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Fonte: Autor, 2014.

Em relacdo ao escoamento das aguas pluviais ndo foram encontrados pontos
de alagamentos no bairro Médulo 01, fatores esses que poderiam gerar impactos
sobre a populagéo na ocorréncia de inundagBes em areas residenciais.

Quanto ao saneamento béasico, o Mdédulo 01 conta com estacdes de
tratamento de esgoto e agua. E de se considerar que em fase final esta sendo
construido mais uma ampliacdo de estacdo de tratamento de esgoto pela DAES
(Departamento e Agua e Esgoto Sanitario do municipio de Juina-MT), constituido de
Redes Coletoras, Unidades de Ligagcdes Domiciliares e Servicos Gerais. O
lancamento das obras do projeto de Rede de Esgoto e Estacdo de Tratamento foi
em 03.07.2012. Destacamos também que existem inameras fossas sépticas e
fossas negras nas residéncias onde ndo tem rede de esgoto, como mostra a Figura
40. JORDAO, PESSOA (1995), defina fossa séptica como:

Fossas Sépticas séo cAmaras convenientemente construidas para reter os
despejos domésticos e/ou induUstrias, por um periodo de tempo
especificamente estabelecido, de modo a permitir sedimentacdo dos sélidos
e retencdo do material graxo contido nos esgotos, transformando-os,
bioquimicamente, em substancias e compostos mais simples e estaveis.
(JORDAO, PESSOA, 1995, p. 260).
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Figura 40 - Fossa séptica localizada no médulo 01

i

Fonte: Autor, 2013.

Em principio, grande parte das fossas se encontra localizadas na frente das
residéncias, bem préximas a rua, como mostra a Figura 41. Percebe-se que em
relacdo ao posicionamento dessas fossas had o agravante de que em sua maioria

estdo perto de pogos de aguas passiveis de contaminacdes por residuos.
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Figura 41: Levantamento Topografico de Fossa Séptica, quadra 04, bairro Modulo
01 Juina-MT
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Fonte: Autor, 2014.

Vale acrescentar que a fossa localizada na quadra 04, defronte ao lote 17,
possui as seguintes projecdes: em relagdo ao alinhamento da quadra 1.97 m e em
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relacdo a Rua Caxambu do Sul estd a 0,82 m de distancia. Quanto a essas
projecdes nota-se que 0s pedestres que transitam nas calgcadas passam exatamente
em cima dessas fossas, oferecendo riscos em relagdo a sua seguranca na

locomocéo, sendo que esse fato ocorre praticamente em todo bairro Modulo 01.

7.2.5. Drenagens e saneamento basico no bairro modulo 06

E possivel afirmar que o Bairro Médulo 06 conta com apenas sete ruas
asfaltadas, perfazendo uma porcentagem de aproximadamente 5% de todo bairro. A
falta de saneamento basico é notoria no local, com ruas sem asfaltos e rede de
esgoto. De acordo com a companhia de agua e esgoto do municipio de Juina-MT
constam em seu cadastro 701 residéncias que utilizam o servico de rede de agua e
0 restante conta com pocos artesianos e cisternas em suas propriedades.

O sistema de drenagem desse bairro é precario, pois a regido ndo possui
asfalto, acarretando varios pontos de alagamentos e, eventualmente no local, ndo
existem equipamentos de drenagens como bocas de lobos, que geralmente séo as
mais comuns para escoamento de aguas pluviais. Percebe-se que o alto indice de
erosdo é causado pelo escoamento difuso das aguas de chuva, que extraem de
forma progressiva as superficies dos solos. Moretti (1986) destaca que, a rede de
drenagem das &guas pluviais, é importante e imprescindivel para cobrir o
escoamento das aguas e evitar o alargamento dos processos erosivos e enchentes.

A figura 42 mostra pontos de alagamentos no Modulo 06.



100

Figura 42 - Ruas sem asfalto com pontos de alagamentos Bairro Modulo 06 Juina-
MT

Fonte: Autor, 2014.

A partir do diagnéstico das plantas de levantamento topogréfico, e analisando
os dados relativos ao curso d’agua, foi possivel identificar na parte asfaltada do
bairro Modulo 06 bocas de lobos e sarjetas para escoamento de 4gua, como mostra
a Figura 43, e de equipamentos de micro—drenagem que promovem através das
redes coletoras o escoamento das aguas de chuvas que caem na area urbana.

Além disso, ressalta-se que, conforme discutido anteriormente, as aguas ao
chegarem as ruas se concentram nas sarjetas até alcancarem as bocas de lobo.
Topograficamente, observa-se que a localidade apresenta cota variando de 359,82
m a 360,29 m, com declividade relativamente média e com diferenca de nivel de
0,47 m aproximadamente, o que beneficia 0 escoamento de agua. Um componente
imperioso para a preparacdo do projeto de tracado do arruamento é a carta de
declividades naturais, segundo Moretti (1986). Evidencia-se, portanto que, a falta de
um manejo adequado das aguas pluviais pode causar danos ao municipio, por isso
seria de grande valia um plano que estabelecesse normas e diretrizes contendo todo
o planejamento de drenagem urbana, antes mesmo de iniciar o asfaltamento das

ruas e avenidas. De modo geral, outro fato que aumenta a quantidade de agua
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escoada é a impermeabilizacdo dos lotes urbanos que aponta um método comum

nas cidades.

Figura 43: Levantamento Topogréfico Sistema de Drenagem Bairro Modulo 06
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Fonte: Autor, 2014.

Nas Ruas Jundiai com a Nova Granada foi encontrada duas bocas de lobos
com dimensfes de aproximadamente 4,57 m x 1,16 m, como mostra a Figura 43.

Essa propor¢édo segue em todo bairro Médulo 06 na parte que contém asfalto.
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7.2.6. Drenagens e saneamento basico nos bairros Médulos 01 e 06 em relacao
ao Plano Diretor da Cidade de Juina-MT.

Segundo Tucci e Marques (2001), o Plano Diretor de Drenagem Urbana tem a
finalidade de designar as estruturas de gestao da infraestrutura urbana conexo com
0 escoamento das aguas pluviais e dos rios na area urbana da cidade. Esse projeto
tende a impedir perdas econbémicas, melhoria das condicbes de saude e meio
ambiente da cidade.

O Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano da cidade de Juina-MT,
diligentemente, destaca nos seus principios basicos acdes de saneamento urbano

como mencionado no Capitulo V, nos artigos 27 a 38:

DO SANEAMENTO AMBIENTAL

Capitulo V

Art. 27 - Saneamento Ambiental, para fins de atendimento as exigéncias do
Plano Diretor, é o conjunto de a¢Bes com objetivo de alcancar niveis
recentes de salubridade compreendendo servicos de: abastecimento de
agua potével, esgotamento sanitario, drenagem e manejo de aguas pluviais,
controle de vetores e reservatorios de doengas, o manejo de residuos
sélidos.

Art. 28 - O saneamento ambiental objetiva assegurar condi¢cdes de
salubridade ambiental ao ser humano e reduzir os impactos das atividades
humanas sobre o meio ambiente.

Art. 29 - O Plano Municipal de Saneamento Ambiental compreendera os
programas estratégicos de: abastecimento de agua, manejo de aguas
pluviais, esgotamento sanitario e manejo de residuos sélidos, definindo
solugBes para concretizagdo de niveis crescentemente melhores de
salubridade ambiental, prevendo, para isso, programas de obras e servigos
publicos de saneamento ambiental.

Art. 30 - O PMSA — Plano Municipal de Saneamento Ambiental deve
orientar-se pelas seguintes diretrizes:

I. Caracterizar e diagnosticar problemas técnicos, institucionais e legais de
saneamento Nno municipio;

II. Identificar problemas futuros do setor, mediante estudo de cenarios de
crescimento demografico e de desenvolvimento urbano;

lll. Conceber e estabelecer programas e acdes destinados a resolver os
problemas identificados nas etapas referidas nos incisos anteriores;

IV. Avaliar a viabilidade desses programas e ac¢des, em termos politicos,
institucionais, financeiros e técnicos, incluindo critérios ambientais;

V. Estabelecer estratégias para:

A. implantacdo de acdes e programas de saneamento segundo diretrizes
estabelecidas no Plano Diretor;

B. Controle e efetividade dessas acdes e programas implantados;

C. Atualizacédo periddica do PMSA e do préprio Plano Diretor.

Art. 31 -O setor responsavel pela gestao municipal do PMSA deve criar e
manter atualizado um banco de informacdes essenciais para o
planejamento no setor, destacando- se dentre estes:

I. O inventario da infraestrutura de saneamento existente;

Il. A adequada caracterizagdo do uso do solo;

lll. Séries temporais de dados hidrolégicos e de qualidade da agua;
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IV. A caracterizagdo da infraestrutura institucional dos servicos de
saneamento;

V. A caracterizacdo dos recursos humanos do setor, seus recursos
materiais e tecnoldgicos e suas praticas gerenciais;

VI. O inventario de base legal e regulamentar que trata do tema em escala
municipal, estadual e nacional.

Art. 32 - O Programa Estratégico de Abastecimento de Agua do PMSA
desenvolvera estudos de mananciais alternativos de abastecimento de agua
para atendimento ao processo de desenvolvimento do municipio para uso
domeéstico, industrial e agropecuério.

Art. 33 - AgbGes complementares de protecdo e/ou recuperacdo de
mananciais e de controle de abastecimento de agua devem ser
combinadas, tendo- se a finalidade de per enizar a disponibilidade hidrica e
de reduzir os riscos futuros de restricado ao desenvolvimento, impostos pelo
problema da escassez e altos custos de captacdo e tratamento de agua
para abastecimento a populacéo.

Art. 34 - O planejamento fisico da expanséo urbana devera levar em conta
os impactos fisicos relacionados com o aumento em volumes e velocidades
de escoamento da agua de chuva e com a reducdo de recarga dos
aquiferos provocados por a¢fes vistas como estruturantes da urbanizacao,
como impermeabilizacdo do solo, a implantacdo de canais artificiais
(sarjetas e redes de drenagem).

Art. 35 - O Programa Estratégico de Esgotamento Sanitario do PMSA
desenvolvera estudos e projetos de implantacdo de infraestrutura de coleta,
interceptacao e tratamento de esgotos sanitérios, buscando:

I. Evitar a interconexao indevida entre redes de drenagem pluvial e redes de
esgotamento sanitario;

II. Evitar poluicdo de 4gua, sobretudo nos periodos secos;

lll. Inibir riscos de salude agravados pelos proprios impactos da
urbanizacao;

IV. Elaborar levantamento detalhado visando a implantacdo da
infraestrutura de esgotamento sanitario, englobando os sistemas estéaticos
como fossas e sumidouros, redes coletoras, interceptores e as estacfes de
tratamento a serem construidas;

Art. 36 - O Programa Estratégico de Manejo de Residuos Sélidos do PMSA
devera conter:

I. Estudos de implantacdo de sistema de coleta seletiva, compostagem e
outras solugdes tecnologicas, visando a gestdo adequada de residuos
sélidos no Municipio, com cooperag¢édo da comunidade;

Il. Levantamento completo dos meios operacionais, da infraestrutura
existente, da estrutura fisica e gerencial atual para gestdo de residuos
solidos;

lll. Qualificar e quantificar a geracdo do lixo doméstico e dos demais
residuos sdlidos no presente e projetar sua evolugdo no tempo dentro da
perspectiva da implementacdo da gestdo integrada, visando ao manejo e
reaproveitamento dos residuos sélidos urbanos;

IV. Estudar alternativa de implantacdo de aterros sanitarios em &reas
adequadas quanto aos aspectos legais, urbanisticos e de usos
incompativeis.

Art. 37 - O programa de manejo de residuos sélidos devera ter por
finalidade a qualificacdo ambiental e a prevencdo de problemas de
saneamento relacionados com gestéo de residuos soélidos, destacando-se:

I. Riscos a salide e poluicao fisica, quimica e biolégica do solo e das aguas
superficiais e subterrdneas como consequéncia de residuos sélidos néo
coletados devidamente e lancados em terrenos baldios e em cursos de
agua;

Il. Riscos de poluicdo do solo e do ar provocados por lix6es e aterros ndo
controlados;

[ll. Disposicéo final inadequada de residuos industriais e hospitalares.
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Art. 38. A adocao de politicas de reciclagem de residuos sélidos e o reuso
de agua requererdo aceitagdo e a assimilacdo de tais alternativas pelos
usuarios

dos sistemas, implicando adesado esclarecida da populacdo. Prefeitura de
Juina (2012).

De acordo com esses artigos, constatou-se que o plano diretor atende
parcialmente as necessidades referentes ao saneamento ambiental com acdes
voltadas para acondicionar o ambiente de maneira que alcance coeficientes
crescentes de salubridade. Porém, os registros feitos no Médulo 01 e 06 por meio do
levantamento topogréafico e levando-se em consideragdo os artigos supracitados em
relacdo ao saneamento basico, indica que foram encontrados varios pontos criticos
como: fossas falta de rede de esgoto e pontos de inundacbes. Esses aspectos
contradizem o que aponta o plano diretor da cidade de Juina-MT, em vista dos
argumentos apresentados, a aplicacdo in loco dessas acdes ainda € visivel,
principalmente a falta da rede de esgoto no bairro Médulo 06 como mostra a Figura

44 anexo ao plano diretor.
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Figura 44: Rede de esgoto existente e projetada
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Fonte: Prefeitura de Juina-MT, 2013.

Em face aos dados apresentados na figura 44 fica evidente a falta de rede de
esgoto no bairro Médulo 06, sendo que o municipio até o presente momento possui
projetos sO para os bairros médulos 01 ao 05, em fase final. Est4 sendo construida

no bairro Modulo 04 a Estacéo de Tratamento de Esgoto (ETE) como mostra a figura
45.
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Figura 45: Estacao de Tratamento de Esgoto

Fonte: Departamento de agua e esgoto de Juina-MT, 2013.

Em um registro recente da prefeitura de Juina-MT feita por Luguerson (2014),
uma das grandes inquietacdes da atual administracdo de Juina-MT tem sido o aterro
sanitario e as destinacdes dos residuos sélidos e liquidos. A prefeitura mencionou
que tem enfrentado grandes dificuldades quando ao aterro sanitario, uma vez que
Juina produz cerca de 30 mil quilos de lixo doméstico por dia, € 0 mesmo nao tem
dado conta de atender as necessidades do municipio.

No plano diretor de Juina ndo foram encontradas, em nenhum de seus artigos
supracitados, acdes de uma politica de extensdo da rede de servicos de
saneamento ambiental na expanséo urbana, porém o municipio de Juina-MT ja tem
planos de a¢Bes para conter essas dificuldades, sendo uma delas a construcdo da
estacdo de tratamento de esgoto localizado no bairro Mdodulo 1V, atendendo

parcialmente o que esta mencionado no plano diretor da cidade.

7.2.7. Acessibilidade e Mobilidade no bairro Médulo 01

No levantamento topografico foi possivel identificar que no bairro Médulo 01
existem varios pontos acessiveis, um deles sdo as rampas de pedestres

encontradas em grande parte do bairro como mostra a Figura 46.
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Figura 46: Faixa de pedestre e rampa de acessibilidade Bairro Modulo 01

b

Fonte: Autor, 2014.

Cumpre enfatizar que, a figura 46 mostra em seu conteudo a localizacdo de
uma faixa de pedestre, rampa de acessibilidade e placas de sinalizacdes para
travessia de pedestre, diante dessas informacdes destaca-se que a mobilidade
urbana pode ser entendida como a facilidade de conducdes de pessoas e bens
dentro de um espaco urbano e, acessibilidade como o acesso da populagéo para
realizar suas celeridades e deslocamentos.

De certa forma, a fim de assegurar a mobilidade e acessibilidade urbanas
com qualidade, o municipio de Juina-MT tem varios projetos relacionados a esse
tema, principalmente na regido central da cidade. Dessa forma, entendemos que é
pertinente uma reflexdo da configuracdo de como as cidades contemporaneas se
estruturam para conseguir atender os cidadaos que necessitam de uma especial
mobilidade e acessibilidade no espaco em que vivem. No que tange as rampas de
acessibilidade, podemos perceber no levantamento topografico que foi feito no bairro
Médulo 01 as localiza¢des das mesmas, como mostra a Figura 47.



Figura 47: Levantamento topografico Rampas de acessibilidade Bairro Modulo 01
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Fonte: Autor, 2014.

Para tanto, ao analisarmos as informacdes coletadas em campo, por meio do

levantamento planialtimétrico, verificamos que na Rua Joaquim Perpétua de Oliveira
existem aproximadamente trés rampas de acessibilidade, como mostra a Figura 47,

assim, infere-se que esse padrdo segue em todo bairro Médulo 01.
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7.2.8. Acessibilidade e Mobilidade no bairro Médulo 06

Ainda como decorréncia de nossas investigacbes de campo, averiguamos
que no bairro Modulo 06 existem pontos de acessibilidade e mobilidade, mas em
comparacao ao bairro pioneiro Médulo 01 é pouco, isso se destaca em virtude de
que o bairro Moédulo 06 apresenta pouca infraestrutura como a falta de

pavimentacdo dos logradouros.

Figura 48: Rampa de Acessibilidade Bairro Modulo 06

RAMPA DE ACESSIBILIDADE-BAIRRO MODULO 06

RUA PORTO FELIX

RAMPA DE ACESSIBILIDADE-BAIRRO MODULO 06

Fonte: autor, 2014.

Pode-se observar, por meio dos dados obtidos, que o bairro Mdodulo 06, de
acordo com a Figura 48, contém rampas de pedestre na Rua Porto Félix com a
Avenida londrina principal, o que acontece s6 na parte asfaltada do bairro. Em
relacdo a essa Otica de discussdo, entende-se que a prefeitura vem caminhando
com seus projetos para atender todos os bairros da cidade de Juina-MT.
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7.2.9. Acessibilidade e Mobilidade nos bairros Modulos: 01 e 06 em relacdo ao
plano diretor existente.

Conforme mencionado e considerando a maioria das informacfes que
marcaram a pesquisa de campo em relacdo a mobilidade e acessibilidade dos bairros
mobdulos 01 e 06 destaca-se que 0 municipio estd preparado para atender as
necessidades voltadas para esse assunto. Um exemplo concreto sdo os projetos
feitos pela prefeitura da cidade em sua maioria todos ja executados no bairro modulo
01 e parcialmente no bairro médulo 06. Os locais onde tem rampa de acessibilidade
seguem 0s seguintes padrdes: as rampas tém inclinacdo maxima de 8,33%, largura
minima de 1,20 m (figura 49) e 1,50 m (figura 50) e ndo apresenta desnivel entre o
término do rebaixamento da rampa e o leito carrocavel, as rampas foram implantadas

de duas formas como mostra a figura abaixo. Prefeitura de Juina-MT (2013).

Figura 49: Projeto Rampa de Acessibilidade

Min 0

- r 3
Sladaae ]
- 4 2 .
—~ - Sok-e -
Mun O “Ou ,‘-hnf.'"ln )\hn 0 “Ony

I I " Vanavel em fingao da altwra do NMero-fio

Fonte: Prefeitura de Juina-MT, 2013.



111

Figura 50: Projeto rampa de acessibilidade
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Fonte: Prefeitura de Juina-MT, 2013.

No entanto, as rampas ilustradas nas figuras (49 e 50), seguem os modelos
implantados em todo bairro médulo 01 e parcialmente no bairro médulo 06. Nos
locais onde a calcada tem largura minima de 3,00 m foram implantadas rampas do
modelo figura 49, jA nas calcadas que tiverem largura inferior a 3,00 m foram
inseridas rampas do modelo figura 50 com o rebaixamento total da calcada como
plataforma principal. Estas rampas, como ja citado anteriormente, foram implantadas
em ambos os lados das ruas/avenidas e seguem 0os mesmos alinhamentos entre si,
facilitando assim a travessia na faixa. E preciso ainda salientar que a rampa foi
locada conforme figura 50, com uma de suas laterais alinhadas com o termino da
faixa de pedestre ou ainda locada de forma centralizada, alinhando o eixo da faixa
com o eixo da rampa.

A rampa permite a acessibilidade, entre pisos de niveis diferentes, de
pessoas com mobilidade reduzida ou de cadeirantes, eliminando a ocorréncia de
degraus. Nessa Otica de discussdo, entende-se que as rampas de acessibilidade
dos bairros médulo 01 e 06, encontram-se em padrdes estabelecidos por leis. Deve-
se ressaltar que, ainda que por todas essas razdes as rampas tenham superficie

antiderrapante e piso tatil de alerta em concreto pigmentado na cor amarela
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conforme exigéncia da NBR 9050/04. Em toda cidade de Juina-MT onde tem

projetos de acessibilidade estdo sendo implantados as placas de sinalizagéo

conforme figura 51.

Figura 51: Projeto de sinalizag&o de placas de acessibilidade e mobilidade

Fonte: Prefeitura de Juina-MT, 2013.

Conforme verificado, o mobiliario, os espacos e 0s equipamentos urbanos

apresentam comunicacgao visual com informacodes e indicacdo de acessibilidade.

De acordo com o projeto de acessibilidade e mobilidade de Juina- MT, no ano
de 2011, e ABNT - NBR 9050/2004, as edificacbes, o mobilidrio, os espacos e 0s

equipamentos urbanos devem apresentar comunicacdo visual com informacdes e

indicacdo de acessibilidade.

Em relacdo ao plano diretor do Municipio de Juina-MT sobre a éptica da

acessibilidade e mobilidade, em seu Capitulo 1V, nos artigos 22 ao 26 dispfe sobre a

mobilidade urbana:

DA MOBILIDADE URBANA

Art. 22 -Para efeito desta Lei, Mobilidade Urbana é um dos atributos da
cidade sustentavel, a ser estruturada a partir da aplicagdo do Plano Diretor,
compreendendo 0s meios estruturais e o0s servicos que faciltam a
circulacdo e a acessibilidade cidada no seu dia- a- dia de interacdo com a
cidade e o exercicio de seu direito social de ir e vir com liberdade e
segurancga.
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Art. 23 - Compete ao Executivo, elaborar projeto de Lei do Plano Estratégico
de Mobilidade Urbana, tendo por meta estratégica a implantagdo e gestédo
do Sistema de Mobilidade Urbana,

visando a articulacdo e integracdo dos componentes estruturadores da
mobilidade — sistema viario, espaco publico, ciclovias, faixa de circulacédo de
pedestres, educacdo e sinalizacdo no transito, transporte coletivo,
integracao regional.

Art. 24 - O Plano Estratégico de Mobilidade Urbana — PEMU, devera
obedecer as seguintes diretrizes de politica de transporte e circulagédo
urbana:

I. Democratizagdo dos espacos publicos para todos, inclusive pessoas com
deficiéncias fisicas;

Il. Garantia da acessibilidade aos 6rgdos governamentais prestadores de
servicos publicos para todos, com adaptac@es fisicas de acesso e formas
adequadas de atendimento a pessoas portadoras de deficiéncias fisicas;

lll. Criacdo de meios estruturais para diminuicdo da necessidade de
deslocamentos das pessoas no dia- a- dia de suas atividades;

IV. Inducdo da cultura urbana valorizadora da ética de respeito ao pedestre
e ao ciclista nas relacdes do transito;

V. Integrar, no PEMU, a plano da rede de estacionamentos para carros,
motos e bicicletas.

VI. Incorporar no PEMU o programa de qualificacdo constante do servico de
transporte coletivo urbano municipal;

VII. Promover a criagdo da malha ciclo viaria;

VIII. Definicdo da Hierarquia viaria e estruturagdo das mesmas de acordo
com a classificag&o obtida;

IX. Estruturar as ligacdes viarias entre os bairros, e criagdo de alter nativas
viarias marginais para trafego pesado.

Art. 25 - O PEMU devera adotar os seguintes principios estratégicos para
planejamento e implantacdo de fatores estruturadores da acessibilidade e
mobilidade urbana:

I. Facilitar o deslocamento do pedestre ou ciclista e do trabalhador no seu
trajeto entre sua residéncia e o local de trabalho;

II. Diminuir a necessidade de deslocamento motorizado na cidade,
adotando, para isso, estratégias de:

A. Encurtamento da distancia entre o local de residéncia e o local de
trabalho ou acesso a servi¢os publicos;

B. Descentralizacdo e desconcentracdo territorial dos pontos de
atendimento popular na prestagéo de servigos publicos;

C. Ocupacéo dos vazios urbanos dos centros, para fins de construgdo de
unidades ou conjuntos residenciais;

lll. Repensar o desenho urbano nas areas de expansédo, com planejamento
de vias que garantam suporte & mobilidade urbana sustentavel;

IV. Repensara circulacdo de veiculos, diminuindo o trafego de passagem
nas areas estritamente residenciais;

V. Garantir a qualidade, continuidade e dimensBes compativeis para todas
as calgcadas, além de faixa de pedestres em &reas apropriadas de acordo
com a avaliacao do transito;

VI. Incorporar a construcdo de ciclovias e ciclo faixas nas a¢des de melhoria
ou expansao urbana;

VIlI. Fomentar a descentralizacdo, a multiplicidade e a melhor distribuicdo
das atividades econdmicas;

VIIl. Desestimular o zoneamento de especializacdo de uso comercial ou
institucional;

IX. Firmar o transporte coletivo como servigo publico essencial, mantendo
servigo de gestdo, controle e avaliagdo das linhas concedidas e combinando
interesses publicos e empresariais orientados para 0 bem comum dos
usuarios e da populacdo em geral.
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X. Definir critérios na aprovacdo de projetos que garantam a criagdo de
vagas para estacionamento em estabelecimentos de acordo com a fungéo e
dimenséo dos mesmos.

Art. 26 -O PEMU - Plano Estratégico de Mobilidade Urbana tera as
seguintes diretrizes principais:

I. Integrar o sistema viario municipal de ligacdo da sede municipal aos
distritos de Filadélfia, Fontanillas e Terra Roxa;

II. Articular o sistema municipal de mobilidade urbana com o servico de
transporte intermunicipal da regido polarizada por Juina (Regido de
Planejamento [|: Castanheira, Colniza, Cotriguacu, Juina, Juruena e
Rondolandia);

lll. Qualificar o servico de transporte coletivo, garantindo conforto,
seguranca, regularidade dos servigos prestados a populacao;

IV. Definir a hierarquia viaria, prevendo estruturacéo dos entroncamentos de
maior fluxo e dos acessos aos bairros;

V. Qualificar e manter a capacidade de uso dos corredores de transporte
coletivo geral, escolar e especial;

VI. Promover o desenvolvimento de tecnologia para pavimentagdo com
materiais locais ou alternativos de baixo custo (laterita, paralelepipedo,
betume, pavimento inter - travado).

VII. Implantar as bases do sistema municipal de transito na sede municipal e
nas sedes distritais, para atendimento a evolucdo da demanda de acordo
com o cenério prospectivo elaborado no PEMU dentro do horizonte de
planejamento de 20 anos (2006 — 2026);

VIIl. Promover a qualificagdo ética da cidadania usuaria do transporte
coletivo e do transito, segundo uma cultura cidada critica, zelosa, solidaria e
proativa como agentes e beneficiarios da qualidade de vida buscada por

toda a comunidade. Prefeitura de Juina (2012).

Destacamos que em relacdo a mobilidade e acessibilidade, a cidade de
Juina-MT atende parcialmente as necessidades dos bairros Modulos 01 e 06,
deixando a desejar no que se refere o artigo 25, quando diz em firmar o transporte
coletivo como servigo publico essencial, mantendo servico de gestdo, controle e
avaliacdo das linhas concedidas e combinando interesses publicos e empresariais
orientados para o bem comum dos usuarios e da populacdo em geral. Esse servico
€ ainda precério no municipio, ndo sendo oferecido em sua totalidade para a
comunidade.

O Plano diretor de Juina-MT cita como diretrizes a concep¢do de meios
concretos para arrefecimento da necessidade de conducdes das pessoas em suas
atividades diarias e deixa clara a fixacdo das divisbes viaria e estruturacdo das
mesmas de acordo com a classificacdo da malha urbana.

Contudo, no que diz respeito aos projetos de acessibilidade e mobilidade
verificamos que em sua maioria esta sendo implantados in loco pelos setores de

arquitetura e engenharia da Secretaria de Planejamento do Municipio de Juina-MT.



8 CONSIDERACOES FINAIS

O presente estudo averiguou que o plano diretor da cidade de Juina-MT
atende parcialmente aos objetivos analisados nessa pesquisa, sendo necessario a
sua revisao e reformulacao de forma a se ter um planejamento adequado com vistas
a uma cidade sustentavel e com qualidade de vida.

Os resultados evidenciaram que, dentre os objetivos especificos ponderados,
0 que mais atende as necessidades da comunidade e acompanha o estabelecido no
plano diretor, porém parcialmente, sdo os artigos 22 a 26 do referido plano, os quais
abordam a acessibilidade e mobilidade do municipio. O bairro Médulo 01, em sua
totalidade, apresenta rampa de acessibilidade em suas ruas e avenidas, contudo
essa realidade néo é efetiva para o bairro Médulo 06. Destaca-se que o municipio de
Juina-MT esta elaborando amplos projetos urbanos para implantacdo das rampas de
acessibilidade e mobilidade para pedestres.

Com relacdo ao plano de saneamento basico, hoje o bairro Mddulo 01 consta
com 533 ligacbes de esgoto, enquanto para o bairro Modulo 06 ndo existe nem
projeto para instalacfes de rede de esgoto, também € importante destacar que o
bairro mddulo 01 possui 284 residéncias que utilizam o servi¢co de rede de 4gua e o
moddulo 06 apresenta 701 cadastros de residéncias com agua tratada, enquanto o
restante dos domicilios nos dois médulos conta com pocos artesianos e cisternas
em suas propriedades.

Constata-se que a drenagem urbana no que diz respeito aos bairros Modulo
01 e Mbdulo 06, apresentam o sistema de micro drenagem com 0S seguintes
servicos: terraplenagens com declividade de escoamento de agua regular e
acentuado, guias, sarjetas, galerias de aguas pluviais, pavimentacdes e obras de
contengdo de encostas, facilitando o escoamento da agua das chuvas. Uma

problematica encontrada parcialmente, em relagdo ao diagnéstico do sistema de
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drenagem, foi no bairro Moédulo 06 motivada pela falta de pavimentacdo das ruas.
Outro ponto observado foi a andlise dos formatos das quadras e lotes, o bairro
Médulo 01 apresentou configuracbes ortogonais, enquanto o bairro Modulo 06
apresentou lotes e quadras de formatos ndo ortogonais. Em relagcdo ao zoneamento
do municipio, a cidade acompanha o primeiro projeto urbano desde a sua
emancipacao, seguindo os seguintes ordenamentos: Bairros, Modulos, e setores
industriais.

No que se refere a densidade demografica, o bairro Médulo 01 apresentou
densidades demograficas dentro dos padrées estabelecidos por leis e diretrizes de
aproximadamente 28/habitantes por hectares e ja o Mddulo 06, diante dessa recente
dindmica, exibe densidade demogréafica um pouco elevado, em média 30 habitantes
por hectares. O plano diretor de Juina-MT, em seus artigos 48 e 49, trata essa
densidade, porém de forma parcial, sendo necessario uma melhor abordagem
guando da revisdo do mesmo. Sobre as infraestruturas que cercam a rede urbana
nao foram encontradas construcdes verticais em grande escala e tampouco superior
a 3 pavimentos.

Verificou-se ainda que as vias estruturais dos bairros Modulos 01 e 06 estdo
classificadas em sua maioria em vias locais e vias coletoras, acompanhando
padrbes parciais estabelecidos pelo plano diretor municipal. Em relagdo aos
passeios publicos, o bairro médulo 01 apresentou praticamente larguras de
calcadas dentro dos moldes estabelecidos por legislagcbes, medindo
aproximadamente 3,00m, s6 um ponto critico foi encontrado na Avenida Cristiane
Casquetti com a Rua Humberto de Campos em relacdo a largura da calcada, o
passeio apresentou a seguinte medida: 0,39m de largura, dificultando a locomocéao
dos pedestres, em relacédo ao Bairro modulo 06 as dimensfes das calcadas estédo de
forma inadequado medindo 2m de largura ndo harmonizando uma boa locomocéo
para as pessoas, foi verificado que s6 a Avenida Londrina com largura de 4m de
cada lado de passeio, esta dentro dos modelos estabelecido por leis.

Quanto ao tragcado urbano, especificamente os chanfros de lotes dos bairros
Mdédulos 01 e 06, concluiu-se que grandes partes dos cruzamentos das ruas trazem
amplos riscos de acidentes por falta de visibilidade dos veiculos e pedestres, iSso
ocasionado pelo mau planejamento dos chanfros de lotes de esquinas ou por uma

falta de fiscalizacdes pelos 6rgdos competentes.
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Outro ponto a destacar pesquisado, séo os lotes irregulares no Bairro modulo
06, uma vez que sédo locais que se constituiram em ocupacgfes desordenadas pela
comunidade, em forma de posses urbanas, as quais ndo acompanharam 0s projetos
de loteamento originais da prefeitura a maioria desses lotes, encontra se localizado
no setor P do referido bairro.

Entretanto, para atender as necessidades do planejamento urbano e
adequacdes do plano diretor do municipio seria necessario, para 0 gerenciamento
territorial, o cadastro técnico Multifinalitario de toda a realidade prendida a
infraestrutura urbana. Sé assim, os setores publicos, poderéo ter uma representagcao
constante e completa de todos os elementos legais e técnicos de um determinado
imovel ou de uma area.

Pretende-se, com essa pesquisa 0 subsidio técnico para as prefeituras,
servindo como apoio para elaboracéo, reformulacdo e adequacéao dos seus planos
diretores.
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ANEXO 03
DADOS TOPOGRAFICO LEVANTADOS E CALCULADOS DO

BAIRRO MODULO:01 DA CIDADE DE JUINA-MT
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char *Pointer Informatica

Data: 24/08/14 Horm:17:41  Pagina: 1

Iradiagtes: IRR

Projeto: juina —planilha modulo 01 Local: JUIHA

Nome Descricio Norte Este Cota

10 EST 87371219194 3084341238 359,0000

Nome Diescricdo Norte Este Cota Azimute AH DH Desnivel
1 CTLOTE F37.109,0236 |308.446 4626 3585317 13671552" 92700007 17,8480 -0,4683
2 DVSLOTE F37.100,1124|308.438,2071| 358,3456) 169°23739" 12570747 2218600 -0,1544
3 DVSLOTE F37.081,13591308.420 9283 359,0418) 1874542 143°29'50" 31,0850 0,0413
B DVSLOTE F37.082 3267 308.421, 7875 359 6840 1971819 15370227 41,4700 0,6840
0 DVSLOTE F37.073,6089 308.413,7882| 359 2786) 202°45°40° 158733'48" 52,4180 02786
i DVSLOTE F37.064,8339(308.405,6943( 3504827 20672828 162°12°34" 63,7730 04827
7 DVSLOTE F37.055,9268 [308.397 5433 359,50868) 209°000007 164°44°08° 75,4530 0,5065
i DVSLOTE F37.047 0817 [308.389,4158| 359 54000 210°51114° 166°35°22° 87,1750 0,5400
i DVSLOTE F37.038,1608308.381,0353 3597694 272203 168°06"11" 99,1650 0, 7894
10 MF F37.032, 3206 |308.369,6618 3597973 215°43'59° 171728°07" 110,3780 0,7973
11 POSTE F37.047 3371[308.384,8304| 3585799 2137274z 165°11'50° 89,4000 05798
12 POSTE F37.080,3910(308.414,8596( 3591725 204°53'08° 160°37"16" 45,7790 01725
13 POSTE F37.103,6450 |308.436 4738 358,3261) 172°40M3" 128724217 18,4210 -0,1739
14 MF F37.112,6600 308.443,5872 3585507 134°2043° 90°04°51" 13,2470 -0,4483
15 MF F37.113,3935(308.445,0535( 3584339 125°46'52" 81°31°007 14,5820 -0,5861
16 MF F37.113,0968 |308.447 6175 358 4078 123710407 T8°54'48° 16,1220 -0,5522
17 CTLOTE F37.081,54585308.476,3417| 357 8780) 133°43'05° 8972M3" 58,4130 -1,1240
15 MF F37.124,3135308.453,9518 3584107  83°06'55" 38°51°03" 19,8720 -0,5893
19 MF F37.121,8370|308.452,9668| 3583967  89°5647 45°40°55° 18,8430 -0,6033
120 MF F37.119 86757 [308.454,0378| 3584152 9672042 52087507 20,0400( -0,5848
21 POSTE F37.104,1524308.473,1464( 358,0886) 11472847 T0*1 255" 428770 -0,9334
22 CCCF F37.125,7640|308.455,5658| 3585328 79°5005° 357343 21,7840 -0,4672
23 CCCF F37.122 4551 [308.455,4508| 3585457 858°33'M1° 441709 21,3340 04543
24 MF F37.128,3255(308.447 43208 3585988 60°5420° 16°35°28" 15,2310 -0,4012
25 MF F37.127 6136 308.444 1070 3586083 60718027 1602107 11,4930 -0,3917
26 MF F37.128 9269 308.441,7258| 3586573 4719607 3°03'58" 10,3380  -0,3427
27 BCLE F37.130,0830308.440, 4322 3586734 374142 353°25'50" 10,3170 -0,3266
28 BCLB F37.1309922 |308.430 4626 3586179 30728297 34671237 10,5270 0,381
29 BCLB F37.131,7552 308.440 1625 358 8662  31°3216° 4T*16°24" 11,5450 -0,1338
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r37.132,8010

305442 0631

355,9214

36°06°53"

351°51°01"

13,4700

30 CHCF -0,0785
3 CHCF F37.132 8254 [305.444 2484 3588283 4251317 358735397 14,8820 -01717
32 POSTE 737128 7617 [305.444 7486) 358,7330| 53°33'48" g ToE" 13,2040 -0,2670
33 CTHOSP F37.178,8682 308391 6542) 3802813 323717107 279°0118° 7104100 12813
34 MF F37.176,8878[308.389 5676 3600988 320°59°06"| 276°4314° 70,7460  1,0088
35 MF F37.136,1520305.421 7231 3591374 318°56°057  274°40M3° 188770 01374
36 CTADV 37132 0777 [305.421 4504 3504845 305742497 26472607 16,2420 04845
a7 POSTE F37.135,4850(305.421 1038 359,3602) 316°11'48"|  271°55'06" 18,8100 03802
38 MF F37.123 3763 [308.435 7171 358,7471) 4773343 3F17a1" 21580 -0:2529
39 MF 737120, 8030308437 0275 3588251 111°01'52" B6°46'00" 31110]  -0.3748
40 MF F37.118 2796 [308.436 9218 3986037 142727007 8871108 45910|  -03963
141 BCLE 737124 5876305436 6718| 356,5616)  58°35°06" 15720047 52730 -04154
2 BCLB F37.116,0001 [308.435,2473| 358,7157) 189715117 124759197 6,0250| -02843
Nome Descricio Norte Este Cota Azimute AH OH Desnivel

143 BCLB F37.116,5609 [308.433,9621| 358,8242) 181°4341° 1372745 5, 3610 -0,1758
24 CTLTADNV F37.121,1238 308.433,3541| 359,0869) 22470256 179°4704" 1,1070 0,0865
145 CTLTADV F37.091 45837 308.406,0512) 359,4250) 22241747 178°25'55" 41,3980 04230
148 MF F37.075,1799 308357 80582 3592108) 217°5044" 173 34'52" 59,1890 02108
47 MF F37.082,0727 308.413,2146]) 358,031 21570047 1707 44'55" 36,4420 0,031
43 MF F37.087 6430308.409,8865) 3590706 215°15%52° 171°00°00° 41,9800 0,0706
459 MF F37.087 3820 3084061708 3591312 21875808 174°4314° 44 4320 01312
il MF F37.089,0266 [308.403,77456) 359,1808) 22241748 178°25'56" 44 7550 0,1308
51 MF F37.082, 9173 308,398, 2034 3502067 22273840 178 22'48" 53,0230 0,2867
02 MF F37.080,4111(308.400,2118] 3582185 219°1454" 17475902 53,6000 0,2185
53 MF F3T.077 7728 (308.395,9748) 3502013 2174324 1732732 55,8130 02013
o4 CTLT F37.080 4366 [308.395,9726| 3595485 222°3815° 17820025 56,3590 0,5435
a5 DWVSLT F37.061,3301[308.376,4040| 3598105 222736°08° 17872017 82,3150 0,8105
o6 BCLA F37.089,2015308.410,8085| 3591785 21574220 171°268°37 40,2930 0,1785
or BCLB F37.090,2375 308.411,5436| 3591749 21572832 17112407 38,5040 0,1749
a5 BCLA F37.080 9262 308.410,8481| 3591522 21675422 172°38°30° 36,7600 01522
o9 RBMFACS F37.100,0460 308.451,8428| 3578784 128716738 84°0045" 33000 -11218
] RBMFACS F37.089,2201 308452, 7540| 357 8404) 12872432 84°08'40" 36,5370 -1,1594
51 RBMFACS F37.106,0786 [308.457 3454| 357,8935 115°2834° T34 38,8050 -1,1063
52 RBMFACS F37.085 7247 308.480,1876| 357 4783 115°4333° T1°2741° 5113200 -1,5217
53 P F37.120,6328 [308.447 8528 3585138 95°21114° 91705872 13,7890 -0 4864
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Goes: im Projeto: LEVANTAMENTO PLANIALTIMETRICOZ  Local: MODULO ™
Nome Descricdo Norte Este Cota
1 EST 8.737.183,7438| 306.4341233 357,0000
Nome Descricio Norte Este Cota Azimute AH DH Desnivel
4 POSTE F37.179,6604 (308.445 4336) 3570631 108°5704" 286707047 1185800 0,060
65 CFESC F37.180,6743 308.447 1320 3570233 102°26247 28272624 1332100 00233
Al CFESC F37.175,1778(308.445 2401 3569961 127735427 30773542 14,0410|  -0,0039
a MF F37.181,7120(308.444 8044 3572611 100°46°007  280°46700° 1087200 02611
il MF F37.183,6522 (308.445 3837) 3573315 50°1548" 27071545 M26000 0333
ik MF F37.164, 4042 (308.446 8616 357 3814| 87703207 2670320 12,8550 03414
70 PV F37.188,9652 [308.442 5502 3572895 S8M2%7| 2381257 891300 02895
71 CXTEL F37.181,8015(308.452 6192 3578547 8574197 27541 16,5870 08547
72 CXTEL F37.1819422 308.453 8246) 3571813 83713317 279%1331° 197830 01813
73 CXTEL F37.181,2005(308.453 8646 357 164 720297 27702y 195040 01164
74 MF F37.196,4334 [308.444 2037 307 4126) 38°4238° 21574236 16,2620 04126
75 MF F37.193,7360 (305.446 0096 357 4534| 49736517 220°58%51° 15,5280 04534
|76 MF F37.192 6826 [308.440 4426) 3574425 58701287 23670128 16,8800 04425
77 CFLT F37.196,2355(308.450 6335 3572267 S2°031M7"| 35T 20,7030( 02267
75 CFLT F37.197 5675 (308.445 1369 307 1446) 47°21437  227°2145F 2040801 01445
79 POSTE F37.193,3652 (305.454 1286 3573827 64718207 244%1520° 2220000 03927
il DVSLT F37.208,2087 (308.448 TBB5| 3572181  30°04147  210°0414° 2851401 02181
51 POSTE F37.205,7250 (308.445 4465 357 1830) 27915137 207155 2472600 01830
i DVSLT F37.2201600(308.448 5485 3572746) 21736327 2017363 38,1680 02748
63 POSTE 37242 5945 308.443 7700 3576161 18317 18818 086360 06181
B4 CTLT F37.244 3377 308.447 6718 3576905 127361127 18273612 62,0800( 06905
155 MF F37.192 1823 (308.434 0254 3572376 359719557 17971955 843800 02376
66 CTLT F37.232 1247 305.445 1464 3066966) 16709497 186°094% 50,3720|  -0,3034
57 LIX F37.306,7121(308.425 0218 3561248 3573727  177°372T 123,0740)  -0,8752
] CTLT F37.307 5038 (308.428 2543 356,2082) 357717057 17791705 123,8800| 0,793
63 MF F37.306,5832 [308.432 8463 3057601 359°2410° 1724y 1228460 -1.2399
il MF F37.307 1948 (308.441 3082 3557246 G =0t B [ - 123,6600) 12714
151 CTLT F37.340,0511(308.444 8079 3555560 FITT 1BFNAT 156,6720) -1,4440
o2 POSTE F37.315,6580 [308.441 8304 3556367 FAIF| 18FAIY 1321790 -1,3633
53 MF F37.251,2418[308.434 5060 3363327 0°19287|  180™1928° 67,4580 -06673
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1G4 MF F37.248 0245308 432 6738 3564055 35874228 1787 4228" 5425700 -0,5945
195 MF F37.247 4244305.430,0761| 3563504 35672147 176721477 63,8080 -0,6106
196 CTLT F37.250 6087 308429 6057 3566369 3567084167 176°0816" 87,0170 -0,3831
57 CTLTHOSP  [F37.150,2915[308.432,6503 3576085 18272710° 22T 33,4830 0,6085
198 CTLTLAB F37.149,6536 308 424 22588 3579282 196°1103° 16%11°03" 35,4970 059252
199 CTLTLAB F37.151,3831[308.422 9302 3579181 199°04'50° 19°04°50" 34,2420 09181
100 CTLTLAB Fa7T.151, 11159308413 9032 3584325 211°4705" 31°47°05" 38,3850 14325
101 CTLTLAB F37.152 4331[308.413,8102) 3582485 212°5828 32°58°287 37,3230 1,2485
102 CTLTLAB F37.173,2925[308.412 4978 3588352 24471227 B4°12°23" 24,0180 16352
103 ARV F37.168,8623 (3058435 4535| 357 44458 174°45°31° 354°4531" 14 5440 04445
104 ARV F37.168 8183|308 434 BEG4| 357 2282 177°09°05 357°09°05" 14,9440 02252
105 MF F37.195 5247 308.435,1806) 356,3450 954 3" 1857541 3" 11,9550 -0,1550
Nome Descricio Horte Este Cota Azimute AH OH Desnivel
106 MF [F37.193,5904 [308.435, 7868 358, 9295 §e35M2" 185735127 5 5350 -0,0705
107 MF [F37.192, 3535 308.434 8225| 356,8947 47387287 1847 38°26" 58,6380 -0,1053
108 CFLT [F37.196 7928 [308.431 3958 3571974 348711337 168711733° 13,3310 0,1574
105 CFLT [F37.195,6504 [306.430, 3212 3572338 342917T18° 182°1718" 12,4550 0,2335
110 CTLT [F37.1952112[308.419,1077| 353,0730| 307722057 127722057 18,8940 1,0730
111 CTLTODON F37.194 6092 [308.407 1499 35380808 291°505°24" 111°56°24" 28,0800 1,0806
112 CTLTFUNR [F37.194, 1683 [306.385,1263) 358,1824| 284°58'02" 104°58°02" 40,3670 1,1824
113 CTLTFARM [F37.193, 75959 [308.383,1668| 3532520 281°0713° 101707137 51,5320 1,2520
114 CTLTLANC [F37.193,6719308.371,2194| 353 4409 273°5808° 9875308~ 63,6830 1,4409
115 CTLTCLIEST [f37.193,3323[308.355, 3804 3585455 27718407 g7°18°40" 75,3470 1,5455
116 CTLT F37.193,0236 [306.347 2265 358,7185 276°05'44" 96°05"44" 67,3910 1,7185
117 CTLTLH [F37.192, 8028 [308.335,3051| 3591383 275147167 957 14"16" 99,2330 21383
118 CTLTESCR F37.1892 4341 [308.323,0011) 3592243 274728"18° 94°28M8" 111, 4620 22243
115 REBMFALCS F37.182,3184 [306.367 5131 358,1334| 256745007 46°46°00" 66, 22650 1,1334
120 RBMFALCS [F37.182,6618[308.370,2519| 3533386 269°01°48" 89701 46" 53,8810 1,3868
121 PLACA [F37.181,5930[308.367,0893| 353,1699| 263°00°44° B57097 44" 67,0650 1,1659
122 RBMFALCS F37.190 4599 (308.370,0096) 3581234 275°58'48" 95°58'48" 64,4650 1,1234
123 RBMFALCS [F37.190,3416 [306.367 3047 3581708 275738217 857387217 67,1440 1,1706
124 PLACA [F37.190, 8777 [308.367 0220 353 3437 275704707 95704707 67,4750 11,3437
125 LI [F37.228 0309 [305.434,1490| 356 8538 0°01°35" 180°01"55" 45,2870 -0,1382
126 MF [F37.236,1152 [306.434 5579 356,5604 0°54'45" 180°54°45" 52,3780 -0,4396
127 MF [F37.237 8548 [308.434 1807| 3586053 0°03"37" 18070337~ 54,1110 -0,3907
128 MF [F37.239,0805[308.432,1734| 3565337 357758537 17 758"53" 55,3710 -0,4163
125 PLACA F37.238,45943 [308.430 9903| 3567380 356°43°28" 1767 43°28" 54,3400 -0,2120
130 CTLT [F37.235, 7264 [306.430,1921| 3569433 3595°40°25° 175°40°28" 32,1310 -0,0567
131 MF [F37.181, 7997 [308.436 6280 357,0900| 127748457 30T 48°45" 3,1710 0,0500
132 MF F37.183,5109 (308 435 8885 357 0402 g7 31"08" 277317087 1,7200 0,0402
133 MF [F37.154, 1589 [306.432 5394 35704896 289°15'48" 1057 18°48" 1,2550 0,04596
134 PLACA [F37.183,1237 [308.432 59659 3570080 247°5341" BT7°5341" 1,6480 0,0080
Nome Descricio Morte Este Cota
113 EST B.T737.184 7414 308.251,54565 350, 8681
Nome Descricio Horte Este Cota Azimute AH OH Desnivel
135 MRHOSP [F37.178,55981 [306.362,3333) 3593317 83°10°28" 27517387 110,8570 -1,5364
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136 MRPREF 137.176,5169[306.284 5635| 360, 7387 103°38116° 134029 340260) 01294
137 RBMFACS  [737.179,5006308.265,3901) 3604553 96°082%° 749367 418600 04127
138 RBMFACS  [37.179,7786[308.262, 8070) 3605011)  99°01"14° 42T 365201 -0,3670
138 ACSPLC 137.179,3208[306.285,4865| 36062101 99°0418 F4531° 34.3800)  -0.2471
140 WF 137.179 4259 306.274 2331 360 6498 103°1112° 125235 2330101 -0.2183
141 WF r37.176,8980(306.267 2775 3607116 116°3003"  26°1116° 17,5760 -0,1565
142 WF 137.173,8339306.263, 7317) 3606746 131°455%° 47311 16,3540  0,0085
Nome Diescricio Norte Este Cota Azimute AH DH Desnivel
143 MRPREF [F37.110,9337 |308.265,3456| 361,4353 1547457257 6472638 81,6000 0,5672
144 MF [F37.099,0363 |308.266,5528| 3616202 170°04°07 Tar45720" 87,0050 0,7520
145 MF F37.097 4077 |308.264,0338 3616311 171°51'46" 81°3258° 88,2220 0,7630
146 MF [F37.0594 1533 |308.262,5338| 3616783 173705047 B2746" 7" 91,2520 0,8102
147 BCLB F37.107 4083 |308.271,3033| 361,4760( 16574007 T57217207 78,8160 0,5075
148 BCLB F37.107 4484 308 272, 7665 3614531 164°38°53° T4720°06" 80,1520 0,5850
145 BCLB F37.108, 5644 308 272 6452 3561,5400) 1684°30°58° F4H1211" 78,0450 0,6715
150 MF F37.107, 3549 308 .268,0944| 361 54038 167°55'48" FrE3ro” 79,1360 06727
151 MF F37.107 8279 |308.266 4703 361,5543( 169701087 TE 427 22" 78,3480 05862
152 MF [F37.108,1900 |308.265,5321| 3615624 169730457 T8°11'58" 78,8350 0,6943
153 REBMFACS 37142 1163 308 264 ,85837| 361 2737 16272827 T20r40° 44 65960 0,4055
154 RBMFACS F37.144 6154 308 2645803 3612392 162°00M6" T1741725° 42,1500 0,371
155 PLACA [F37.142 5696 308,251, 7257 3753685 179745047 Ba°26" T 4217200 14,5004
156 P [F37.148 9163 |308.255,1201| 3611867 174°08°28" B374941" 35,0080 0,3185
157 MFCX [F37.136,9923 |308.253,0554| 3614058 1757117247 BT 5237 47,7730 0,5378
158 MFCX F37.138,9905|308.251,5811| 361 4275 179°5724" 859738737 43,7310 0,5:584
159 MFCX F37.138 5201 |308.248 1378 3614597 1837047347 9274547 44 5360 0,5916
160 MF [F37.148,1321 308,249 4210| 3612852 183719227 937007357 36,6710 04171
161 MF [F37.148,8279|308.251,3588| 361,2487 180°1758° 897581 1" 35,9140 0,3816
162 MF F37.150,3830 308 252,5796| 3612318 178°16'40° 87°5753" 34,3740 0,3637
163 MF F37.187 6320 308.262, 7258 360 7530 75730107 3457117237 11,5470 -0,1131
164 MF F37.1889,1543 308.260,5514| 3607322 637537 34" 33373447 10,0280( -0,0858
165 MF F37.190,9643 |308.258,8281| 360, 7304 33 04427 322745557 10,3580(  -0,0877
165 CTLTINT [F37.190,4535 308 264,3256| 3560,8152 6:5°46°00" 3357271 3° 14,0140  -0,0435
167 CTLTINT F37.191,4682 |308.263,2858( 360,8197 g0112” 320°52°25° 13,5300 -0,0434
168 RBMFACS [F37.141,9515|308.264 6285 3613273 163700017 T241"147 44 7450 04552
169 RBMFACS [F37.144 6085 |308.264,5336| 361,2730( 1627047067 F1°4519° 42,1820 0,4045
170 PLACA F37.144 6145308 265,0528| 3613621 161°23'50° 71°05°03" 42,5350 0,4540
171 RBMFACS F37.152,4966 |308.252,5351| 361,2371) 178°14'38° 87°55"51" 32,2600 0,3650
172 RBMFACS [F37.154, 7538 308,252 4745 3612081 1758713357 B7°54'52" 30,0020 03410
173 PLACA [F37.138,2517 |308.248,0363| 3616770 184724457 94°05"58" 45,6250 0,50859
174 CTLTIM T37.152 7338308244, 8774| 361,7297| 191748117 4012724 32,6950|  0,8615
175 CTLTLAB F37.173,0593 308 247 2738| 3681 4773 200°0522° 109°46°35" 12,4380 0,6082
176 CTLTODONT [f37.182 89638 [308.246 9152 361 4775 2497217307 158°02°43" 48480 0,5083
177 AR F37.188,1519308.278,5853| 3607177 B0 44721" 3507257347 2740800 -0,1504
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178 ARV 737.169,1762(306.264 9998| 3606742 62726557  352°00'04° 33,7460  -0,1939
179 AR 737.178,3050(308.278 2024| 3608308 10373430 1371543 274220 00372
160 ARV 737177 4590306.2711271| 3609020 110724047 20°0517" 2089100 00339
181 AR [737.173,3464[308.268 3455 3611313 12470542 33°49°55° 20,2980 02632
162 POSTE 737.166,3298(306.266,7523| 3606258 T 13007 4754 17,5760 -0,0423
Nome Descrico Norte Este Cota

M4 EST 8.737.245,2304|  306.260, 7343 59,6649

Nome D escricdo Norte Este Cota Azimute AH DH Desnivel
183 MF 737.231,4303308.258 6455( 360,0656| 18873735  359°54M0° 13,9580 02007
164 MF 737.233,9069(306.260 3550| 3586786 181756387  353%18°0%° 11,3300 00137
185 MF 737.234,7005(306.263,7266| 359,7530( 164°09°057  335°30°36° 10,9460 -01119
186 CFLT 737.229 4758(308.262 2308| 360,1094| 174735307  345°%5701° 15,8250 02444
167 CFLT 737.230,7383(306.263,1605| 3600608 170°3005°  341°52°26° 1469300 02139
188 CTLT 737.231,2422(308.273 6765 358,9338| 13674748  308°09°20° 19,1900  0,0680
169 ARV 737.233,6906(306.274 9448| 3586762 129°04'097  300°25'40° 162970 00113
150 ARV 737.233 9316[308.278 9251 3600356 12175108  283%12'40° 2141000 01707
191 POSTE 737.233,9350[306.281, 1011 3587621 190107  290°2238° 2326500 01028
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Nome Descricdo Norte Este Cota

14 EST 8.737.245 2304  308.260 7393 359, 0649

Nome Descricio Norte Este Cota Azimute AH DH Desnivel
182 CTLT F37.231 6902[308.206 0649 359 8888 118707517 28972972 28,7180 0,0237
183 CTLT F37.232 0662[308.295, 1200 3596348 108°24'02° 280°45733° 3863100 -0,.2300
184 CTLT F37.232 4205[308.310 3378 359,0103| 104°28'53° 2757507247 31,2260 -0,8548
185 POSTE F37.234 G962[308.316,4959| 3592139 100°41'56° 27203727 56,7430 -0,8511
196 CTLT 737232 6782308.322,0518] 3593270 101°341Z" 272 0043" 62,5840 -0,5378
197 CTLT 737233 1213308.334,2557| 3591480 9921 2707 42'43" 74,5070 -0,718%5
198 CTLT 737233 4990 308.346 0424 3557306 974048 2697111197 85,11200  -1,1344
1949 POSTE 737235 9218308.352,7979| 355,5684( 95°458°26" 2ET0T5T" 92,5280 -1,2065
200 MF 737247 1693[308.258,0332| 359,7961( 305°3M7T 116°55'48" 33280 -0,0658
201 MF 737244 1413308.255,6118| 359,6965( 242°5331° M50 2,3500 0,0316
202 MF 737242 65502 (308.261 6304 3598241 16075447 332618 272500 -0,0408
203 PLACA F37.243 5308[305.261 8532 3598588 146°45°23° 318°06"34" 2,0320( -0,0061
204 CTLTIRON [F37.250 6260[3058.261 3605 360 0461 6°20°06" 177541737 53,6300 01812
205 CTLTIRON F37.250 72080[305.273,4198) 3598968 66°33'40° 237755117 13,8210 0,0318
205 OSVLTIRON - [T37.246 3782308.273 4727) 3588618 8475057 206°12°28° 127850 -0,0031
207 AR F37.243 8401308 272 7763 3587173 86735118 287°58"50" 121170  -0,1478
203 CTLT [F37.246 6935[308.265, 7575 3593171 86739117 25870042 250610 -05478
205 CTLT [F37.246 9683[308.297 6254| 359 4628| &7 1808° 258739407 385270 -0,4021
Nome Descricio Norte Este Cota

M3 EST 8.737.328,19683| 308.257 9874 358,54504

Nome D escricao Nore Este Cota Azimute AH OH Desnivel
210 CTMR 737325 0778[308.255 1206) 3591012 154°5343 3417474 33230 0,1558
211 CTMR 737,326 5668[305.260 5898 3590363 121°44'047 0373803 3,0600 0,0913
212 ARV 737.320 6842[308.257 0445) 3500348 187708057 9°03'04° 75730 0,0592
213 MF 737,325 8632[305.247 6666|359 1447 257°46'51" T 40507 10,5600 01992
214 MF 737332 2410[308.248 B055| 3591518| 203°5048 115°53'45° 9,59410 0,2064
215 MF 737,336 2632[305.253,5314| 3590381 331°04'44” 15275843 92140 0,0935
216 MF 737337 96821308258 1172 358 9327 63549 18872048 98350 -00128
217 CTLT 737.341 3975[305.258,1114] 359,0485 475203 186°46"02" 13,2470 0,1030
213 CTLT 737341 T1M6[308.271 2310) 3589208 44725°21° 22819207 1892101 -0,0245
215 CTLT 737342 0980[305.263,1848) 3585806 6170703 243701027 28,7770 -0 3648
220 CTLT 737342 3342(308.205 3625 358 2837 6OF1E'5T 251710567 399550 -08818
221 CTLT 737342 5682[308.307 18200 3581102 734147 20073042 3125600 08353
222 POSTE 737340 0052[308.314 6391| 357 9245 781415 260°03"14° 5781800 -1,0208
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Nome Descricdo Norte Este Cota

M3 EST 8.737.3261983 308.257 9474 358,9454

Nome Descricdo Norte Este Cota | Azimute AH DH Desnivel
223 POSTE 737339 3242(308.263,0771| 3585328 66°05°07"( 24759087 2744600 04128
224 CTLT 737.343,1190(308.329 6904| 3577985 781442 260°08'41° 73,2380)  -1,14a9
225 CTLT 737.343,3300(308.343,0082| 357 63893 T90428° 261°4827 46,3570 -1,3056
226 POSTE 737.3411723(308.349 6346 357 4501 81°56733° 263°50°3%" 82,5610) -1,4954
227 CTLT 737.3436577(308.355,0550| 357 4193 80°5703° 262°510F° 98,2910 -1,5261
226 CTLT 737344 2975(308.378 6267| 357 2385 82724417 Z64MM5d0° 121,9080| -1,7060
229 POSTE 737.342 1370(308.382 9554 3571036 8373609 265°3208° 125,7470| -1,8418
230 CTLT 737.344 6691(308.390 6458| 357 0780 82°55°287 264%45IT 133,8760| -1,8674
231 MF 737.325,1208(308.255 8463 3588937| 214°4038° 3674337 3,74800  -0,0517
232 MF 737327 5214[308.255 9393| 3589072 251°42'45" 133645 21570] -0,0383
233 MF 737.329,7360(308.256 9036| 3586268 30MT11°|  212410° 179000 01188
234 CTLT 737327 1143308 263 5484| 3585737 92°2042°| 27494 25,2640 0,318
235 CTLT 737327 6543(308.307 7004| 3582245 903737 T3 48,1160 -0,7210
236 CTLT 737.326,1639(308.319 7744| 3560585 S0°0048") 27T1°544T 61,7670 -0,5469
237 CTLT 737.326,2671(308.331 6793| 3576947 8905527 2T1°4551° 73,8920( -1,0507
235 CTLT 737326, 5424(308.343 7037| 3576036 8946127 2T1%40M11° 80,7170 -1,1418
239 CTLT 737.326,9036(308.355 6948 357 4712 89935117 271729107 grnoop 14742
240 CTLT 737328 9036(308.355 6948| 357 4712 89°35'11°(  271°2810° qr,m00)  -1,4742
241 CTLT 737.329 2144[308.367 6607\ 357 3591 89°28°09°( 27T1°2208° 1086780 -15843
Nome Descricao Norte Este Cota

MG EST 8.737.343,1399|  308.428,7324 356,1472

Nome D escricdo Norte Este Cota | Azimute AH DH Desnivel
242 MF 737341 8404308 425 1763| 3562258 249°55734°(  344°5540" 37660 00285
243 MF 7373418551308 427 8757| 3962217 2155217 H0°5221° 146200 00245
244 MF 737.345,2548(308.431 9553| 3561421  36°4331°(  151°433Y 3,6550)  -0,0551
245 MF 737.333,7951(308.427 3596| 3563228 188°21725° 28F°212¥ 94450 091257
245 MF 737.332 9939(306.429 6923| 3562653 17326417 26872045 102120] 00662
247 MF 737.330 6959(308.432 3103| 3563286| 16342387 208'424Z 12,7560 01315
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244 DVSLT 737,304 0543308 445 9182| 356,7480) 156715047 25111558 4269701 03508
249 DVSLT 737.315,8024[308 445 5902| 3566565 146°1503" 24311507 32,0540  043%
250 DVSLT 7373260361308 445 2337| 356,5228| 132°2805" 227°260% 237000 03257
251 DVSLT 737.340,1031[308.444 8813| 356,3052) 100°39°007  195°3904° 16,4320] 01080
252 DVSLT 737364 151708 444 2723 3558593 36°2909°)  131°231¥F 2613400 -0,3378
253 POSTE 737,315, 9010[308.4416974| 156,4036) 154°3248"| 24573257 30,1670 0,.2064
254 OVSLTPSE  [737.376,0806[306.443 6656 3559392 24%211%  NMF415 36,2590) -0.2579
255 OVSLTSF  |737.380,2636[306.443 5225| 3559408 187068517 1130855 47 48601 -0,2564
256 ARY 737322 3062308 442 5330( 3565228 146°2843"| 241°264T° 2499000 03257
257 PV 737.336,19691308.437 68A9| 156,1345| 12M1228"| 22237 11,4860) -0,0627
254 OVSLTTC  [737.420,0012(306.447 2768| 3553893 1211937  107°1941° 86,0640 -0.8078
259 POSTE 737.343 8467(308 440 8596| 3561404| 6673952 18173956° 121480)  -0,0563
260 RECUOL)  [737.340 3483[306.450,1603| 356,3641| 87725217 19272525 2160901  0,1665
261 RECUOLY  [737.352 3624[306.446,6557| 356,0722| 65722417 16072245 2213600 -0,1250
262 DVSLT 737344 83641308 402 9775( 1568228 273°5246° 6°52'50" 2581400 07257
263 DVSLT 737329 2714[308.367 5925( 357 3781 28713117 35H131Y° 6269300 11810
Nome Descricao Norte Este Cota

M6 EST 6.737.343,1399|  306.426,7324 356,1972

Nome Descricao Norte Este Cota | Acimute AH DH | Desnivel

264 CFLT 737.345,46320306.424 7926| 3564573 300°%436°| 35444l 456401 02604
265 DVSLT 737.329,57801306.379 6329 357 2468| 254733337 MF3IIT 509380 10487
266 FOS5A T37.3319911[306.401 9675 3566728 47723107 MZINE 26,9940 06756
267 CFLT T37.347 89451306427 2113) 356,3676| 3421535°  TT199F 499201 01504
268 DVSLT 737330 2173(306.403 4685 3060469| 242°5436°| 19704407 2837700 07447
269 DVSLT 737330 5672(3068.415,5343| 3567873 226°2324°|  RT23EE 162280 05901

270 CFLT 737330 5636(306.426,1852| 3566311 191°28102°|  266°2616" 128120 04339
271 CFLT 737329 44290306.427 T105| 3566624 184*16%00°|  275°16°04" 13,7350) 04852
M. PLACA 737.333,2106(306.426 9162| 356.4903| 190°21%6°| 268572200 10,0940) 02933
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Nome Descricdo Norte Este Cota

M7 EST 8.737.450 0137  303.444 5565 354 8534

Nome D escricio Norte Este Cota Azimute AH DH Desnivel

273 DVSLT 737.399 27141308 425 6761| 3559765 200°2434° 11°5914° 41410 1123
274 [VSLTL 737.420 6108[308.443 3661| 355, 7321| 18219067  353°5346° 294270 06787
275 WSLTLY 737 424 6346[308.445,2693| 3556818| 178%2242"| 4952 25,18580(  0,6283
276 WVSLTLAB  |737.425,0269(308 447 0605| 3558144 1747167387 345°5118° 2511200 09610
o77 DVSLTLAB  [737.435,8022[308.446 7250 3557495] 171192  34zsa0m| 1437600 03961
078 DVSLTL)  [737.42251450308 445,1189| 3555872 17849477 3502422 2750s0] 07338
279 MF 737437 7293308 437 6455| 3551182| 209°2140°|  20°56207 14,0950 10,2647
P30 MF 737449 45301308 437 4671 3549003( 2853137 TT0MM” 741100 0,1369
261 MF 737.451 9094308 439 7541 354 M163| 291°3228°| 103°0708° 51630  0,062%
262 BCLB 737.451,0454[308.436,5098| 3548451 279°40%8° 81*15°38° 61340 -0,0034
263 BCLA 737.451 08451308 435 5580| 354 6673 282°05'44° f34l2e 511200 0,0338
264 BCLA 737.451 7792[308 439 6558| 354 864T| 289°48'41°| 101723217 52080 0,033
285 MF 737.4453208[308 429 2717| 355 2077 252°55°54° 64°30°34° 15,9890) 03542
265 MF 737.445 5715(308.426,8757| 3551991 26672305 7957457 15,6670| 03457
267 MFECLE 737.451 3573308 425 8858| 3551505) 274°0658" 85°41°38° 16,7180) 02970
268 BCLA 737.451 32290308 424 3919] 3551054 27374253 89%173y 202070 0,2520
265 BCLB 737.450 2359308 424 4867| 3551975 27073805 24y 200710 03440
1290 REMFACS  [F37.4513173(308.421 4412| 355.2185| 2731340 d474820° 23,1520  0,3660
291 RBMFACS  |F37.451 3164308 422 8455 3551911 273726701 45°00'41° 217500 03377
292 CFLTFARM  |T37.443 3429(308.424 4597| 3554887 251738114 6371254 211750 0,6353
293 CFLTFARM  |737.444 5665308 423 9834| 3554824 255%10711° G6°44'517 2126200 0,6390
294 [VSLTFARM  (737.445 3370306 422 8598| 3557001 257°5010° B9 24507 221950|  0,6467
295 [VSLTFB 737.4439815308.371 7770 356, 2393| 265°1543° 76°50°25° 73,0290) 13858
296 MFAL 737.445 9696(308.372 3675 355,7657| 2B9°5704° 41732347 721880 0922
297 MFERA 737.462 5817[308.373,559599| 3557634 280°0235° 815y 72,0810 09300
298 DVSLTUTIL  |F37.467 0301[308.362 5697| 356,1262| 281°4331° 4318117 837340 12727
299 POSTEPAP  [T37.464 0418{308.382 B597| 3559456| 282°494T f47242T 63,1740 10921
300 POSTEFF 737.465 3261[308.415,9691| 3555804 298°10730% 109°4510° 32,4300 0,7269
301 POSTEHOT  |737.465,6415[308.430 5424| 3553223 318706567  129°4138° 209910  0,4688
302 POSTEMAX  |T37.466,1530{300.449 8492| 3549831 18709237 189°440%° 1698500 01297
303 WSLTCC 737470 0171[308.462 7263| 3547971 42915037 213°494F 2702400  -0,0563
304 MFECLE 737.4651625[308 462 1753 3545508 49718387 220°531%° 2323800 -0,3025




142

Nome Descricio Norte Esie Cota

W7 EST 6.737.450 0137  308.444 5565 354,6534

Nome [ escricao Norte Este Cota | Azimute AH [H Desnivel
305 BCLB 737465 34T3308.463 6443) 3534833 91113287 222°4808 244340)  -1,3802
306 MFBCLB 737.46536310308.464 9043 3545398 S2°581Y°| 224°320% 25,4880 03136
37 RCLA 737466 0158308 462 2063 3557446| 474g12"| 2192252 2382400 0892
306 MF 737467 T346308.467 3109) 3535182 S2°05M%°| 22373959 2664100 -1,3353
309 MF 737.47265290308.466 2781) 3546683 46°20M%°| 2170455 3279100 -0,1646
10 MF 737 472 8600[308.477 8005 354 3346| 95734067 ZIT°0936° 4042000 -05138
i MF T37.47016180308.476 2041) 354 4083 3570343 230°382F 382290 04451
e MF 737.466 9256(308.479 9861) 354 4083| 64°285%°| 23670339 382590 04452
3 MF 737.465 70150308 482 6318) 354 3761 67°3821°)  239°1301° 4123600 04773
314 CFLTFAR  [T37.406,3747[300.462 1894| 3546343 457300887 21705367 52,7460 02190
33 CFLTFAR  [T37.4721482(308.462 5026 3546763 S9°44407 231H1920° 4393000 01770
16 CFLTFAR  [T37.470 63700308464 1425 354 6657 62728047 23400 446380 01877
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char *Pointer Informatica Data: 24/08M4 Hora: 17:13  Pagina: 1
Iradiagtes: IRR Projeto: Levantamento Planialtimetria  Local: Modulo 06

Nome Descricio Norte Este Cota

M0 EST 8.737.165,35932 305.4931639 380,0000

Nome Descricio Norte Este Cota Azimute AH DH Desnivel
1 CTCRECHE  [37.219,3724[305.427 2477| 3606919 309*1851° 13732507 8519800 06919
12 ARSA 737.220,1955[305.428, 7134 3608536 31072228 1473627 &4 6000( 06538
3 ARSA 7372263432 [305.434 8642 360 7128 316%19207 20731y 2740 0728
d POSTE 737.198, 7622 [305.452 3910 3605384 3051730 137314 526870 05804
5 CTQD 7372086268 [305.464, 75168 3610895 328°41"16° 30°5515° 51,7340 10895
i CTQD T37.222 8T08[305.477 4004 3611993 34473948 4570547 5950001 11883
7 cTao 737.198,8458305.503 6431| 361,0580(  16°55'04" 8170903 3601100 1,0580
il cTao 737.185,6519305.481,1961| 361,03%6 3542707 56°41'06" 203540 10336
i ARSA F37.171,8829[305.458,04591( 38026301 38733027  100%701" 820300 02830
10 ARSA 7371966397 305,520 6633 3606214  41°21'01" 105735007 416240 06214
11 PLACA 737.203 4787 305.520,5582) 361.4506( 40723007 104°36'3% 4999500 14508
12 ARSA 737.2213963[305.542 3803 38075201 41718734 10573233 T45580( 07520
13 CTESC 7373112524 305.616,7014( 3616286 40°15'48" 104725947 1911450 16286
14 ALRUA 737.305,1174[305.625 3044| 3614382 43°3236°| 10774605 192 7300( 14382
15 ALQD 737.254, 7381[305.620,1934) 3613016 44°2501°  106°43°00° 181,2950( 13018
16 POSTE 737200 1720(305.614,0558( 3812650\  44°05'40° 1081935 17374000 12850
17 CTLT 737266 9396 [305.597 2428 361 2346| 4542207  109°56"9° 14541000 12346
18 CTLT 737.257 8373[305.588 3182) 3611338 4670737 110721367 133,3850(  1,1335
15 POSTE 737250 3440[305.585, 2471 3611352|  45°31°24") 109745723 134,0970) 11352
120 CTLT 737.246/6942[305.581 3860 3610976 46°3696°  110°5235° 12133500 10878
121 ALQD 737.230 4370[305.565, 7110) 360,8980( 48°0717"|  112°21"16° 9743600 05590
22 CTM 737.218,1020[305.556 6762 3608307 S0°2357| 114°3736° 42685800 03307
123 CTH 737217 0287[305.558,1557( 3608293 S1°31'58°)  1M5°45%58° 83,0070 08293
124 CTH 737217 4688[305.556,8094( 36093001  51°3353" MO%M7s2” &3,5050( 09500
125 CTH 737.2084235[305.546 4955 360 7466( 51°064°| 11572015 6633000 07466
126 POSTE F37.199,3776[305.536,4555( 3599339 S1°5322") ME 07" 55,0640  -0,08M
27 CTLT 737186/ 8012[305.527 7674 3606725 58°06M2° 12272211° 40,7430 06725
126 POSTE 737.167 T721[305.502 9744 3601886 T7o2212°|  140°36"1° 10,0850|  0,1885
129 CFCRAS F37.165,0797[305.508,4277( 3603082 91°10736"|  155°2435° 15,2670 03082
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30 CFCRAS 737.163,2624305.508,7156| 3603802 9774806 1627027057 15,6570 0,3802
i CTLT 737.156,0650(305.516,8063| 3602571 11173132 1757457317 25,4150 0,2571
32 CTLT 737.148,0992 305.525,6928| 360 5224) 1175107 182705706 37,0170 0,5224
33 CTLT 737.140,8792(305.535,1528| 3592943 120716738 184730737 482100  -0,7057
34 MF 737,135 9945(305.532 BB1T| 350,7752| 12274432 186°58° 31" 455590 -0.2248
35 MF 737.134,5356 (305.526,3388| 359,0246) 13273317 196747167 450380( -0,1754
36 CERCA 737.135,57859(305.522 7972| 3590718 13591028 195724727 4203800 -0 9282
a7 POSTE 737.143,6651(305.515,6546| 360 0467 13470043 1987147427 31,2720 00467
35 MFFASF 737.156,8622 305.500 9264) 3801832 137742017  201°58700° 11,5340 0,1832
34 MF F37.152 3671305487 8774| 3801233 202705227 2881921 14,0530 0,1233
140 ALMCRECHE [F37.180,5784[305.471,3182| 380 7485 304745813 gz 26,6050 0,7489
141 PTCRECHE  [37.179,2605305.470,1554 350 7897 301°06'44" 52043 26,5380 0,7857
42 CFCRECHE  [37.175,6140(305.474,3754| 3807638 289873298 24607 21,3860 0,763
Nome Descricio Norte Este Cota Azimute AH COH Desnivel
43 CFCRECHE F37.173,0176|305.475 7885 380,7770) 2937400047 35754037 18,9930 07770
2 ALCRECHE F37.166, 3866 |305.471 5097 380,7661) 272°3736° 336751357 21 8770 0, 7681
145 ENTCRECHE [f37.162,37594 305466, 7463 360,7884| 26372930 32743257 26,5850 07884
|46 CTPAREDE F37.156,4116|305.473,5891| 3608003 245721°09° 309°35'08° 21,5370 0,2003
47 ALPTENT F37.153,0674 305470 7080 350,7998) 2417147257 3057287247 256180 0, 7996
45 PLCRECHE F37.151 4661 |305.472 5363 360,7887) 235758287 30071 225" 24 3390 0, 7857
45 PLCRECHE F37.147, 2822|305 468 5010 3606537 233°15°38° 2ET2AT 30,2770 06537
o0 ALCRECHE F37.145,0763 305467 1001 3607902 2375707 302°11'08" 30,7500 0,7502
91 PROCERCA  [F37.146,1770(305.464 8476 360,6650( 235°50M17" 300°04"18" 2210 0,6550
02 INICIOCRC F37.138,2764 |305.469 4260 3598713 221°11°55° 285725547 35,0390 -0,1287
33 ALCERCA F37.110,2510(305.445,0273) 3552911 221°0710° 285721'08° 73870l -0,7025
o4 ARSA F37.164,2017 305492 2363 35959843 217°54'08° 28270807 1,5100(  -0,0157
a0 CFLOTE F37.153,2602|305.502 4488 3600176 142734297 206°48°28" 15,2780 0,0178
05 CFLOTE F37.152, 9059305497 9720 3599670 158755297 ZXF02E 13,3810 -0,0330
a7 DWSLOTE F37.146,3013|305.452 1654| 3555147 182°58°38° 24741337 19,1180 -0,0853
00 WSLOTE P37 137,1412|305.464, 3265 358 5226 1977221127 261736"11° 256020 -0,0774
o8 WSLOTE F37.128,0767 |305.476, 3368 359,7128( 204716M19° 26873018° 409350 -0,2872
50 DWVSLOTE F37.119,0393 305.463,5513| 359,5388) 207°53'01° P iy 52 4230 -0,4534
51 DWSLOTE F37.110,2080305.460 4531 359,2850) 210°3735° 274751347 64 1310 -0,7150
52 WSLOTE F37.101,3143|305.452 6017 358,8753| 2127200027 278734'01° 75,8380 11247
53 WSLOTE F37.092,1761|305.444 6126) 358,6589 213°32'06° 277°45'55" 87,8520 -1,34M
54 DWVSLOTE F37.083,3199|305.435 8524 3583518) 214°2TM8° 27gt41M5” 99 5340 -1,6434
55 POSTE F37.079,1445[305.431 6255 3583114 2157300287 274427 105,9520 -1,6886
il DWSLOTE F37.074,1652305.425 8294 353,0293( 215117307 2787 25°25° 11163100 -1,8702
57 WSLOTE F37.064,6798305.421,1509) 357 7242 21573mM11° 27851107 12364800 -22758
N ARNORE F37.063,3692|305.418,1252) 357,5083( 216720004° 280°34'03° 12664800 -24807
54 ARWVORE F37.058 9922 305.414, 8138 357,2%80) 216°3731° 2807517307 131,3320 -2, 7020
70 POSTE F37.045,7280305.405, 7455 356,7485( 217°04'53° 281*18'52" 144 5840 -3,2515
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78 BCLB 737121, 3243[305.556 3058 360 3731 8"10M3" 350°50'48" 12,0020 02335
L] DWSLOTE [737.116,6850[305.562,0525( 3602273 45745357 93730107 10,3910 00827
80 DWSLOTE [F37.108,8455[305.571,0462( 360 0873 892°05°05° 135874540 16,4570 -0,0568
51 DWSLOTE 737.100,8903[305.5580 1081 359 8944 108°3218° 15671253 26,8040 -02502
52 DWSLOTE [737.093,1330[305.585 3184 359 5877 115°0853° 162750728 38,3580| -0 5789
83 DWSLOTE [F37.085,0628[305.598 25870 35837200 118°08°56" 166°50°31" 30,0300| -07725
04 DWSLOTE 737077 32973056807 2855 35911100 121721517 165970228 61,7020 -1,0334
i85 DWSLOTE 737065 4332305616 3018 3584661 122°5742° 170738 7" 73,5380 16785
548 DWSLOTE [737.081,5010(305.625,3319( 357 4326 124°0748" 171748723 05,4450 -265820
87 DWSLOTE 737.053,5944[305.634 2005 358 5847 125°03"18° 172°4351" §7,2380( -3,1589
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Nome Descricdo Norte Este Cota

12 EST 0.737.109 4442 305.554,6001 360, 1445

Nome D escricdo Norte Este Cota Azimute AH DH Desnivel
i MF 737.052 1843(305.632 8583 3568272 126709267  173°50°01° 8705000 -3,3174
i34 MF 737.053 9707[305.618,9353| 3574756 130°4811" 178726'46" 04.5490| -2,6690
120 VSLOTE [F37.017 8796[305.474 6324| 3586298 Z221°03407) 268°441%° 1214370 -1,5148
151 MF [737.019 5806[305.472 8511 3585032 2221734"| 26975805 1214540 -16414
52 CFLOTE (737.108 3222[305.552 T227| 3601862 211°01"137 25874148 364301 0,048
193 CFLOTE 737.106,7801[305.555,5841| 3601977 158°43387 2072417 254000 0,053
1594 VSLOTE [737.0853529(305.534 4854 3588251 215°5157 26773150 31,3820 -0,3195
195 DVSLOTE [737.085,5729(305.534 2287| 3600273 220°28737" 268709112 338200 01173
196 VSLOTE [737.070 4490[305.505,9531| 3506455 231917047 2785734 62 3470| -0,4959
a7 VSLOTE [737.079 3531[305.513,8601| 3588101 233°41027) 28172137 50,8080 -03344
i£hi] DVSLOTE [737.05658 4679(305.521 4817| 3589353| 237°38357 285719107 39,1940 -0.2093
159 DWSLOTE 737.097 56591[305.520 4198 360,0554| 244745057 202720407 27,5400 -0,0552
100 DVSLOTE 737.106 6452[305.537 2835| 360 3363 280°49°0%" 0872940 1754100 01922
101 POSTE 737.095 3547[305.529 6758 3601528 240°31157 288711507 286310  0,0082
102 REGDAG [737.106 4046[305.537 3041| 360 2650 280°01°5T 07 423" 1756101 01204
103 MF [737.110 2191[305.542 6953| 360 1971| 27374332 J2172407 1192600 0,0525
104 CFLOTE 737.113, 3822[305.543, 3642 360 3125 285°1853 336759726 11,9060) 01679
105 CFLOTE [737.117 6536[305.543,0738| 360 4262 305°2735° 3537061 0" 1415101 02816
106 MF 737.114 9149(305.5456 4066| 360 2780 303°43'51° J51724'26" 985200 01334
107 MF 737117 5420[305.546,1234| 360 3031 313°412%° 1722007 11,7230)  0,1555
108 BCLB [737.117 1245[305.544 3705 360 3852 306754007 J54734735° 1275200 02408
109 BCLB 737.1158,0339(305.545,0914| 360 2683 312°05°3%° J55°46" 0" 1281400 01242
110 BCLB [737.119, 1154[305.543,9500) 360 4614 312%1431° 355975506 14,3860) 03169
111 MF [737.105,0463[305.545 6585 360 7450| 233718227  280°58%7" 736000 06004
112 ESQMR [737.052 0240[305.505,43594| 3502334 220°34'077 26871442 75,5800 -09112
113 MF 737.109,0023/305.552, 2289 3601778 259°26°34" J07E0T0e 241200 00332
114 MF 737.108 7964/305.556,0853| 3601372 13302 16171057 162401 -0,0074
113 DVSLOTE [737.100,5090/305.563,9751| 3600743 133°372y 181°18'00" 1295101 -0,0703
116 VSLOTE [737.091 9664[305.572, 5397 3599828 13415107 161°55'45" 25,0460| -0,1617
117 DVSLOTE [737.064,1665/305.581,5635) 3598068 133°09°05° 150°49°40" 36,9580 -0,5378
118 DVSLOTE 737.076 2805/305.590 4896) 3593182 132743507 18072425 43 8590| -0,5264
119 DWSLOTE 737.0658,5235[305.088 5158 358,8258| 132720067  180°00'41° 60,7610  -1,3187
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120 DWSLOTE [737.060 6135(305.603 4266 3531355 13271234 179°53"14° T2 67200 -20081
121 WSLOTE (737.052 59291305.617 5743 357 679G 132°042% 179°45'04" o4 34001  -2,4650
Nome Descricao Norte Este Cota

M3 EST 6.737.021,0960( 305669 4063 359 3871

Nome C'escricio Norte Este Cota Azimute AH OH Desnivel
122 MF 737.032 3020[305.666 9443 361,3335) 8134 40738727 12,0600] 15364
123 MF 737.030,9519(305.665,0782| 3596016) 33671748 28743'01" 10,7640 02045
124 MFBCLE 737.027 6155305672 8002 3593776 2870708 8073221° 739200 -0,0185
125 MF [737.024 4133305670 3035 3593510 15°075%° 6773308 343700 -0,0481
126 MFBCLE [737.030 4894|305.6654 4732 3595365 3321735 2474245 10,6100 0,1394
127 BCLB [737.031 2877|305.663 5751 359,7090( 330713267 2273839 11,7420 03119
128 BCLB 737.029 2815(305.663 4623 3595034 32470052 16°26'05" 10,1160 01113
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Nome Descricdo Norte Este Cota

13 EST 6.737.021,0960 3056654063 308, 3571

Nome D escricio Norte Este Cota Azimute AH OH Desnivel
129 BCLA 737.022 1351(305.669 5170| 3591717 6°04'50° 58730003 1,0450| 02254
130 MF 737.025,6443(305.663,0808) 3596113 320°04'31° 127300047 93420 02142
131 |MF 737.028,0880(305.662 4104 3596185 3157017307 T4 888300 02214
132 |MF 737.0:28,0862(305.660 6935) 3596313 308°4711° 112247 11,1730 02344
133 |MF 37.019 9280(305.669 9370 359 3183 155°3244%  207°57a7 128200 -0,0783
134 MF 737018 9747 (305,671 0702| 359 2673 141°5328° 194718'417 268600 01093
135 DVSLOTE T37.047 5927 305,677 1961 3508279 1672258 65748117 27T 6180 04308
136 CFLOTE 737.020 0623305.672 6181| 3504582 107°50°25" 1607157357 33740 0,05580
137 WSLOTE 737.073,4352(305.695 6421| 3602726 3070052 4272605 60,4450 08735
138 CFLOTE 737.023,4514[305.671 6818 3595097 4470042 96°25'55" 32750 01128
134 ALOD 737076 7037 (305.699 6461 3603783 2874147 81707007 63,3940 05812
140 DVSLOTE 737031 2358[305.675 4167| 3596104  41°36%548° 94702117 13,5670 02133
141 ALAD 737.085,8036(305.706 2992| 3605913 280412 82°06°35" 74 4380 1,1942
143 DVSLOTE T37.040 4096(305.686 5472| 3507443 41735217 947007347 25,8230 03472
144 POSTE 737.069,0385[305.710,2200) 3680,5530( 40°2428" 524539 62,9630 1,1558
145 WSLOTE 737.048 3334[305.694 5508 3597788 4174102 9470615 J7.8100) 03318
146 DVSLOTE 737.067 7358(305.710 4872| 3605750 41°2251° 937437047 62,1590 117748
147 DWVSLTBAR  |737.031,80875(305.663 4193 3587343 33075044 2FTINT 12,3410 03372
148 DWVSLTBAR  |737.037 8397[305.652 4363 3503604 34°4710° 71223 23,8390 04533
1449 POSTE 737.015,2636(305.662 8193| 3506636 22872837 280753507 8,7930 0 2665
130 MFBCLE 737.014 4455[305.664 0408 3584312 21853437 27T191854° g,0450( 0,031
151 BCLE 737.014,0032[305.664 0005 3583210 2171847 269744007 88180 -0,0762
152 BCLA 737.013,0090305.665 2011 3591867 2077257287 254753417 91150(  -02104
153 BCLA 737.013,0834(305.663, 3064 3505140 216°53°21%  280%18°34° 10,0120 0,1169
154 MFBCLE 737.012 7916[305.665 8041 3582743 205727007  255°521%F 80520 01225
153 WSLOTE 737.013,1614[305.662 7544 3585260 2195827 27272340° 10,3540 012358
136 WSLOTE 736557 3134[305.680 8188 3583554 1547100037 206735114" 26,4230 -0,0418
157 DVSLOTE 737.005,1464(305.672 0118| 338,2850( 170°43°207 22370835 1616100 0,112
158 DVSLOTE 737.002 1208(305.693 1534| 3591284 128°3M5° 181°02°28° J0.4010( -02657
159 PVAGPVL 737.017 6854(305.667 1398| 3505440 2137387207 28670133 4 0950 01465
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Nome Descricao Norte Este Cots

4 EST 6.736.969.2640)  303.708,2937 336,0769

Nome  Desericio Note Ese | Cofa | Acimute AH DH | Desnivel
160 MFBCLE  [736.963 9694]305.693 0262) 3590213 374645 £39357 173820 09445
161 MFBCLB  [736.963 3153[305.699 3676 3588630 3273rar £3043) 166360 07867
162 MFBCLE  [736.962 4154[305.696 6894 3591360 323731367 F4422 162830 10812
163 HCLE 736.961 11260305699 6784 3590571 32472612 118487 148120 09802
164 HCLE 736.992 32080305.702 093] 3509289 34456%54° 20749407 234780 0852
165 ACLA 736.99135020305.703.2310) 356.9096( 3470522  2¥58087 226580 08327
166 ACLA 136.993.2007305.702 7686| 359 1646| 34702407  2¥5528° 248440 11077
167 MFBCLE  |736.962 2372305.700,6333| 3586698 329°2621° 61907 15,0680) 0,792
168 MF 736.98182210305.701 4746 338 3131| 331°2952 G273 1428000 0738
169 MFCOM 736.96175280305.713 9232 3579905) 24115%0°  61°08367 136990 -00863
170 MFCOM 736.980 4976[305.716 3692 357 7763| 35%241°  TrISET 1383500 0300
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Nome Descricao Norte Este Cofs

4 EST 0.736.969,2640|  305.706,2%37 328,076

Nome  Descricao Norte Este | Cola | Acimute AH OH | Desnivel
71 WFCON 136.901 1152030519 3210\ 357 8504| 439047 B0TD33F| 16 M0) -0 4264
172 DVSLOTE  [736.9014330(305.696,6769) 3594085 32219577 350°0843) 15,3670 13317
173 WFLTVZ 736973, 7611302.710,4237) 3560161 25°209%°|  62132Y 49760 -0,0807
174 WFLTVZ  [36.8722475005.7110503) 357 9181) 4244137  T9365% 406201 0,157
173 WFLTVZ ~ [736.971,0353p02.710 7247 3579192  S3%9510°|  O0%4736° 30080 01576
176 MFAL 136993 9917005740 9599 3571736 525230 oADMY 4087000 09033
17 MFAL 136596 TB1P05.T35 0422) 0T 2674 4TOEMT|  THAESY| 72980 -080%
178 LHADPRT  [736.965,3546305.715,2177) 357 9508 1143647 151°283F 79460 01281
179 ILHA 736.963,8026[005.715,8990| 3573451 142817 151°210F 63560 01318
1680 POSTE 136.962 3768(305.723 1951 3579771\ 11448207 15141087 16.4180) 00997
181 NF 136944 7020057066052 3562183 18°524%| 220°455% 2481100 01415
182 WF 736.94169720305.705, 7931\ 3561109 185710%%° 2220343  276800] 00340
163 NF 136930, 7491005.707 6626| 356,1839| 181708507 218°0196) 3052100 00870
184 WF 7136932 186305702 3703 3580711\ 18855017 225°474T| 365240 0005
163 NF 736934 19950002699, 1056 3563072 194340017 2313247 3628700 02303
166 NF 136.9326353(302696 3331\ 256, 2505| 19G°0501° 234574 35320 01736
167 QBHL 136944 T0B0[B05.696,6263| 3361546 20°2436°| 24T 7880 007T7
168 QBHL 736.943 9629302691 8663 3561509 218°364%°| 291317 2611500 00741
169 NF 136.943 32061305690 9194 3361354 2194042\ 2563326 2721200 00365
190 DVSLOTE  [736.951 0407305667 6416 3566625 226°1753° 26911039 273930 06056
191 PLACA 7136.9318563(305,693 1536 356 4214 Z21°0104° 25753507 Z306%0] 03445
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Nome Descricéo Norte Este Cota

M5 EST 87369122760 305.680 7288 3584108

Nome Descricao Norte Este Cota | Azimute AH DH Desnivel
192 ILHADPPT  |736.921,3960(302.676 9233 3563111 332" 31193255 90a40) -0,0897
193 |ILHA 736.921, 7437305676 6803| 3562888| 336°50°01°| 170205 10,2970) 01220
194 |I'-1F 736.925,5884[305.670 6905 3583662 32X°58%4°| 2971008 16,6730 -0,0445
195 |I'-1F 736.925,6918{305.668 7687 3583991 3M&1700°| 292°28M14° 1797300 -0,0117
196 MF 736.935,4166(305.663 7574 3588601 3234437 297°55%1° 286970) 04483
197 BCLA 736.926,6685305.665 8716 3587568 314°3127°| 285°4241° 208380) 03460
198 GCLA 736.934 3266305656 1468| 3569363 314119147 28673028 31,9610)  0,5256
199 BCLA 736.935,0261(302.656,7613| 3391431 316°000%°| 290°112%° 3162501 07323
200 DVSLOTE  |736.943,9066(305.650 2445 3583646 316°0746°  290°15°00° 4359370 09540
201 OVSLOTE  [736.963 8387[305.604, 1043) 3801160 306°28'577| 26074011 9529801 17052
202 OVSLOTE  [736.956,85000305.617 7767 3599933 305°1803°| 2797217 771350 15826
203 OVSLOTE  [736.938,9441305.637 9376| 3585566 301°55%4°|  276°0708° 5042100 01458
204 POSTE 736.931,2971305.662 5313| 3591297 316°1603°| 290°2MT 263240 07189
205 DVSLOTE  [736.924,7088(305.654,3090| 3590266 295°1204°| 269°2318° 291980 06161
206 GCLA 736.927 3615302654 3013| 3567239 299°4308°| 2730422 3043000 03131
207 BCLA 736.926,5102{302.653 6569| 3569315 297°4406°| 2r1°55°20° 30,5860 05207
208 BCLA 736.926,3656(302.653,0634| 3367361 300110°%%4°| 2r4°2208 3200401 03253
205 MF 736.919 7972305662 6651| 35633%8| Z292°36M1%°| 26674733 19,5670| -0,0709
210 MF 736.918,0311305.663 4848| 3583126| 288°2722°| 262°38°36° 18,1790  -0,0931
211 MF 736.916,4679(305.662 9760 3582760 2831T0%°| 257282 1824101 -0,1343
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Nome Descricao Norte Este Cota

M3 EST 8.7369122T60( 305.680,7283 358,4108

Nome D escricdo Norte Este Cota Azimute AH DH Desnivel
212 POSTE 736.916,0626/305.660 4286) 3585946 262°43567 256735107 2081200 01838
213 WSLOTE 736.916,1052{305.645 9782) 3586717 27617187 250728732 349600) 04609
214 WSLOTE 736.910,1965/305.652 6407) 374 7477| 26545577 239°5711° 26,1650 16,3369
215 DWSLOTE 736.901 1115[305.644 6266) 358 4842 2520485587 2Z2700MT° 3778800 00734
216 DWSLOTE 736.692 1606[305.636,7630) 3587480 245°24537 219°36'07" 45,3480 03373
217 POSTE 736.692 0434/305.639,0265) 3587443 244707077 21811821 46,3510 03337
218 MF 736.689 6965/305.639 3580) 357 9531 2411153287 21572642 468550 -0,4577
219 |ILHA F36.678,6401/305.638 25686) 357 8550 Z31°0724" 20591838 33,2720 05558
220 |MF 736.679,1373[300.648 4267) 357 0048| 223722037 197317 4558500 -0,5038
221 |MF 736.680 1749(305.650, 3496) 357 9164| 223725477 197736731 44 1970 -0,45944
222 MF 736.680,1427|305.651,9840) 357 8470 221°%48'517) 196700057 43,1140 -0,5638
223 MCES 736.679,7633[305.652 9189) 357 7743| 220033427 19474455 427700| -0,63585
F24 ACES F36.876,6646/305.604 4303| 357 6863 215870935 1922045 42 4670 07245
225 CFEDF 736.675,7606/305.655,4186) 3582184| 214744317  1688°35'45° 4441300 01924
L CFEDF 736.675,5708[305.651,2264) 358 0200) 21847287 1927584 47.0820| -0,3808
ey WSLOTE 736.666,6903[305.645,3041) 357 9552 219706107 1931724 36,1660) -0,4556
228 POSTE 736.674 4965305646 5375) 358,0092| 222708447 19671958 50,9540 -0.4016
225 MF 736.684 8665[305.660,0811) 357 7401 216°38'407|  191°09'54° M.31000 -06707
230 MF 736.687 3494305656 4892) 357 9154 221°43367  195°534'50° 33,3990 -04854
231 MF 736.689 9144{305.658 2719) 358 1179 22348027 19870016 3089101 -02823
#32 POSTE 736.902 6389(305.671,1986) 3584396 Z24°4945" 189°01'00° 13,5180  0,0239
233 ILHA 736.679,8631/305.641,0703) 357 6600 230044277 20473541 31,2180 -0,5508
234 |ILHA 36.694 1461|305.652 7158) 3580188 23705217 211918735 3336800 03910
235 |ILHA 736.683, 94721300652 9626) 3580304 236734147  210°45728° 3327001 -03304
236 |ILHA 736.911 3620(305.668,1316) 3582479 268707187 24211832 12,6040 -0,1628
237 |ILHA 736.921,6686/305.676,7185) 3583048| 336°32457| 31170354 1021301 -0,1060
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Nome Descricio Norte Este Cota

s EST 6.736.773,2650|  305.534 3524 355,7402

Nome Descricao Norte Este Cota | Acimute AH DH | Desnivel
234 POSTE 736.644,62061305.620 4995 3577731  50M16%59° FAT) 11199400 20329
239 DVSLOTE  [736.626,0709)305.610,1366) 3577088 M4°07°34° 13652 935250) 19686
240 MF 736.631,1406)305.607 4993) 3575011 57°38%5% F10° 9327400 17609
241 DVSLOTE  [736.823,60001305.605,8187) 3576554 S4%50°32° 821'50° o7 4130) 19152
242 DVSLOTE  [736.614,5023)305.597 8274| 357 4951 56°09°23"|  10°3041° 75,6940) 17549
243 POSTE 736.614,27481305.593 4210 3573648 55%134% g'4301" 718090) 16446
244 POSTE 736.60196801305.560,1316) 3565332 4104307 35072548 36,0950 07930
245 DVSLOTE  [736.80191221305.557 7560 3566211 39714597  352°46M1T 36,9930  0,8309
245 DVSLOTE  [736.7929587)305.540 9593 3565194 38°2346"| 351755704 2512800 07742
247 DVSLOTE  [736.764,1083)305.541 5767 3561695 334048"| MT1204° 1303100 04483
243 DVSLOTE  [F36.775,17831305.533 3716 3559620| 330124 26672242 215001 02418
249 CTEDF 736.777 3086)305.529,7932) 3563073 31U°3411%) 26570525 60940 03671
250 CTEDF 736.7629301305.517 1333 3560182 235°0224") 1923342 20,0800 02780
231 MFBCLB 736.766,44451305.531 4870 355,3596| 202477 196718357 73980 -0,3807
252 BCLB 736.766,13771305.530 4040 3552778| 208759097 1623027 61480 04623
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char *Pointer Informafica Data: 30/08/14 Hora: 22:08  Pagina: 7
Iradiagoes: IRR Projeto: Levantamento Planialtmetria  Local: Modulo 06
Nome Descriéo Norte Este Cota
Il EST B736.773.2650) 303534 3524 330,740

Nome  Descricdo Note | FEste | Cola | Acimde | AM DH | Desnivel
253 BCLE 136.766,4064305.529 9649) 3554545 21796067 16G°0T44" 6,1420]  -0.2657
154 ACLE 136.765,1396305.928, 3184 355,4658| 2134623 1GTT4T)  Q7TR0) 02744
235 POSTE 136.783 5377059666113 3562798 TZAM0  ZO12ET  338350) 0539
256 CTEDF 136.776,34180305.566,1993) 356.4681) 609633  34ATHIT 322480 0727
257 CTEDF 136.769 3166300.556,2150) 3560320 99°2343" AR 241870 02918
256 CTEDF 136.756,6967305.043 1128) 3558273 1343728 og0G4T 207380 00670
259 NF 136760 1112305.545,4439) 3553990 1390143 9FR0T]  172060) 03412
Al BCLE 136.739 3620005544 9812) 3552328 14236057 0TIV 73000 05074

1

1

1

261 BCLE 136.756,2509(305.544 0666 355.2136) 14T°043% 100°361T" 78760] 05268
262 BCLE 136.756,6933005.245,6919) 355,1629| 142°0636" 85376 64640 05774
263 PV 136.756,5500305.534 1873 355,0790| 180°3834° 1340957 47160 08613

1
1
1
1
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PLANTAS TOPOGRAFICAS DOS BAIRROS MODULOS:01 E 06 DA

CIDADE DE JUINA-MT

MEID FIO

= PROJETO
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OBREPOS O DD LEVANTAMENTO

UADRAS:08,07,16,COLEGIO E HOSPITAL|

I:I MUNICIPIO DE JUINA-MT
RILDD WIEIRA DE ARG

o [iii]
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ANEXO 06
MAPAS DA CIDADE DE JUINA-MT-ANEXOS AO PLANO DIRETOR.

MAPA FORMACAO TRACADO URBANO DA CIDADE DE JUINA-MT
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FONTE:Prefeitura de Juina-MT-2013
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MAPA GERAL DO CONTORNO DA CIDADE DE JUINA-MT
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FONTE:Prefeitura de Juina-MT-2013
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MAPA AREAS PRIORITARIAS DE INTERVENCAO
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FONTE:Prefeitura de Juina-MT-2013
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MAPA ADENSAMENTOS DOS BAIRROS JUINA-MT
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MAPA DE CONFLITOS DE TRANSITOS CIDADE DE JUINA-MT
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FONTE:Prefeitura de Juina-MT-2013
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MAPA DE LOCALIZACAO DE REDE DE AGUA MUNICIPIO DE JUINA-MT
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FONTE:Prefeitura de Juina-MT-2013
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MAPA DAS AREAS DE LAZER E PRACAS DA CIDADE DE JUINA-MT
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MAPA MACROZONA RESERVA INDIGINA MUNICIPIO DE JUINA-MT
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FONTE:Prefeitura de Juina-MT-2013




169

MAPA SISTEMA DE EDUCACAO DO MUNICIPIO DE JUINA-MT
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FONTE:Prefeitura de Juina-MT-2013



170

MAPA AREAS PASSIVEIS DE ZEIS DO MUNICIPIO DE JUINA-MT
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MAPA DE LOCALIZACAO DAS RUAS ASFALTADAS DA CIDADE DE

JUINA-MT
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MAPA DE LOCALIZACAO CENTROS DE SAUDE CIDADE DE JUINA-

MT
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MAPA ZONEAMENTO URBANO DO MUNICIPIO DE JUINA-MT
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MAPA DE TERRENOS SUB UTILIZADOS DA CIDADE DE JUINA-MT
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